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MONSIEUR    LE    CONSEILLER    DETAT 


llbeccjucai^ 


Monsieur  le  directeur-général. 


Depuis  long-temps  on  sentait  le  besoin 
d'avoir  des  documens  positifs  sur  les  cours 
d*  eau  flottables  et  navigables  de  la  France  f 


mais  la  nécessité  s'eà  fait  apercevoir  bien 
plus  vii^ementj  depuis  que  votre  sollicitude 
pour  le  bien  public  a  fixé  l'attention  géné- 
rale sur  les  moyens  d'améliorer  notre  nai^i- 
gation.  Le  rappqjrt4fi^  yç^n^ez  publié  sur 
cet  objet  en  1820^  a  eu  pour  but  de  diriger 
les  capitalistes  vers  un  genre  nouveau  de 
spéculations  y  et  de  faire,  concourir  l'intérêt 
particulier  à  t achèvement  ou  h  l'entreprise 
de  canaux  commencés  ou  projetés  depuis  de 
longues  années.  L'appel  que  vous  avez  fait 
na  pas  été  vain;  et  c'est  par  suite  de  vos  ef- 
forts  que  nous  allons  recueillir  les  bienfaits 
et  une  navigation  intérieure  dont  la  jouis- 
sance  paraissait  réservée  aux  générations 
suivantes. 


4*^\On4  ces  oinw»fttm€es  favQtnbles  à  la 


publication  dun  DiotionnnifT  hytlragi^k^ 
phique  ^  qui  contint  la  description  sue^ 
cincte  de  tous  les  canaux  déjà  faits  ^  de  ceujc 
qui  vont  "vous  dépoir  leur  existerice  ^  ainsi 
que  de  toutes  les  rivières  Jîottables  et  na^i^ 
cables  qui  peuvent  devenir  la  matière  pre^ 
miere  de  nouveaux  canaux.  Les  suffrages 
quil  a  obtenus  de  plusieurs  des  membres  les 
plus  distingués  du  corps  des  Ingénieurs  et 
de  t  Académie  royale  des  Sciences  ^  me  per- 
mettent de  croire  quil  ne  sera  pas  sans  uti- 
Uté. 


Je  me  suis  empressé  de  profiter  des  con-^ 
se  ils  que  l'Académie  a  mêlés  à  ses  éloges ,  et 
je  crois  as^oir  donné  à  ce  recueil  le  degré 
d intérêt  dont  ce  corps  illustre  Va  jugé  sui^ 
ceptible;  heureux  si  j'ai  pu  rendre  plus  di- 


gne  de  vas  regards  ï  Ouvrage  dont  vous  auez 
bien  voulu  encourager  t entreprise! 


Tai  thonneur  dêtre  as^ec  les  sentimens 
du  plus  profond  respect  et  de  la  plus  vice 
reconnaissance  j 


Monsieur  le  directeur-général j 


'        V 


Votre  très  humble  et  très 
obéissant  serviteur , 

RAVIMET. 


^  Ptfif,  le  aO  join  i8a3. 


^M|W>M<l<»»W<W<l(MM)l(l<W<WM<<<t>lt»<lll^^  * 


PRÉFACE. 


JL  es  renseignemens  nombreux  que  contient 
ce  Dictionnaire ,  et  sur  l'authenticité  desquels 
on  peut  compter,  puisqu'ils  ont  été  puises 
dans  les  mémoires  existans  à  l'administra-* 
tion  des  Ponts  et  Chaussées,  me  paraissent 
de  nature  à  intéresser  plusieurs  classes  de 
lecteurs.  Les  autorités  locales  connaissent 
l'état  de  la  navigation  dans  leurs  départe- 
mens  respectifs  j  mais  elles  doivent  désirer 
de  se  procurer  des  données  également  cer- 
taines sur  la  navigation  des  départemens  cir- 
convoisins.  Ceux  dont  les  spéculations  con- 
sistent à  transporter  à  de  grandes  distances 
les  objets  du  commerce ,  tant  intérieur  qu'ex- 
térieur, ont  besoin  de  connaître  toutes  les 
lignes  navigables  qui  peuvent  faciliter  ces 
transports;  il  leur  importe  aussi  de  savoir 
avec  quel  tirant  d'eau  les  bateaux  peuvent 
naviguer  sur  les  rivières  ou  canaux  qu'ils  ont 
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à  parfcourir ,  ainsi  que  le  chargement  qu'il 
est  possible  de  donner  à  ces  bateaux  dans  les 
différentes  saisons  de  Tannée  ;  et  comme  la 
quotité  du  droit  de  navigation  doit  nécessai- 
rement entrer  en  considération  pour  déter- 
miner les  transports  par  eau ,  j'ai  cru  utile 
de  donner,  à  la  suite  de  mon  Diêtionnaire , 
la  collection  complète  des  tarifs  des  droits 
qui  se  perçoivent  sur  les  rivières  et  canaux. 
Enfin  y  comme  cet  Ouvrage  indique  le  point 
où  commence  le  flottage  ou  la  navigation 
sitr  chaque  rivière ,  et  que  c'est  à  partir  de 
ce  point  que ,  conformément  à  Farticle  538 
du  Code  civil ,  les  rivières  font  partie  du  do- 
maine public,  il  peut  servir  à  éclairer  les 
propriétaires  riverains  sur  les  droits  et  les 
charges  de  TÉtat ,  tant  sous  le  rapport  des 
irrigations,  de  la  jouissance  de  la  pèche ,  du 
chemin  de  halage  et  du  marche-pied ,  de  la 
propriété  des  iles  et  îlots  ^  que  sous  le  rap- 
port du,  curage  et  de  l'entretien  des  rivières. 
Le  Gouvernement  parait  avoir  l'intention  de 
faire  déterminer  d'une  manière  officielle  l'en- 
droit oii  commencent ,  pour  chaque  rivière , 
la  flottage  et  la  navigation,  et  l'administra- 
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tien  a  cru  devoir ,  par  respect  pour  les  droits 
de  propriété,  donner  les  instruction^  n9C«(»- 
saires  poor  que  ce  travail  fût  préparé  cion- 
tradictoirement  entre  les  représentitiia:;des 
divers  intérêts.  C'est ,  je  crois ,  le  m^oment 
d'offrir  à  toutes  les  parties  intéressées  l'en^ 
semble  des  renseignemens  existans  déjà  siuc 
la  matière^  et  comme  le  point  qu'il  s'agit  d^ 
fixer  légalement  est  une  question  4^  ^^^^  ^^U" 
laquelle  il  semble  qu'on  ne  puisse  guère  va- 
rier, il  est  permis  de  croire  que  les  vérifica- 
tions contradictoires  qui  vont  avoir  lieu  ne 
feront  que  confirmer  l'exactitude  des  doeu- 
mens  qu^on  a  recueillis  sur  cet  objet. 

J'ai  fait  succéder  à  la  nomenclature  alpha- 
bétique des  rivières  et  canaux,  une  récapi-^ 
tulation  sovimaire  qui  indique,  dans  un  or- 
dre géographique ,  le  système  général  de 
notre  navigiition  intérieure.  Le  tableau  que 
j  ai  dressé  à  cet  égard  comprend  tous  les 
cours  d'eau  par  ordre  de  bassins.  D'après 
cette  classification ,  chaque  fleuve  ou  rivièdcje 
débouchant  dans  la  mer  donne  son  nom  à 
un  bassin,  et  forme  une  ligne  sur  laquelle 
viennent   s'embrancher   successivement  les 
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diffërens  afïluens,  depuis  sa  source  jusqua 
son  embouchure  ;  de  sorte  qu'on  peut  suivre 
d'an  seul  coup  d'œil  toutes  les  ramifications 
de  chaque  cours  d'eau ,  et  voir  quelle  est  leur 
étendue  flottable  ou  navigable  dans  chacun 
des  dëpartemens  qu'elles  traversent.  Gomme 
les  canaux  à  point  de  partage  ont  pour  ob- 
jet d'opérer  la  réunion  de  deux  bassins ,  j'ai 
dû  faire  figurer  ces  canaux  dans  chacun  des 
bassins  dont  ils  font  la  jonction ,  en  ayant 
soin  de  mentionner  la  longueur  de  leurs  ver- 
sans  respectifs  dans  le  bassin  auquel  ils  se 
rappprtent.  Je  me  suis  conformé ,  pour  la 
classification  des  bassins ,  à  la  méthode  géo- 
graphique ordinaire ,  en  commençant  par  le 
nord  et   en  suivant  successivement   toutes 
nos  côtes.  Je  dois  observer  ici  que  la  déli- 
mitation que  j'ai  adoptée  pour  les  bassins 
n'est  pas  exactement  la  même  que  celle  d'a- 
près laquelle  ont  été  établis  les  tarifs  des 
droits  de  navigation  dont  j'offre  la  collection 
complète  à  la  suite  de  mon  Dictionnaire. 
Les  difierences  qui  existent  à  ce  sujet  pro- 
viennent de  ce  que  l'administration  a  jugé  ' 
k  propos  5  ou  de  réunir ,  sous  la  dénomina- 
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tioQ  d'un  même  bassin,  plusieurs  rivièires 
qui  n'avaient  entre  elles  d'autre  rapport  que 
leur  voisinage ,  ou  de  détacher  d'un  bassin 
une  rivière  qui  aurait  dû  naturellement;^ 
faire  partie ,  mais  qui ,  à  cause  de  son  im- 
portance, lui  a.  paru  devoir  former  un  bas- 
sin particulier ,  tandis  que  j'ai  pri^  pour  règle 
de  faire  autant  de  bassins  que  nous  avons  de 
cours  d'eau  navigables  qui  se  rendent  direc- 
tement à  la  mer.  Je  ne  me  suis  éloigne  de  la 
marche  qui  était  tracée  par  l'administration 
que  pour  suivre ,  d'après  les  conseils  de  l'A- 
cadémie des  Sciences ,  un  ordre  plus  rigou- 
reusement géographique ,  et  la  nouvelle  clas- 
sification que  je  présente  ne  nuira  d'ailleurs 
en  rien  à  la  facilité  des  recherches ,  au  moyen 
des  chiffres  que  j'ai  mis  à  la  suite  de  chaque 
article  du  Dictionnaire ,  et  qui  renvoient  au 
tableau  synoptique ,  ainsi  qu'à  la  collection 
des  tarifs. 

Comme  tous  les  ouvrages  de  statistique , 
mon  Dictionna^ire  ne  contient .  qu'une  énu- 
mération  de  faits  et  de  résultats  positifs  qui , 
par  suite  de  leur  multiplicité  et  de  la  grande 
étendue  de  pays  qu'ils  embrassent,  ne. pour- 
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Kota>  Xes  chiffres' ai^Lèf  inîs  i  la  suite' de  chacun  it$ 
articles  du  IHctIônnaire  rekiToient  au  tableau  tjnoptiqàe; 
et  les  chiffres  romains ,  à  la  Collection  (Un  tarifa^ 


A. 


.  * 


AÂ%  (  Bassin  de  VAa.  )  Rivière  qui  prend  sa 
source  au-dessus  de  Rumilly  y  département  du  Pa^ 
de-Calais,  passe  à  Saint -Omer,  Saint -Momelîn^ 
Watten  ^  SaiipitTNicdas ,  ^t  se  jette  dans  le  port  de 
GravelinesT  Depuis  Saint-Omer^  où  elle  commeuct 
a  être  navigable  ^  jusqu'à  la  mer,  cette  rivière  prér 
sente  un  développement  de  29  3 1 5". 

Il  existe  au  débouché  de  TAa^  dans  le  port  de^ 
GrayelineSf.une  écluse,  <pii  fut  construite  par  Vau- 
ban  en  1699$  sa  largeur  est  de  4"',6o;  elle  a  deux, 
passagiss  à  la  mer^  Tua  avec  porte  tournante  de 
<?^?5çV  ^  laiftif  aY^ec.  poftcs  coqtrrbHi^çuées.     ,,. 


I 


2  '    *         ADp 

La  navigation  de  TÂa  est  fort  importante;  il  se 
transporte  par  cette  rivière  beaucoup  de  charI)ou 
de  terre,  de  tourbe,  de  bois  de  construction  et  de 
cliauflage,  de  pierres,  de  grains,  de  foins,  de  vins 
et  d'eaux-de-vie.  Indépendamment  des  transports 
qvi.^  fo«it  à  l^'BÎ^  de  gracnds  batetux  de  59"^  de  lan- 
gueur. s«r;  4*^^51^  de.largear,  U  y  s^\me  naultitude 
de  petits  bateaux  qui  naviguent  sur  cette  rivière  et 
qui  servent  à  lapprovisionnement  des  marchés , 
ainsi  qu'au  transport  des  engrais  et  des  récoltes. 
Chaque  jour  il  part  de  Saint-Omer  une  barque  ou 
CQche  d'^au.  pçiur  Dunkerque;  il  en. part  une  tous 
les  deux  jours  pour  Calais,  et  une  deux  fois  la  se- 
maine pour  Bergues. 

La  rivière  d'Âa,  qui,  depuis  un  peu  au-dessous 
deSaint-Omer  jusqu'à  son  embouchure,  sert  de  li- 
mite aux  départemens  du  Pas-de-Calais  et  duNord^ 
est  dans  les  attributions  des  autorités  du  premier 
de  ces  départemens.  (81  — IIL) 
'  ACHENEAU.  (  Bassin  de  la  Loire.  )  î^etîte  ri- 
vière qui  a  son  origine  dans  le  làc  de  Grandlieti  ; 
département  de  là  Loîre-Ihférièur^ ,  et  qui ,  sans 
sortir  de  ce  département,  se  jette  dans  la  LoiVe  à 
Buzai.  Elle  est  navigable  Kur  tout  son  totirs,  qui 
est  de  igooo*. 

'  n  existe  à  Messan  et  à  ftuiiai  des  portes  d'èbeet 
de  flot  qiii  ôiit  une  lai^eui»  de  4'",8d:  (  Sog— VT.  ) 
'  hSiCi{^.{ÈàssihdêrA(hhf.)<^^^ 
8a  somwf  ââti»  lé  départemonidé^  Mautes-Pyi^néé^ 
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et  se  forme  de  trois  ruisseaux  venant^  ,lfi.r|Ni*'ÇTuii-*r 
du  pic  d'Arbison,  le  second  de  6ri{>pe;  et  Le>tr<Si- 
siènie  du  pic  du  Midi.  Ces  trois  ruisseaux  $e .  réu- 
nissent à  Beaudeau  an^essus  dé'Êafi[aêres->-Adoùr« 

II. 

L'Adooir  commeikcé  à  êti^e' navigable  à' Saint -Sc-^ 
ver  y  département  des  Landes  ;  de  là  il  passe  a  SI u- 
gron ,  Dax ,  Port-de-Lanne  et  Bayonrié  :  il  se  jette 
dans  rOeéan  à  5  550"^^  ati-deâsous  de  cette  der- 
nière  yflle.  - 

•    ■      ■      •■  -...'»  ï 

La  lôngaeamârigabledePAdour  est  dç  i  1 4  poo" ; 
la  nayigatîon  est  Batctnélle;  là  nriàrée  se  fait  sentii; 
sar  celie  rivîèni  jusqu'à  Dâx  ;  éïlé  monté.  brdiiiaW 
rement  an  pont  de  Bayoiiiic  dé  5%  25  Içwrs  djps  vive»* 

'  Déptiis  sa  réunion  nxéd  la  Bidouze  j usqù  a  la'mèr,* 
star  ufie-^lefidùe  de  aS  ooo",  TAdôur  sert  id'e  lîmîle 
aux  dépffrtettiens  des  Landes  et  des'  Bilssésr^f^jfc-, 
nées. 

La' bois  dés  iPyréhées?  èSt' des  La'ndeis^  les" eaux-* 
de-vie  d'Armagnac,  les  goudrons  ef  rëôinés,,^çtç.^ 
dasœndeiit  par  TAdoùr  à  Bayontiè,  qui  expédie  'en 
refont,  des  détlrécsèclémaleô  et  autres.  (558-^t.)  '^^ 
r  AFF;  {PoÈsindê  ^'F'mirté.)  Riviè^  qiii  prçnci' 
sa  aourctt  âans'  là  ibréC=  àt  il^aînpont,  dé{>arteméiîï'| 
d*me-0l-¥ildttië>'  et  qùî  se  jette  dans  TOust,'  otcs 
de  Glénac ,  département  du  Morbiban.  Elle  com- 
menqe'à  être  Ho/ttilbh!  au  moulin  du'ChârëlierJ  au-*  ^ 
dessous  de  Guer  (McHCJbibân)  et  navigable  à  là  Gà- 
cilly.  ♦ 


MU 


■  r 


Ijb  lofiguéttr  'Ae  la  partie  floltaUe  est  de ...  « .  so  oo:)'^^ 

~.Et  celle  4ie  la  partie  naTÎgaUe  n'est  que  de . .  '.     6  oor . 

-  -         .'         •  ■  • 

I/AfTpi^sente  .aux  bateaux  une  pit>fondeur  d'caii 
qui^v^rîede  î™  à  i™^3o.  Les  objets  de  traospOf t] 
sur  (Cette  rîvièFe^rSont.les  même»  que  sur  la  rîvière^ 
d'Oust.  (260.) 

AlGrLy,  (Bassin  de  tjéglj.)  Cette  rivière. prj&ad. 
sa  source  dans  le  département  de  TÂude ,  prè&  de  la. 
métairie  Pastres.  et  se  jette  dans  lamerMéditertanise 
sous  Saint-Laurent  de  la  Salanque,  départ^meiit' 
desP^rénéc^-Orîeutales.  EUe  est  flottable  à  bùçbps.; 
perdues  ^  depuis  le  confluent  de  la  Boukan^  Jusqu'à 
son  embouchure ,  sur  une  longueur  de  62  SqoP  ^  > 
mais  le  flottage,  qui  est  dune  ti*ès  faible  impcSr- 
tance ^  ne  peut  avoir  lieu  que  rhiver,  peodaiU;  1^* 
crues  j^e  .l' Agly  •  Les  rocher^  qui  hérissant  una  partie  -. 
de  soh  cours  et  qui  forment  de  nombreuses  et  hautes 
cataractes,  présentant  de  granités  dîfii.cuj[téd»(572«) 

Àl(iNA y',  V. Coquille,  "    .        "•;..;.-..[• 

AILLE.  (  Bassin  de  Vjirgeus.  )  Rivière  qui  prend  > 
sa  source  au  quartier  dès  Plàla^ières,. entre  Pigaails 
et  i^nfaroh^  département  dif  Var,  .et  qui^Iïia^is 
sortir  df;.  ce  département^  ^  se,  rémfjt  ;fi  TArgens  ^  mne. 
lieue  au  dessous  de  Vidauba^•tLa  Ippgucîur  de  son  < 
cours  est  de  20000*".  ,,  -•'      • 

Cette  rivière  est  flottable  à  bi^j^ s.  pjpvdoçsidciMiis  ' 
le  pont  d'Aillé  jusqu'à  son^embouchiite^  sur  uifed 
élendue  de  14000".  '-  .       , 


. .  \ 


Le  flottage  ae  |)eut  avoir  Jieu  que  dans  Les  mois 
tle  aovembre^  décembre^  jauvièTi  février,  et  q«^t 
quefois  mars;  et  eacore  iLest-ce  que  de  temps  dii 
temps  9  après  les  grandeâ  pluîes ,  qu'il  est  praticable 
au-dessus  de  la  ttiai^n  des  Miqtielets:,  où  le  lit  de 
la  rivière  est  barré  par  des  rochers. 

La  quantité  de  bois  que  l'on  flotte  aanuellement 
est  d  environ  90  mètres  cubes  ;.ces  bois  proviennienl: 
des  foiréts  de  la  Garde  et  dû  Casuét;  on  les  débite 
en  planches  aux  scieries  de  Bérard.  (4^40 

AIN.  (Bassjn  du  Rhône.  )  Cette  rivière  prend  sa 
source  dans  les  montagnes  du  Jura ,  au  moulin  du 
Saut ,  près  de  Noieifoy^  Elle  coinmence  à  étrQ  flot- 
table à  l'fi^val  du  pont  du  Navoy ,  sons  les  forges  Oli- 
vier; et  à  être  navigable  à  la  Chartreuse  de  Vaucluse, 
département  du  Jura  ;.  elle  se  Jette  4ans  le  Rhoue  p 

.prèsd'Anthon,  departement.de  rAih. 

•  •  * 

La  longueur  de  la  partie;  flottable  est  de. ...  *  53  000"*, 
Et  celle  de  la*  partie  navigable  est  de 97  000. 

I^  flottage  sur  la  rivière  d*Ain  e3t  assez  considé- 
rable ;  il  se  fait  en  traiqs.'  On  ti*anspoHe  annuelle- 
ment à  Lyon,  par  ce  moyen,  huit  à  peuf  ifiiUe 
douzaines  de  planches'  de  sapin ,  etenviroii  3,5oo 
mètres  cubes  de  bois  de  construction;  Ifi  marine 
flotte  environ  :200  pièces  de  bois  de  chêne».  t!ds  boi$ 
proviennent  des  forets  du  Jura  situées,  aux^environs 
de  ^lozeroy^  Cl^suiiragçoles  et  Cb^ry^ux*  I^. flot- 
tage est  intcrr€k«^ptg^idaii$.k4Qpacte)))iej^ 


fe  AIR 

par  1er  skàt  de  la  Se8sc ,  h  I  aval  du  pont  de  Poiffc  , 
-sur  utie  longtieurde  t  cjod*  â  i  300";  ce^qui  oblige 
•de  démonter  les  trains  en  amont  de  ee  pOni,  et  de 
ies  refomier  énsçiîte  dans  le  bassin  de  la  Sesse.  De- 
•puîfr  c^  saut  jtisqn  au  Rh6né ,  il  n*y  a  d  autres  difli- 
cultes  que  celles  qu'offrent  les  deux  passage^  appelés 
'Bt«t^^&*Jambe  et  Saut^^Mortier  ',  que  Ton  ne  fran- 
chît pas  sans  danger.* 

La  partie  nar^gabte  de  iJMe  rivière  sert  principa- 
lement au  transport  du  plâtre  pris  à  Villette. 
On  construit  des  bateaux^  à  Coudes^  Thoirette  et 
Neuville. 

-  La  navigation  n'a  lieu  qu'en  descendant ,  ot  seu- 
lement pendant  la  dturée  des  eaux  moyennes  :  la  na- 
•vigatïon 'ascendante  est  nulle  ^tant  à  cause  des  bords 
cscarpds  die  la  mièro,  qui  ne  permettent  pas  d'établir 
un  chemin  de^HÂlâge  >  qu  àcausq  des  .4auts  des  mou- 
lins, qui  y  sont  multiplié^,  et  de  la  forte  pente  des 
eaux,  évaluée  à  i^^Sopar  kilomètre.  (38i  — XI.) 

AIRE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Cette  rivière  prend 
-sa  source  près  de  Lîgny  ;  département  de  la  Meuse  , 
-et  se  jette  dans  l'Aislie  à  Senuc,  département  dés 
Ârdénnes.  :  f  '  . 

L'Aire  n'est  point  employée'  aujourd'hui  au 
'flottage  ;-  iMàisi  elle  a  i^ervi  autrefois  au  flottage 
des  bois  '  de  chauflage ,  qui ,  maintenant ,  sont 
consouimés  par  les  usinés  du  pays  ;  et  la  loi  du 
5  août'  i8âi,  réUttive  k  Foujv^érture  du  canal  des 
Atdëittîèd>  laissé  U  £Hxdté  ^é^j^o^re  celte  rivièm 


navigable ,  s'il  est  reconnu  que  les  dépjensas  à  (aire, 
à  cet  ^ard  sont  pn  proportion  ay^c'les  prodifils^ 
<]u  on  peut  espérer  de  cette  opération.  {2 1 8  .p^XY  1^} 
AISNE.  (Bassin de  la Seine^}  Cette  nvière  prend 
sa  sourœ  à  Somme-Aisne ,  département  de  la  Meuse; 
die  passe  à  Mouron  (Axdeinnes)  1  où  elle  <y>mmencie, 
àètre  flottable;  à  VouzierBj  Sernuy^  Retbel^  Çbàr^ 
teau-Porden  p  où  elle  commence  à  porter  bateau; 
a  NeofiMtel ,  Pontayaire  f  Vaillj ,  Soissons^  Vie  » 
Saolsjr  9  Aticby ,  La  Motte ,  et  Lajoycftte  :  enfin^  elLç. 
se  jette  dans  l'Oise ,  ati--de$sus  de  Con^piègue ,  dé-i 
parlement  de  rOise. 

•  « 

La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de! . . .     55  600*" , 
Et  celle  de  la  partie  tiayigablç  est  dé râ5*ooo. 

On  ne  flotte  sur  l'Aisne  que  des  bois  de  mariné  , 
dont  on  forme  des  trains  aux  ports  de  Mouron,  Vou- 
ziers,  Semuy ,  Rethel  et  Condé-les-Herpy.  Ces  bois 
proviennent  des  f<H:èts  4?  Mazaria ,  du  Mout^-Dieu , 
de  la  Maison-Rouge  ,  de  Signy  f  et  en  général  de 
toutes  celles  qui  enviroiment  le  lit  de  cette;  ri-*, 
vière.  Les  autres  objet»  |iii^  transport  desqmeW  sert  la 
rivière  d'Aisne ,  consistent  ^1  grains ,  ckajrbons  de 
terre,  fers,  ardoises,  marbres,  vins,  et<;. 

Il  existe  9  sur  la  partie  supérieure  do  la  rivière 
d*Aisne ,  plusieurs  sas  écluses  et  édûs^  sîmpl^i  dont 
la  laideur  varie  de  4">85  à  lo"* 
.  La  navigation  de  TAiine  acquerra  fuie  grande  im- 
portance, par  suite  de  i'ouvertur^  du  canal 'des  A<^-^ 


a  AiiL 

demies.  Aux  termes  de  la  loi  qui  ordonne  lexccution 

•  •  • 

de  ce  canal ,  la  navigation  derra  être  perfectionnée 
^ar  TAlsne ,  depuis  Neufichâtel* jusqu'à  Semuy ,  et 
eue  pourra  même  être  établie  en  remontant  de  ce 
point  à  Senuc.  Lorsque  le  canal  des  Ardennes  sera 
exécuté  y  et  que  la  navigation  de  FAisne  et  de  l'Oise 
^era  améliorée ,  on  aura  une  fkcile  communication 
pareau  de  la  Seine  à  la  Meuse.  (216-*- XII,  XIV.) 
'  ALIilBft.  (Bassin  de  la  Leire.  )  Rivière  qui  prend 
ëmÉùvace  dans  la  fbrét  de  Mercoîre ,  département  de 
ht  liOEère  f  commence  à  être  flottable  près  de  Saint- 
Arçons ,  et  navigable  à  Fontanes ,  près  de  Bribude. 
(  Haute-LiOire  ) ,  et  qui  se  jette  dans  la  Loire,  au  bec 
d^AlUer jk  à  environ  6  000"  au-dessous,  de  Nevers ,, 
département  de  la  INièvre^ 

■ 

.  %^  toi^ueui:  dfi  la  partie  floU^Ueesi  de.  «  «  •     4a  600*"  » 
£i  celk  de  la  partie  navigable  est >de» ......  •  ^4 1  000. 

'  On  construit  un  grand  nombre  de  bateaux  au 
jkHt  de  Cbape ,  département  de*  la  Haute  -  Loire ,,  * 
aidsi  ijtCk  Brassac  et  Jumeaux,  département  du  Puy-^' 
d^Dôme.  I4es  bateaux  ne  Femontent  point  FAllier, 
è'Cause  de  k  pente  denses  eaux  ,*  qui*est  moyenne-^ 
ment  de  •»'*;66  par  800"*.  On  augmente  leur  ckarger 
à  mesure  qu'ils  descendent,  et  chi  les  déchire  à  Pans. 
lies  objets  ordinaires  de  trân0p€»itsont  les  houilles,, 
les  vins,  les  bouteilles,  les  '  chanvres ,  les  bois  de 
cMstructïon,  de  merraÎBj^  d^  chauffage,,  les  char^ 
bons  et  lès  pierres^  ..... 
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liC  flottage  se  fait  par  radeaux ,  et  la  navigation* 

par  bateaux ,  dont  la  longueur  ordinaire*  est  de  ^a 

■*•••• 
a  i/^  ;  la  largeur  de  Z^fio^  et  k  profondeur  réduite 

de  i",5o. 

L'Allier  pourrait  être  rendu  flottable  an-dessus  de 
Saint- Arçons;  mais  les  escarpemens  de  rocs  qù'il^ 
serait  indispensable  de  Êdre  pour  cet  objets  exigè-^ 
raient  une  grande  dépense ,  dont  on  ne  serait  pas 
dédommagé.  On  a  fait  à  cet  égaftl,  en  1788  y  1780^' 
i790:et  1791  f  quelques  tentatives  auxquelles  6u' 
n'a  pas  donné  de  suite.  (266 — VI.)  > 

'  AMANCE.  (  Bassin  de  ïa  Seine.  )'Ruisseaû  àvL  dé-^ 
partement  de  l'Aube^  qui  prend  sa  source  à Amanoo,^ 
et  qui  se  jett$  dans  la  rivière  d'Aube  V  àu-dessoud  de 
Bassefontaine.  Il  est  flottable  à  bûches  perdues  de-»' 
puis  la  Villé^u-'Bois  jusqu'à  son  embouchure ,  sur 
une  étendue  de  14  ooo"*.  ' 

Le  flottage  n'a  pas  beaucoup  d'activité  sur  ce  ruis-»^ 
seau.  (11 8,)  > 

AMOREY  bu  "GERMENËLLE.  (  Bassin  de  la 
Seine.  )  Petit  ruisseau  du  département  de  la  Haute- 
Mamo  f  qui  prend  sa  source  à  Amorey ,  et  se  jette* 
dans  la  rivière  d'Aube ,  au  *-  dessous  du  mouli» 
d*Auno}r« 

.  Ce  ruisseau-*  a  servi  au  flottage  ,■  pendant  quelque»' 
années  »  sur  une  longueur  4^  5  ooo*"'  en  remontant* 
de  son  embouchure^  Ddpuis  plus  de  deux  ans  >  on  ne 
Venqdoie  plus  à  cet  usAge.  (1  la.) 

ANPELIJB.  (Bassin  de  la  Seine*  )  Cette  rivière 


lo  AND 

a  8â  source  à  Serqueux ,  dépaiix^meut  de  la  Seiife- 
Inférieure ,  et  se  jette  dans  la  Seiue^  au  port  de  Pi- 
tres, vis-À-vis  Poses  y  departemeiit.de  TEure.' 

L'Andelle  est  flottable  à  bûches  perdueis  depuis» 
Foi^e^les-Eaux ,  près  de  sa  source  (  Seiae-Iofis- 
rieure  ) ,  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  étendue 
de  57467". 

U  existe  sur  cette  rivière*  49  pertuis ,  dont  la  lar- 
geur varie  entre  un  et  trois  ndètres;  celle  de  la  porte- 
marinière,  nouvellement  construite  à  Pitres,  est 
de  8". 

.  La  quantité  des  bois  flottés  aanueUemeut  sur 
TAndelle,  s'élève  à  environ  14000 mètres  cubes; 
ils  proviennent  des  forôts  de  Bray ,  FcMrges  et  Lyous, . 
et  sont  tous  destinée  pour  Rouen, 

C'est  dans  les  mois  d'août  et  de  septembre  que 
s'opère  le  flottage  ;  il  n'éprouve  d'autres  obstacles, 
que  ceux  qui  résultent  de  la  multiplicité  des  pertuis 
et  des  prises  d'eau .  (2  a  a  •) 

ASXDhAX].{  Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  du  dépar- 
tement du  Bas-Rhin,  qui  a  sa  source  vers  la  limite, 
de  œ  département  et  de  celui  des  Vosges , ,  au  bas 
de  Hochfeld,  et  qui  se  jette  dans  la  rivière  d'IU,  à 
peu  de  distance  au-dessous  de  Fegersheim,  Elle  est 
flottableàbûdnesperduessorunéétenduede  134^^'"' 
a  partir  du  premier  étang  de  Chasse ,  à  aooo"*  de  sa- 
source ,  jusqu'à  l'égrilloir  ou  ârrèt  établi  à  4^*"  ^^ 
aval  du  gi*and  déversoir  près  de  Saint-Pierre.  Â  ce. 
dernier  endroit ,  cette  rivière  perd  son  nom  et  prcud 
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Celui  d*Ortenaii ,  jusqu  a  la  banlieiié  dé  &UwIllcr , 
où  elle  reprend  son  ancien  nom  d'Andlau  ^  qu  elle 
consenre  jusqu'à  «on^mbouclmre  dans  FUI.  '  ' 

On  flotte  annuellement  sur  FAndlau  une  quantité 
moyenne  de  16,000  stères  de  bois  de  chaufTage.  Le 
flottage  éprouve  des  difficultés ,   tant  à  cause  des 
encombremens  de  rochers  et  des  sinuosités  de  là  ri- 
vière, qu'à  cauw  du  nombre  considérable  des  bar^ 
rages  de  prise  d'eau  des  différentes  usines  situées 
sur  son  cours.  On  pourrait,  sans  de  grandes  diffi*- 
cultes  et  sans  de  grandes  dépenses ,  prolonger  le  Aùbr- 
lage  de  FÂndlaù  jusqu'à  sa  jonction  arec  la  rivière 
cl'Ill.  Cette  opération  ainrait  pour  résultat  de  fadHitér 
l'approvisicmnemeni  de  la  place  de  Strasbourg.  (7.) 
AjXDRIE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Petit  ruisseaiHi 
qui  prend  sa  source  à  la  fontaine  de  Druye ,  dépar- 
tement de  l'Yonne ,  et  qui  se  jette  dans  la  rivière 
d'Yonne,  àSurgj^  département  de  la  Nièvre. 

Le  flottage  à  bûches  perdues  a  lieu,  sur  ce  ruis- 
seau ,  depuis  Andrie  (  Yonne  )  jusqu'à  son  embou-^ 
t^hure ,  sur  une  étendue  de  21  rioo'".  Les  bois  flottés 
annuellement  s'élèvent  à  environ  :i  5oo  stères.  (iSg.) 
ANGUISON.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Rivière  qui 
prend  sa  source  à  letang  de  Ruesse ,  départemerit 
de  la  Nièvre,  et  qui,  sans  sortir  de  ce  département, 
se  jette  dans  la  rivière  d'Yonne,  un  peu  au-dessous 
du  moulin  de  Marigny.  Elle  est  flottable  à  bûches 
perdues  sur  toute  l'étendue  de  son  cours  ^  qui  est  de 
28760*. 


13  ARD 

«  Il  existe ,  Te  long  de  l'Angatsoii ,  .onsie  porte  pAor" 
cipattx  jxmr  servir  au  dépôt:  des  bois  de^jôës  au 
flottage.  La  quantité  des  bois'trau^poirtés.aaauel- 
lément  par  cette  rivière>  varie  dé  So  à  5o  ooâ  stères. 

ÂRCE>  v.  Vàudeu'hs.  '  )  ' 
•  .  ARCE.  (  Bassin  de  la  Seim.  )  Rbisseau  diï  dépar- 
tement de  FAube^  qui  a  sa  source  à  Fùntarce  et 
se  jcftte  dans  la  Seine  à  Mémej.  U^est  •flott£j)le  à 
-biiches  perdues,  depuis' sa  source  Jusqu^à  son  em<- 
•boucbure,  sur  une  longueur  de  36000™. 
•■'  Il  existe  sur.  lé  cours  dé' ce  rtiissëau,'5  Vannes 
•de  flottige,  dont  la  largeur  varie  de  i",i5  à  i%6o. 

On  n a  pas  flotté  sur  TArce  depuis  laimée  1 788» 
(io5.) 

ARDÊCHE.  (  Bassin  du  Bhône.  )  Cette  riyièi-e 
prend  sa' source'  dans  le  département  auquel  elle  a 
donné  son  nofn,'  au  lieu  dit'<C^qMl*ArdQche»  Elle 
-commence  à  étre^  flottable  k  bûches  perdûlcs  au- 
-dessus  de  Mayres»  et  eu  trains  àu-dèss6us  div  pont 
•d'Anbehas;  elle  commence  à  être  navigable  àSaintr 
Martin^'Ardècbe ,  et  se  jette  dans  lé  Rhôn^  1  SaiiiL- 
-Just,  sans  sortir  du  département  de  rArdechif.;. 

La  longu«îar  du  flottage  à  bàqlies  pefdtteft  iSSt  de  35  o(X>"*  / 
.  Cdle  du  flqttâge  en  irai'ds  est  de.^^  ^  .*• .  •  w.,.  •  7$  006  ,  . 
:  Et  oelk  de  la  pavigation  est  de»  • . .  v •  • .  .^'.  •  •     .8  ooa.    , 

La  flottaison  des  bois  n'est-  pas  jrégùli^  chaque 
année  ;  çlle  dépend  dés  constructions  à  (aire  le  long 
de  FArdêche,  ainsi  que  des  demandes  faites  pour  le 
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service  de  la  marine.  I^es  barrages  des  moulins  exis- 
tans  au-dessus  dn  pont  d'Aubenas ,  rendent  le  flot4^ 
tage  très  p^ble  sur  cette  partie  de  l'Ardeche.    '  .i[ 

La  niavigatioo  n'a  lieu  sur  cette  rivière  que  ponn 
le  transport  des  enrochemens  destinés  à  la  icooscr-* 
Tatîoi>  des  piles  du  pont  de  Saint*Just.:  :  i 

Le  p6nt  d'Arc  situé  sur  l'Ardeche ,  au-dessous  de» 
VaBon  y  e^  remarquable  :  au  premier  aspect,  it 
semble  être  de  la  main  des  hommes;  .mais. il t^est^ 
femvé  parla  nature  au  moyen  dune  roche  énorme. 
Tout  porte  à  croire  que  les  eaux  de  l'Ardeche  ont 
perfore  la  roehe^  qui  faisait  obstacle  à  son  xrours^i 
Ce  pont  est  élevé  de  5o""  depuis  l'intrados  jusqu'au 
nivean  des  basses' eaux,  et  son  ouverture,  est  de  64""« 
(4o3— XL)     - 

ARGE3KS;  (Bassin  de  Vjdrgens.)  Rivière  du  dé-^, 
partement  du  Var>  cfai  a  sa  source  entre  Seillons  et, 
Brue,  piasse  pas  Cbâtêauvert,  G>rren8y.Montfort>) 
Carcès^  Yidauban,  Lemuy.et  Roquebruné>  et  sef. 
jette  dans  la"  ftner  Méditerranée ,  au  golfe  de  Fréjus#  j^ 
Son  €0iir»^deJ^ooo"^  » 

Cette  rivièt^  c^  flottable  dépms  le  point  oii  eU^> 
reçoitla  Brésque  jus^'à  la  iher.  11  a  lieu  a  bûches:, 
perdiiKS  jusqu'au  libiy  y  et  y  de  ce  dernier  point  à  ^l 
mer,,  il  se  â^t-en  traips. 


!'*: 


t    '•!> 


La  longueur  cle  1^  partiç  floi table  à  bûches  pcr- 

Jues  est  Je.; .  i^V.  •  /.'. . .  : .  :  • ... .  •  î     '^iOOiK 

ElceU^  <I*  h  pariî^  (lollable  en  4rain»  est  «k- .   18000,:  1 
-:  i  -  -       i«i     •-♦.  ^'1'  «'-       .:  ^/TbUl«i.  620b(M.{/ 
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-  La  quantité  de  bois  iloité  ;sur  cette  ritière  est 
d^environ  600^  cubes  et  de  1 2fOQ&  planches.  Ces 
bois  proyiennent  principaleineittde8.fi>nft($  de  \Ibs, 
du  Thoronet)  des  Maures^a-Lac^  de  la  Gai^e- 
Freinet,  des  Ares  et  du  Muy.  Tout  le  bois  flott€[ 
est  de  pin  :.  on  Je  conduit  à  Saint-^Kaphael  ^.  d^oik 
M  le  transporte  à  Toulon  et  à  Marseille^  presque 
tout  débité  en.  plandxes,  tant  aux  scierjl^s  du  Miiy 
ija  a  cdles  de  Fréjus. 

Le  flottage  àbucbes  perdues  est  dtfTieiSejns^'Ml 
Muy^  k  osiiifié  desbames  de  rocbér,  dés  brisons. et 
des  chuties  que  pr^ente  cette  par^^  de- 1|^:  nyièi^e*. 

vière ,  qui  coule  entièrement  dans  le  détvirtemelit 
des  Côtesocb-Nordy  a  sa  source  au  {ned  didà 'mon- 
tagnes du  Mené^  commune i  ^  jGoUia^  u  elle  vf^ 
coit  k  sa  naissance  le  {produit  4U  gr^nd  ^ng^.^ 
Jttgén^  foftmi  par  ûhd  multitude  (k  jrinsW^iç^  é4  sO^ 
jette  dans  la  Manche  à  l'anse: dttlGuiUps:  ;:>  )• 

Le  flux  de  la  mer  remonte  4i^  l'Argutuoiiy: 
dtipuis  le  pbrt  dti  Gniklo  jùsq[tt')l  Planooët^  sicr  une 
éfendue  de  ôcoo^,  et  il  remo^itenEÙt  beai|CDut>;i4u^r 
biml  s'il  n'était  arrêté  par  un  ba|âitleto.«^oa$Mif^{ 
au  service  de  trois  moulins^  qui  sw^t  {«es  1^;  pQot^ 
de  Plancoët.  * 

.'Le  port  de  Plancoët  offre ,  a  mer  haute ,  une  pro-. 
fondeur  d'eau  de  5"*,3o;  il  «'y  reste  à  ruer  bas^ 
que  les  eaux  de  Ja  rivière,  qui  sont  plus  ou  moins 
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^hautes  suivant  les  Saisons;  mais,  aux  marées éqtti*- 
noxiales,  la  mer  monte  dans  ce  port  de  4  ^  S'^y 
de  manière  <pie  les  barqaes  de  70  à  8a  tonneaux 
peuvent  y  arriver-  '  ■ 

Depuis  la  baie  dn  Gnildo  jusqu'au  bourg  jde 
Saiut-rLormel,  l'Arguemm  forme,  sur  près  de  100^ 
de  largeur,  une  {dage  de  4  4^^^  d'étendue,  bordée 
"àe  roefaen  fort  escarpés  :  néanmoins  le  passage  est 
assez  spacieux  pour  que  deux  ou  trois  barques  -pa» 
sent  monter  de  finont. 

Le  port  du  Guildo  est  au  fond  d'une  baie  trèa 
avancée  dans  les  terres;  les  bàtimens  de  2  à  3oo  ton- 
neaux j  remontent  facilement  et  y  sont  à  l'abri  de 
Ions  les  vents. 

Le  «xmrs  total  de  l'Ai^enon  est  de  4oQoo"i 

(245.) 

ARMANCE.  (Bassin  de  la  Seine.)  Rivière  qui 
prend  sa  source:  au-dessus  de  Chaource ,  départe^ 
ment  de  TAube,  et  qui  «e  jette  dans  la  rivière  d'Ar^ 
mançon,  auniessous  de  Saint-Florentin,  départe-' 
ment  de  l'Yonne.  C'est  à  Chaource  qu'elle  commencé 
à  être  flottable  èrlyftdies  perdues.  Depuis  ce  point 
jusqu'à  8OÙ  embouchure,  FAimahce  présente  un» 
développement  de  56  000*".  • 

Cette  rxVièrt'sert  à  l'exploitation  des  bois  des 

environs  de  Chaource  et  d^Ervy  ;  elle  fournit  an- 

naellement  i^ô  thiînspoiir  l'approvisionnement  de 

Paris- 

*  B.exnte  iur-lé'  cours  de  l'Armatice,  6  vannes; 


.destinées  au  floltagâ  et-  dont  la  -  largeur  est  d'envî»' 
ron  i'»,5o.  (179.) 

y  ARMÀNjÇON.  (Bassin  de  UtSeitie,)  Rivière  qui  a 
sa  source  dans-Ia  fontaine  de  Tagpy.,  territ<Mre  dJEe> 
sey ,  défJartemeut'de  la'  Côterd'Or',  et-  qui  se  jette 
dans  \sL  rivière  d'Yonne,  à  Aa  Roche.  (Ypiuie.)  Cçst 
^an&œ^  dernier  département  qu'elle  :C(HPmenÇe:  à 
être  flottable  j  savoir ,  à  bûches  perdues  à  Saint-F^Çr 
jcentin ,  et  en  trains  à  Brinon* 

La  longueur  du  Aottage  à  bûclies'perdues  est  âe  i  a  000*^, 
^  Étcêllédaflottageeti  trains  est  de.  •!.'..  ;';••   i3o6o: 

.  Ces  deux  espèces  de  flottage.se  font  a^z.  facile-- 
ment  sur  TAi^mançon.  Depuis  Tannée  1796,  Q^jj^iH 
pas  flotté  a^-dessus  de  SainthFlçrçntiii  ;;  mais  ayant 
cette  époque  le  flottage  remontait  beaucoup  {)lus 
hautt     •  •  ;   '  .  •  •    '...■■••■;•. 

U  existe .  3ur  cette  riy  ière  dei^^  B^^is  ^des^l^i^ 
au  flottage  :.  ils  sont  situés,  :lf^^Bi]pniier  ii{  Bi^înouji 
et  le  $eçoi}|l,  à.  Ch^y  ;  leur.  largeur  est  .de  6*^,50^ 

(.l68rrr,XÎl.)    •  *>••.  î.f      ■•••>:•  1  «ri  i-f    'r 

.  ARQUES* .(  Bassin  de  tJjpquef.)  I)ivièrev  du  i^é^; 
partement  de  la  Se^ne -Inférieures  qui  prend  sa 
source  à  MbnteroUier ,  arron<J^sçen^ut.,de.  I^êjif^. 
çbâtel,  et  quise  jette.dan3:r^Tiè^portxiet^)f{ipe. 
L'Arques  est  flottable  .depuis  I^asal^Jusq^i^rson^ 
çmbouchure,  sur  une  étendue  de  3 1  000™ •  EUc sert 
à  transporter  annuellement  environ  4^000  stères  de 
bois,  provens^  .de  ia  forêt  d'Eaux  et, destinées, pqur 
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^eppé.  Le  flottage  ne  présente  pas  de  difficultés  i 
il  se  fût  à  bûches  perdues. 

n  j  a  sur  TÂrquès  i6  moulins  f  depuis  I»asalle 
jusqu'à  Varrièrerport  de  Dieppe  ;  iU  barrent  tous  ll^ 
rivière;  mais  au  nombre  de  leurs  Vanner, de  dé** 
charge  y  il  y  en  a  une  destinée  au  flottage.  {92*)' 

ARRIÉGE.  (Bassin  de  la  Giro^ide.  )  Le  vrai  nom 
de  cette  rivière  est  Auriége  pu  Onege^  compie  on  la 
trouve  sur  la  carte  de  Cassini;  la  plupart  des  gêna 
du  pays  l'appellent  Xjâuriejo  et  les  Espagnols  Vjiu-^ 
rigera ,  à  cau^  des  paillettes  d'or  que  cette  rivière 
roule  en  assez  grande  abondance.  Cette  rivièreprend 
sa  source  dans  les  Pyrénées ,  département  .d^  l'Ar- 
riége;  elle  commence  à  être  flottable  dans  ce  dé- 
partement entre  Eoix  et  Famiei's;  et  à  porter  ba^ 
teau  à  Cinte-Gabelle  (Haute-Garonne)  :  elle  se  jatte 
dans  la  Garonne  à  Pinsaguel,  département  de  la 
Haute-Garonne. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de. . . .  4i  ooo*"^ 
Cefle  de  la  partie  navigable  est  de 3o  000. 

Il  existe  sur  cette  rivière ,  à  Âuterive ,  un  pértuis 
qui  a  6"  de  largeur. 

Les  bateaux  qui  fréquentent  l'Ârriége  ont  environ 
i6"  de  longueur  sur  5",25  de  largeur.  (35o  —  IV.) 

ARRON.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dé- 
partement de  la  Nièvre ,  qui  a  sa  source  à  l'étang 
de  Lîgny ,  et  qui  se  jette  dans  la  rivière  de  Beuvron , 
au«<lessous  de  Neuilly  ^  à  10  350"*  de  distance  de  la 
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ôbaudfiéb'^l^'étattigd'Arron.  Ilestilolt&blbàbûcliêii 
perdues  sur  tout  son  cours  ^  <|uiesl  de  rôSSo"*. 

Ce  ruisseau  est  alimentépiar  leêëtftngii  de  Ligny , 
de  Cbausse-Lacbe  et  par  lès  deux étangs  d'Arpoa  ;  îl 
est  à-sec^  hors  lef  temps  du  flottage.  Il  s^écôidait  na-* 
turellémeat  par  le  vallon  de  !&  mière  d'ArroB  , 
^pi^  passe  k  Cbàtillon  et  a  scm  emboucbure  dam  la 
Loirê^  à'Becîiee;  mais>  pour  le  rendre  ftottable, 
franchir  là  ValUe  d'Arron  et  le  faire  aboutir  dané 
le  Bcmyrotii)''  on  a  fait  un  camd  en  Im)!^  de  940^  de 
k»g««.rrtd.5.  «.  l«g«„.i  «t«lVh»gi.Lig,y 
ef  éélhi  de  Chausse-Laelie,  sur  la  r«Ve  droite  de  Té* 
tang  d'Arron  ;  et  au-dessous  de  la  tbaudsée  de  cet 
étang;  en  a  consrCruit  un  canfal  en  bois  de  i5di"de 
longueur ,.  qui  forme  un  canal-aqueduc  sur  une 
partie  de  sa  longueur^  et  aboutit  à  k  rive  gaudie 
éti  taHbh  de  TArrbn ,  où  Ton  a  ouvert  une  tMmdlée 
de  plus  de  20™  de  profondeur  sur  une  longueur  d'en^ 
viroirji5,OQo".  (i530 

A^][10UX.  (Bassinde  la  Loire.)  Rivière  qui  prend 
sa  source  à  Issey ,  département  de  la  Côte-d'Or ,  et 
qui  Se  jette*  dans  la  Loire  entre  Dîgoin  et  la  Molte- 
Saint-Jean,  département  de  Saône-^et-Loire. 

L'Arfôùl  ccÂnmence  à  étfe  flottable  à  Autun ,  et 
naiogable  à  Geugnon.  (Saône-et-Loire.) 

La.^i^njiieur du  fiottageast  de, .,.....; .«..  60348",  . 
Celle. delà  tiayigatîon  est  de.  .......  .■ ao  1 1-6, 

Le  flottage  y  est  peu  usité  ;  il  se  fait  à  bâches  per- 
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(foes.  Les  bois  qui  se  transporteni  par  cett^  toie 
sont  coDsommÀ  dans  le  pajs ,  on,  CQH^nita  par  1a 
canal  du  Centre  à  Mâconet  k  Lyon. 

La  navigation  est  peu  active  :  huit  ou  dix  bateauji 
descendant  ammeUeraent  ^  charges  de  bois ,  d#  chwi 
bon  et  de  merrain.   . 

Dans  les  environs  de  Toulon  ,  villag0  situe  à 
ia  000*  au-dessus  de  Geugnon»  il  se  construit  de^ 
bateaux  qui  descendent  >à  yide«  (^64*) 

ARTEL.  (  Bassin  de^  la  Seine.  )  Ruiaseau  du  dé** 
parlement  de  la  Nièvre,  qui  a  sa  source  À  Tétrag 
d'Artel  y  et  se  jette  dans  le  Beuvron  ^  à  1  73o™  aur^ 
dessus  du  moulin  de  Boutefeuille*  Il  est  aUtnepté 
{Mff  rotang  qui  hii  a  donné  son  nom,  et  par  œluidA 
Treîgny. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  bûches  perdues  sur  tout 
son  cours  y  qui  est  de  i5  700**.  (i540 

ARTUBY.  (  Bassin  de  VArgeris.  )  Cette  rivière 
a  son  origine  au-dessus  de  Montferrat,  dans  la.forét 
de  cette  commune ,  département  du  Var  :  elle  passe 
parMontferrat,  Chàteau-Doi^le  ,  RebouiUon  ^  pi^ 
de  Draguignan,  par  Trans ,  Lamotte  et  le  Muy  y  où 
elle  se  réunit  à  FArgens,  sans  être  sortie  du  dépar- 
tement du  Var.  Elle  ofi&e  uu  développement  de 
Sôooo*",  et  est  flottable  à  bûcbes  perdues  depuis  I9 
Motte  jusqu  a  son  embouchure ,  sur  une  éteiylu^ 
de  5  4oo". 

Le  flottage  n'a  lieu  sur  l'Artuby  que  pendant  trois 
mois  de  Tanoéei  dans  le  temps  de^  pluies^ 

2.. 
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Du  village  de  la  Motte  au  pont  existant  sur  la  vouU- 
de  Toulon  à  Antibes,  onncflotteannuellemeutquc 
de  ao  à  5o  mètres  cubes  de  bois  de  pin ,  et  ^  de  ce. 
pont  à  la  rivière  d*ÂigenS|  on  ne  fait  guère  flotter 
que  des  pbnches^  au  nombre  d'environ  8,000»  et 
provenant  des  scieries  du  Muy.  (456.) 

AUBE.  (  Bassin  de  la  Seine.)  Cette  rivière  prend 
sa  source  au-dessus  du  village  de  Praslay  ,  départe- 
ment de  la  Haute-Mame  ^  traverse  les  villes  de  la 
Ferté,  Clairvaux,  Bar,  Lesmont^  Arcis,  Grange ^ 
Anglure ,  Sarron  y  et  se  jette  dans  la  Seine  à  Cou- 
flans  y  près  Marcilly ,  département  de  la  Marne. 

I/e  flottage  à  bûches  perdues  conunence  sur  F  Aube, 
à  I  ooo*"  au-dessous  du  moulin  de  Praslay ,  et  près 
de  l'embouchure  du  ruisseau  de  Vivey,  départe-^ 
ment  de  la  Haute-Marne  ;  celui  en  trains  conmience 
dans  le  même  département ,  à  100"  au-dessous  de 
Silvarouvre. 

L'Aube  commence  à  porter  bateau  à  Arcis. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  à  bAche» 

perdues  est  de.  . .  • 5i  5oo*, 

Celle  de  la  partie  flottable  en  trains  est  de..  108 aoo. 

Et  celle  de  la  partie  navigable  est  de «  •  34  275. 

Les  sinuosités  de  l'Aube  et  le  grand  nombre  d'? 
sines  qui  sont  situées  sur  son  cours ,  ainsi  que  le  p 
de  largeur  des  portes  marinières ,  gênent  consi 
rablenient  le  flottage ,  et  retardent  beaucoup  Ts 
vagc  des  bois.  Ces  bois ,  destinés  pour  Paris ,   ' 
vieunent  des  coteaux  qui  avoisinent  lecou' 
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TAobe.  La  quantité  qui  arrive  anuiiellêmeiit  au 
grand  dépôt  de  la  Ferté-sur-Âube,  s'élève  à  environ 
60  000  stères. 

Le  flottage  n  a  Heu  que  du  1 5  mars  au  10  avril  de 
chaque  année. 

Deux  écluses  a  sas  ont  été  construites  récemment 
à  Plancy  et  à  Ahglure  y  en  vertu  d'un  décret  du  2 1 
germinal  an  i5  (  11  avril  i8o5)y  pour  faciliter  la 
navigation  de  TAube.  Leur  largeur  est  de  y'^ySo. 

La  partie  de  la  rivière  d'Aube  comprise  dans  le 
département  de  la  IVIame ,  est  dans  les  attributions 
des  ingénieurs  du  département  de  l'Aube. 

Les  bateaux  dont  on  fait  lé  plus  d'usage  sur  la  ri- 
vière d'Aube ,  sont  ceux  appelés  margotats  :  leur 
longueur  varie  de  9", 74  à  i3"",64;  et  leur  largeur, 
prise  au  fond  ,  varie  de  l'^j^Q  à  2",  i6.  Ces  bateaux 
descendent  ordinairement  accouplés  deux  à  deux;  le 
couplage  est  conduit  par  trois  hommes ,  et  poi*te  jus- 
qu'à 2  200  myriagrammes.  Il  y  a  encore ,  sur  cette 
rivière  y  d'autres  bateaux ,  dits  bateaux  de  Marne , 
qui  ont  jusqu'à  58°,g7  de  longueur  sur  7"*, 79  de 
largeur ,  et  i  "^,4^  de  profondeur.  Lorsque  les  eaux 
sont  favorables,  ils  peuvent  porter  i5  700  myria- 
grammes. Tous  ces  bateaux  transportent  des  char- 
bons, des  bois  de  charpente  et  de  marine,  ainsi  que 
des  grains  du  pays,  (no  —  XII.  ) 

AUBETTE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du 
département  de  la  Côte- d'Or ,  qui  prend  sa  source 
près  de  Chambaiti^  et  qiti%e  jette  dans  FAubë^  ^u- 
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déssims  de  LigoeroUes.  U  est  flottable  à  bûches  perT 
dttes  depaû  'Gin^giB-4à-Yîlle  jusqu'à  son  enlbou- 
chure ,  sur  une  étendue  de  9  000". 
•  Il  etisle  0or  la  partie  flottable  de  l'Aubette  six 
vannes  de  passage^  dont  la  longueur  varie  de  i%G^ 
ii5-,55.  (ii5.) 

AUGIN*  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dépar- 
lement de  la  Nièvre,  qui  prend  sa  source  à  Tétang 
d'Âucin,  et'dejette  dans  le  Minage  &  i  4^0"'  au-de&- 
ius  de  Tembouchure  de  ce  dernier  ruisseau  dans 
llTonne. 

Le  ruisseau  d*Aucin  est  flottable  à  bûches  perdues 
sur  toutson  ooaiVy  qui  est  de  2  950°*.  U  tarit  en  été. 

(î45.) 

.  AUDE.  (  Bassin  de  Vjiude.  )  Rivière  qui  prend  sa 
source  près  dé  M ont-Louis ,  département  des  Py-^ 
lrénëes4)rientalesy  et  débouche  dans  la  fner  Médi- 
terranée ^  auprès  de  l'étang  de  Yendres  >  départe-^ 
nient  de  FAude.  Elle  coitunence  à  être  flottable  k 
bûches  perdues  à  E^couloubre,  sur  la  limite  des  dé- 
|iartemens  des  P}rrénées4)rientales  et  de  F  Aude ,  et 
elle  est  flottable  entrains  depuis  Quillan  jusqu'à  soû 
embouchure. 

La  longueur  de  !a  partie  Dottable  à  bùclies 

Î>efdae8  est  de a5  5ôo"^ 

Et  celle  de  la  partie  fiùttaUe  en  trama  est  de  i4a  700. 

Au-deâsu&  de  Quillan  ^  il  existe  plusieurs  barrages 
«nspârtlii^^  sur  le  couMontment  desquels  On  fait 
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passer  les  pièces  dis  boifruae  k  uoe*  Depuis  Quilla^ 
]us<fa'à  la  mev^  os,  reacoatre  sur  FÂode  i6  pertuîft, 
dont  la  largeur  varie  de  3"",  35  à  4">4^* 

Les  bob  de'  charpeabe  flottés  aBnueUement  sur 
TAade  s'âèvent  à  environ  1 5  600  mètres  Cubes.  C^s 
bois  provittinent  des  forêts  domaniales  ou  partio^- 
lîères  situées  au  sud^st  et  à  l'ouest  de  Quillan ,  et  se 
distribuentdans  lesdépartemens  de  TAudeet  de  l'Hé- 
rault. Jjeux  qui  sont  destinés  pour  la  partie  est  du 
département  de  l'Aude  et  pour  l'Hérault,  y  sont 
amenés  par  les  canaux  de  la  Robine ,  de  Narbonnp 
et  du  Midi.  Le  passage  des  bois  d^  l'Aude  dans  le 
canal  du  Midi ,  s'opère  immédiatemeaat  en  aval  de 
Trêves.  (374.) 

AUJON.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Cette  rivière  prend 
sa  source  à  la  fontaine  d'Aujon  p  située  au  foud  du 
val  des  bois  de  Perrogney ,  à  a  600*"  du  village  de 
GriUe j  9  départemeilt  de  la  Haute-Marne  :  elle  com- 
mence k  être  flottable  dans  ce  département  ;  savoir  : 
à  bûches  perdues,  au*dessous  du  pont  de  Saisit- 
Loup,  et  en  trains  au-dessous  de  Font-la^ViUe*  Elle 
se  jette  dans  TAube  un  peu  au-dessous  de  Clajrvaux^ 
département  de  l'Aube. 

La  longueur  de  la  partie  floUable  k  bûches 

perdues  est  de 28  4:2o", 

Et  celle  de  la  partie  flottable  en  trains  est  de  i5  000, 

L'Aujon  coukdans  un  bassin  assee  large*  et  envi- 
ronné de  coteaux  boisés.  Les  bois  ftotl/k  Mr-  cette 
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rivière  proviennent  de  ces  coteaux ,  et  sont  destine» 
pour  Paris;  leur  quantité  s'élève  aimuellement  à 
environ  2^000  stères.    . 

II  existe ,  sur  la  partie  flottable  de  TÂujon  ,  au 
moins  ^5  forges  ou  moulins ,  où  il  jr  a  des  vannes 
pratiquées  pour  le  passage  des  bois,  (i  i40 

AUMANCE.  (  Bassin  de  la  Loire.  )Rivière  du  dé- 
partement de  l'Allier ,  qui  prend  sa  source  à  environ 
Hne  lieue  de  Mont^Marault ,  et  se  jette  dans  le  Cher^ 
près  de  Meaulne.  Elle  est  flottable  à  bûches  perdues 
depuis  Gosne  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une  ëtenr- 
due  de  27  000". 

La  quantité  de  bois  flotté  annuellement  sur  FAu- 
mance,  est  d'environ  120  milliers  de  merrain.  (^ySS) 

AUNE.  (  Bassin  de  tAune.  )  Cette  rivière  a  sa 
source  dans  le  département  des  C6tes-du-Nord  ^  près 
de  la  trêve  de  Lohuec;  elle  entre  dans  le  départe- 
ment du  Finistère  par  le  territoire  de  la  trêve  de 
Coatqueau ,  traverse  les  villes  de  Châteaulin  et  de 
Port-^Launay  ^  et  se  jette  dans  la  rade  de  Bi^est. 

Dans  son  état  actuel ^  la  rivière  d'Aune  est  navi- 
gable j,  au  moyen  des  marées ,  sur  une  longueur  de 
24000^^  depuis  le  déversoir  du  moîilinde  Château- 
lin  jusqu'à  son  embouchure. 

La  navigation  de  TAune  fait  partie  du  projet  gé- 
néral de  la  communication  fluviale  à  ouvrir  entre 
Brest  et  Nantes»  et  c'est  là  sa  plus  importante  des- 
tination 9  puisqu'elle  aura  pour  objet  de  fournir  à 
l'aisenAl  de;  Ifnit  tous  les  appixivisionnemens  qtiii 
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)ui  sont  néoessaires.  f^.  Canal  de  NaiItes  a  Brlst. 
(249.)         '•  .    ^.^ 

AURE.  (Bassin  de  la  Vire.  )  Petite  rivière  qui 
prend  sa  source  au  yal  d'Aure  ^  près  de  Caumont , 
département  du  Calvados  >  et  qui^  sate  sortir  de  ce 
département  y  se  jette  dans  la  Vire/  près  des  grèves 
des  Veys.  Elle  est  navigable  depuis  Trevières  juS'«- 
qua  son  embouchure  \  sur  un  espace  de  ty  Ooo*".  * 

Il  existe  sur  TAure^  à  Isiguj,  un  pont  appelé  le 
Pont-au-Douet ,  -fermé  par  des  portes  de  flot  ^de  5" 
de  largeur.^  Ces  portes  se  ferment  par  Faction  de  la 
marée  ;  elles  sont  établies  dans  le  seul  intérêt  du 
dessèchement  j  et  sont  contraires  à  la  navigation*^ 
qui ,  sur  cette  rivière ,  n'est  qu'un  obj  et  secondaire^ 
et  qui  ne  peut  avoir  lieu  qu'aux  marées  de  vives 
eaux  de  pleine  et  nouvelle  lune,  pendant  douze  à 
quinze  jours  par  mois. 

La  rivière  d'Aure  sert  au  transport  des  tangues  de 
mer,  des  foins  et  des  récoltes  du  pays.  (îSS.) 

AUSSOIS.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dé- 
partement de  la  Nièvre,  qui  prend  sa  source  à  la 
jonction  du  ruisseau  de  l'étang  Doré  et  de  celui  de 
IVfamé,  et  qui  se  jette  dans  la  rivière  d'Yonne,  entre 
le  moulin  de  Mont  et  celui  de  Combre.  U  est  flot- 
table à  bûches  perdues  depuis  son  origine  jusqu'à 
son  embouchure ,  sur  une  étendue  de  la  900°",  et 
transporte  annuellement  de  1 6  000  à  3  2  5oo  stères 
de  bois.  (i49-) 

AUTHION.  (Bassin  de  lu  Loire.)  Rivière  qui 
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prend  8a  source  dans  les  étangs  d'Ilonunos  ou  de 
Rillé  y  département  d'Indre-et-Loire  ,  et  qui  se 
jette  dans.  La  Loire  à  700™  au*<lessu8  des  ponts  de 
Ce,  département  de.Maine-^-Loire.  Elle  est  flot- 
table à  bùchea  perdues ,  depuis  la  ville  de  Beau- 
fort  (Maine-et-Loire)  Jusqu'à  son  embouchure,  sur 
une  longueur  de  aS  400*.  A  Soi^es^  k  3  600**  au- 
dessus  de  lembouchure  de  FAuthion^  il  existe  sur 
cette  rivière  un  pont ,  dont  les  arches  sont  fermées 
par  14  vannes,  qui  présentent  ensemble  un  dé- 
bouché de  3i%5o. 

L'Authion  coule  au  milieu  des  marais  du  même 
nom ,  qui  doivent  être  dessécha.  Le  canal  au  moyen 
duquel  s'opérera  le  dessèchement ,  établira  une  na- 
vigation latérale  à  la  Loire.  (3oo.) 

AUTISË.  {Bassin  de  la  Sèi^re-Niortaise.  )  Petite 
rivière  qui  prend  sa  source  près  d'Ardin ,  départe- 
ment des  Deux-Sèvres.  Elle  est  navigable  sur  un 
espace  de  gooo*"!  depuis  Port-de-Souille  jusqu  a 
son  embouchure  dans  la  Sèvre-Niortaise ,  au-dessous 
de  MaiUé>  département  de  la  Vendée. 

La  navigation  n  a  lieu  sur  FAutise  que  pendant 
environ  huit  mois  de  l'année  ;  elle  sert  à  lexporta- 
tîoli  des  grains  et  autres  produits  du  sol  environnant. 
Les  plus  grands  bateaux  qui  parcourent  cette  rivière 
ont  ao""  de  longueur  sur  3°"  de  largeur.  (319  —  IL) 

AUTREVILLE  ou  SAINT -MARTIN.  {Bassin 
de  la  Seine.)  Ruisseau  du  département  de  la  Haute- 
Marne,  qui  preod  sa  source  à  Autreville  et  se  jette 
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dans  l'Aujon  rets  IUnaepoiit«  U  commence  k  ètm 
flottable  à  bAches  perdues  au-dtessous  du  village 
d'Âutreyille  y  tt  en  tmias  au  ->  dessous  de  Saint-^ 
Martin. 

La  longueur  du  flothge  k  bùcbes  perdaés  e0t  de  tfi  5oo*, 
Et  celle  du  flottage  en  ttains  est  de •  •  •  4  ooo. 

Les  bois  transportes  p^f  TAutréVÎUe ,  s'élèvent 
à  environ  5ôô  Stères  par  an.  (i  i6.) 

AUXON.  (Bassin  de  la  Seine.)  Ce  ruisseau  prend 
sa  source  dans  le  département  de  TAube^  auprès  de 
la  ville  qui  lui  à  donné  son  nom,  et  se' jette  dan^ 
l'Armance ,  vis-à-vis  Davré.  Il  est  flottable  à  bûches 
perdues,  depuis  sa  souree  jusqu'à  son  embouchure, 
sur  une  étendue  de  7  000".  (181.) 

AVRE.  (Bassin  de  la  Somme.)  Cette  rivière  prend 
sa  source  à  Avricôurt,  dans  le  département  de 
rOîse ,  Commence  à  être  navigable  à  Môreuil ,  et 
se  jette  dans  la  Somme  à  Camon,  un  peu.  au-dessus 
d'Amiens,  département  delà  Somme.  La  longueur 
de  la  partie  navigable  est  de  18  ooo*". 

C'est  par  cette  rivière  que  les  teinturiers ,  les  ma- 
nufacturiers ,  les  fabricans  et  les  autres  habitans 
de  la  ville  d*Amiens ,  s'approvisionnent  en  grande 
partie  de  la  tourbe  et  du  bois  qui  leur  sont  néces- 
saires. Elle  serait  encore  beaucoup  plus  fréquentée 
â  elle  était  bien  entretenue  et  si  les  bords  en  étaient 
plus  praticables.  L'Administration  a  pris  récemment 
les  .mesures  nécessaires  pour  appliquer  à  la  police 
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de  TAvre ,  les  dispositions  de  l'ordoiioanoe  de  1 669, 
et  Élire  disparaître  ainsi  les  obstacles  apportés  par 
les  propriétaires  riverains,  (gi  —  XIIL) 

B 

BAERRENBACH.  (Bassin  du  Rhin.)  Ruisseau 
du  département  du  Bas-Rhin>  qui  prend  sa  source 
un  peu  au-dessus  du  Haberac]^r  et  qui  se  jette  dans 
la  rivière  de  Zorn ,  près  de  Steinbach . 

Il  est  flottable  à  bûches  perdues  sur  tout  son 
cours  9  qui  est  de  Sooo"".  La  quantité  de  bois  flotté 
.est  annuellement  de  5  000  à  8  000  stères. 

Il  n'y  a  point  de  pertuîs  sur  ce  ruisseau.  On  y 
flotte  au  moyen  de  barrages  qu'on  répare  à  chaque 
expédition.  (27.) 

BAN.  (Bassin  de  la  Seine.)  Petit  ruisseau  du 
département  de  l'Yonne^  aflluent  du  Melizey.  11 
était  autrefois  flottable  sur  tout  son  cours;  mais  il 
ne  sert  plus  au  flottage  depuis  qu'on  a  cessé  de 
.flotter  sur  la  partie  supérieure  de  TArmançon.  (  1 78.) 

BAR.  (Bassin de  la  Meuse.)  C^We  rivière  prend 
jsa  source  à  Bar ,  département  des  Ardennes ,  et , 
sans  sortir  de  ce  département ,  se  jette  dans  la 
Meuse  9  au-dessous  de  Donchery.  £lle  commence 
à  être  flottable  à  bûches  perdues  à  Tannay ,  et  eu 
trains  à  Malmy. 

La  Ion{;ueur  de  la  partie  flottable  à  bûches  per- 

dues  est  de 20  ocx)", 

Et  celle*  de  la  partie  ilottable  en  trains  est  Je  3o67o. 

Total...  5i  571K 
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Le  flottage  est. très  difficile  stir  cette .  ri vière  ^  à 
cause  des  sinuosités  de  son  cours;  . 

La  ririère  de  Bar  est  destinée  à  être  rendue  navi- 
gable et  doit  faire  partie  du  canal  des  Ardennes.  l^es 
travaux  à  exécuter  à  cet  effet,  consistent  ri®  dans 
rouverture  d'un  nouveau  lit  pour  la  rivière,  depuis 
l'origine  de  la  vallée  de  là  Bar,  près  le  parc  de 
Buzancjr,jusqu  au  Pont-Bar  ;  o^^  dans  Félargissement 
et  la  rectification  de  Fancien  cours  de  la  rivière, 
depuis  le  Pont-Bar  jusqu'à  la  Mciuse. 

Au  moyen  du  tracé  projeté ,  le  cours  de  la  Bar^ 
qui  a  aujourd'hui  un  développement  de  69  040"*  ^* 
sera  réduit  à  49  ySS".  (Sy .) 

BARBESOU.  (  Bassin  de  la  Gironde.  )  Ruisseau 
qui  prend  sa  source  au-'dessus  de  la  Tronquière ,  et 
qui  est  flottable  depuis  cette  ville  jusqu'à  sonembpu-^ 
chure  dans  le  Sellé,  au-dessous  du  village  de  Colom^ 
bié ,  département  du  Lot.  L'étendue  de  la  partie 
flottable  est  de  1802  â"". 

Le  flottage  se  faità  bûches  perdues  sur  le  Barbesou^ 
et  sert  au  transport  d'une  partie  des  bois  nécessaii^es  .^ 
la  consommation  de  la  ville  de  Figeac.  Il  éprouve 
quelques  difficultés  à  cause  des  nombreux  moulins 
établis  sur  le  cours  de  ce  ruisseau.  (34^0 

BIUISE.  {Bassin  de  la  Seine.  )  Cette  rivière,  qui 
coule  entièrement  dans  le  département  de  l'Aube  ^ 
prend  sa  source  sous  le  château  de  Vandœuvres,  et 
se  jette  dans  un  bras  de  la  Seine  ^  près  de  Foicy,  au^ 
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dessus  de  Troyes*  La  Barse  a  éià  rtodve  ftottable  à 
bûches  perdues  y  en  ei^écution  d'un  décret  du  17 
thermidor  an  la  (  5  août  iSf^i  )»  depuis  JMon^ti^i'- 
Amey  jusqu'à  son  f 0ibg\içhui^  ^  sur  um  étendue  d« 
a5ooo~. 

Le  flottage  consiste  en  hois  de  chaufiage  tires  d^ 
la  forêt  d'Orient.  Le  passa^  se  fait  par  dss  yanne^ 
praticpiées  à  5  moulina  »  et  dont  la  largeur  est  d# 
i",6o.  (109.) 

BAVE.  (  Bassin  de  la  Gironde,)  Petite  rivière  qui 
prend  $a  source  dans  la  partie  orientale  du  départe- 
ment du  Lot,  et  <juî;j  sans  sortir  de  ce  département, 
se  jette  dans  la  Dordogne ,  au--des$ous  du  village  de 
Paulhac. 

La  Bave  est  flottable  depuis  le  village  de  Bouis- 
son  jusqu  a  son  eml>ouchure  ^  sur  une  étendue  de 
iq5oo~. 

Le  flottage  a  lieu  sur  cette  rivière  à  bûches  -per-r 
dues  ;  il  sert  annuellement  au  transport  d'une  assct^ 
grai>de  quantité  de  merraiu ,  et  d'environ  i  200  mè- 
tres cubes  de  bois  à  brûler,  destinés  à  la  consomma- 
tion de  la  ville  de  Saint-Céré. 

On  rencontre  sur  la  Bave  18  m'oulins  ou  pêche- 
ries, dont  les  vannes  destinées  au  flottage,  sont 
dans  le  plus  mauvais  état.  (352.) 

BAYE.  (^Bassin  de  la  Seine,  )  Ruisseau  du  dépar- 
tement de  la  Nièvre,  qui  prend  sa  source  à  l'étang  de 
Baye ,  et  qui  se  jette  dans  le  Bruit,  à  i  820^au-de»> 
sus  de  l'embouichure  de  ce  dermer  ruisseau  dunt 
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rVonne.  H  est  alimenté  par  trois  létàBgs^  et  tarit 
en  etc. 

On  flotte  à  bûches  perdaes  sur  tout  le  eours  d» 
ce  ruisseau^  qui  est  de  5  126^;  il  y  a  quatre  ports 
principaux  sur  ses  bords ,  et  ^usieurs  autres  dépÀt$ 
plac&  derant  les  coupes  annuelles.  La  quantité  de 
IxMs  transporté  annùeUementpar  ce  ruisseau^  T6nn# 
de  1 1 9 160  à  1 8,600  stères.  (145.) 

BAYBE.  (  Bassin  de  la  Gironde.  )  Cette  rivière 
prend  sa  source  sur  le  plateau  de  Pioas,  au«-dessu8 
de  Lannemezau ,  département  des  Hautes-Pyrénées, 
et  se  jette  dans  la  Garonne,  au  p(Mrt  de  Paseau,  dé* 
parteraent  de  Lot-et-Garonne. 

La  nayigation  existe  sur  cette  riyière  depuis  Nérae 
jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  longueur  de 
30  000*;  elle  a  lieu  au  moj^en  de  six  écluses  dcmt  la 
ki^eur  est  de  4**.  On  a  commencé ,  il  y  a  plusieurs 
innées,  les  travaux  nécessaires  pour  fidre  remonter 
cette  navigation  jusqu^à  Condom ,  département  du 
Gers. 

Les  jrfns  grands  bateaux  en  ussge  sur  la  Bayse 
ont  24**  ^^  longueur  sur  a**,  20  de  largeur;  les  eauxr 
de^e  et  les  farines  forment  les  principaux  objets 
ète  transport. .  (558  —  IV.) 

BEAUMONT.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Kuisseau  da 
département  de  k  G6te-d'0r ,  qui  prend  sa  source 
au-dessus  de  la  ferme  de  Beaumont,  et  qui  se  jette 
daittlX>urce,  près  d'Autrîcourt.  Il  est  flottable  k 
Uichts  perdues  sur  tout  son  cours  ;  qui  est  de  6  opo*» 
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•  Ce  ru^^au  présente  quelques  difficulti»  pour  le 
flottage ,  à  cause  de  la  disette  d'eau  que  Ton  éprouve 
souvent.  (io5.) 

.  BEAUZE.  (  Bassin  de  la  Loire.  )  Ruisseau  qui 
prend  sa  source  au  Ouzeau^  commence  à  être  flot- 
table àBeauze,  et  se  jette  dans  la  rivière  de  Creuse, 
à  Aubussou ,  département  de  la  Çpeuse^  Le  flottage 
se  fait  à  bûches  perdues. 

'  L'étendue  de. la  partie  flottable  de  ce  ruisseau  est 
de  5ooo".  (292.) 

BEHINE.  (  Bassin  du  Rhin.  )  Ruisseau  du  dépar-; 
tement  du  Haut-Rhin ,  qui  prend  sa  source  au^de^ 
sus  de  Louchbach ,  passe  par  le  Bonhomme  et  la 
Poutroie  ^  et  se  jette  dans  la  Weiss ,  à  l'entrée  supé- 
rieure de  Hâchimette. 

Une  ordonnance  du  Roi,  du  19  janvier  1820,  a 
déclaré  flottable  la  portioo  de^  ce  ruisseau  qui  s'é- 
tend depuis  4  ^^^^'^  au-dessus  du  Bonhomme ,,  jus- 
qu'à son  embouchure ,  sur  une  longueur  de  1 1  i5o"*. 
(6.)  ' 

«  BERNA  Y.  (Bassm  de  la  iSeme.  )  Ruisseau  du  dé- 
partement de  la  C^e-d'Or^  qui  prend  sa'  source  à 
Dàmpierre-èn-Mont^gne ,  et  qui  se  jette  dans  le  La- 
zerain,  au-dessous  de  Bemay-rle-Bas.  Il- est  flottable 
à  bûches  perdues  sur  une  étendue  de  6  000"^  y  en 
remontant  de  son   embouchure  ;    mais  on  flotte 
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rarement  sur  ce  ruisseau  ,  parce  que  les  bois  qu'il 
pourrait  transporter  se  consomment  depuis  lon^ 
temps  dans  le  pays,  (i  7 1  •) 
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imVRON.l Bassin  de  laSèir^.)AmkTe  du  dë- 
pntement  de  là  Nièvre ,  qui  a  sa  source  à  la  fon- 
taine desOmbreaux^et  qui  se- jette  dans  F  Yonne  /  à 
File  Margot ,-  un  peu  aù-^essons  du  pont  de'  fieth--* 
léem.  Elfe  commence  a  être  flottable  à^  Mches  pèr- 
does  immédiatement  au^essous  de  la (  chausse'  dé* 
FéCang  de  Sancenë  ,•  et  le  flottage  contîâtie  'jusque 
son  emix>uchure,  sur  une  longueur  dé  42  4^0*!^*.    *: 

Lesbidisquiflottentsur. le  Beuvr6n^et.sesjafiliiénâ 
sont  destina  à  rapprQvisionneînentide  Pamf^leni' 
quantité  est  d'enyiron  60  000  stères.  <• 

Le  lit  de  cette  rivière*  est  très  sinueux  dans  difie-* 
ms  endroitEl;:  il  existe  sur  son  cours  douzfe''.  mou- 
lins, à  cfaaÈuii  desquels  on  a  pratiiquéune  vamiede; 
flottage*  (j â3«')t !    .    ,  i«  .  -   •  j    :.  <"•'•' 

BÏDASSOAù^Sàssin  de  la  Bidussoa.  )  Rivière  quii 
praidsa  source  en  Espagne  y  et  s^  jette  dans  l'Océan^: 
au  fond  du  golfe  de.  Gascogne  4  '    ;<  *  >;:.| 

La  navigation  a  lieu ,  au  moyen  de  la  marée ,  sur 
la  partie  inférieure  de  la  Bidassoa  qui  sert  de  limite 
à  lEspagne  et  à  la  France ,  sur  une  étendue  d'envi- 
mn6  OGO"*.  Mais  cette  navigation ,  très  ;imp6rtante 
pour  les  Espagnols V  n'est  que  d'un  faible  intérêt 
pour  la  France  ;  il  n'y  a. que  les  habitans  d'Hendaye 
et  ceux  de  Biriatou  (Basses-Pyrénées),  qui  en  fassenè- 
ttMge.(569.)    . 

BIDOUZE.  {Bassin  de  VAdour.  )  Petite  rivière  qui^ 
prend  sa  source  près  de  Saint-Palais  y  départeznent 
^  Basies-4^yrénées,  passe  à  Came,  où  ellecoth- 

3 


BMioe  k  étrf  mvigiJ^k ,  au  moyen  deU  1*91^  <pn 
MmOQte  juaqu'à  ofstte  yiUe.,  atse  jette dawrAdbrâr 
Wr^easous  de  Guicb^.  La  lon^eur  de  U  partie  ibuh 
YÎ^aMe  de  cette  tivière  e$t  de  ao  000^. 
>  La  BîdOuzeseH  àtraosporter  à  Bajonne  les  pierree 
de  taille^  moeU^os  et  pavés  que  foornueeiit  les  car»* 
rfères  de  Came  et  de  fiidache.  H  serait  J&cile  de 
rendre  cette  riViène  flottable  depuis  k  ccMiittaiie  de 
Labeta  jusqu'à  Came  p  en  nettoyant  ses  rites  des 
Imns^ailles  qui  les  <di8tnient^  tljen  faisant  quelquea 
ouvrages  sur  son  cours,  tels  que  digues  et  passelis» 

(864.) 

-  BDBNNK  (Bassin  du  Rhône.  )  Petite  rivière  qm 
ptfend  sa  source  à  fiellefontaine,  département  éà 
Jura  ,  et  qui  commence  k  être  flottable ,  d^na  M 
mâme  département,  au-4essw  de  Saint^Ckmde,  et 
nttlogAble  à  Dortan,  département  de  l'Ain  t  elUt  ae 
jette  dans  la  rivière  d'Ain,  à  Coudes» 

4' 
é    ■        '■ 

JLa  longueur  du  flottage  de  la  Bîeniie  est  de. . .  Qo  ooo*", 
^  ëC  celle  de  la  navigation  est  de • 5  ooo. 


:  Le  flottageen  trains 
il  consiste  environ  en  i5  ooo  à  .20  ooo  douzaines  de 
sapins,  et  3,5oo  mètres  cubes  ds  bois  de  cùnatmo^ 
tkm,  que  Von  expédie  pour  Ljon.  Ces  bois  pio«- 
viennent  des  montagnes  qui  avoisineot  Saîpl^ 
Ckmde.  (58:1.) 

BIESlfflS  f  V.  QàSJLIk  DE  BlESlfE. 

BiÈYRE.  (  Aar«M  «bc  HÂm.  )  Rm^wm  qui  pitwl 


«LA  5$ 

drnre ,  sur  une  Ipb^tifr  d^  I7  5oo^,  ]^  ^Qtt^g^^ 

çok  fon  noon  ^  w»  ea^nL  d'^a  étang  qtii- 1^  troml^ 
dans  la  connnuae  4e  Boloba.  44p&rt$mwt  4^,<!^ 
t»4n-NcN4  ;  elle  centre  :dia^  1?  44p«^t0ni4(lt:  du 

imaaa  à  Ptonéiry:,  mnK)(^  les  inUm  4f  ^ftwl^^,  ftt 
yasejeter4«A4'^.T^4«LQrieM3|t^  :.: 

Le  Blavetîtieiit4e.li!L'îWb^te4^*  t£OT«to$i  U.Wule 
ayec  ni^e  grao4^  itipidtta  «u  miUe^  48  iv^^ 
énormes.  Non  Iprti  de  s<i^oui^,  \  çftyifc»  îuiiiiâlo- 
«aètre  4ii-<ie^spus  de  W  c^^mnunQ  ^  ^^tTrA^fOolpe, 
il  se  précipite  ^T€C  friK^  pftrp»  de  §!«***  ftiW«<?^4lB 
mk:Imii9  qai  1^  dércA^epti  la. vu?  »  P^  sK^loijfpi^Ds 

3  parcourt  un  espace  de  600"*. 

Xit  Abvat  est  navigaMe  naiut^U^itieiit^  m  t^oyen 
de  la  iaMrée#  4Dp«is  D^^nnebo»  jusqu^'Â  «on  oinb^Mr- 
dionty  ^cur  uoe  Imtgmur  développée  de  i4<kk)^- 
\m  tratau;K  ^ntrftpm  •$ur  cette  rivière  feroni  remililH 
ti^  la  i»atigatûHi  jusdfu'à  Pontivj.  ^.  €ai9^  wet 

5.. 
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BLÉOME»  (  Bassin  du  Rhône.  jCette  rivière  pn 

sasotffce'ati  bas  de»  montagtieâ  de  Prads,  dans 

-'dépaMénàent  aies  Basses-Alpes;  et»  sans  sortir  de 

ilëpflM^B^nt/ elle. se  jette  dans  là  Durance^  aun] 

'Mttô  dé  Volonne ,  près  de  Malijâi. . 

La  Blëone  est  flottable  depuis  le  village  de  J^r: 
jusqu'à' son  embouchure,'  sur  une  longueur 
54  Sôô*-.*  Le  flottage  est  lent  et  difficile  ;  il  ne  p 
avoir  lieu  qu'à  l'époque  de  la  fonte  des  neiges^  p 
dtetèiiTiron  deu^inibis;  il  se  faitàLùchesperdii 
Là' quaintité  de  bois  transporté  annuellement  par 
-Biêone^  est  d'environ  5o  stères.  (408.) 

'  BOULOGNE.  (Bo^^m  de  la  Loire.  )  Petite  rivi 
<pit  as»  scmi^  à  La  Mdrsettty  datis  le  départerM 
de  .là  Vendée',  et  qui  se  jette  dans  -le.  lac  de  Gnm 
Lieu,  département  de  la  Loire-Inférieure. 

'  'Gètié  rivière  est  navigable  isiiruh  espace  de  8  odi 

*  •  ■  ■  ■  -  

depuis.Besson  jusqu'à  son  embouchure.  (3 10.) 
-  VOISh&ÊlNE.  (Bassin  de  P^glj.)  Petite  rivii 
qui  ^nend  sa  source  sous  le  roc  de  l'Escales,  dép 
temient  de  l'Aude,  et  qui  se  jette  dans  l'Agly,  a 
dessous  de  la  ville  de  Saint-Paul,  département  c 
Pyrénées-Orientables. 

A*  partir  de  Puylaurens  jusqu'à  son  embouchm 
sur  une  étendue  de  19  000^,  on  profite  momentan 
ment  des  grandes  eaux  de  la  Boulsane ,  pour  faire  flot 
à  bûches  perdues  quelques  pièces  de  pin  et  de  sapi 
provenant  des  forêts  de  Boucheville  et  des  Fang^ 
Ce  flottage  est  d'une  très  faible  importance.  (375. 


BOURNE.  (  BcKsin  du  Rhône.  )  Petite  rivière  quii 

■ 

[H^nd  sa  source  près  d,e  Lans^  dans  le  dej^rtetnent . 
de  ITsère ,  sert  de  limite  à  ce  département  et  à  cehii 
de  la  Drôme ,  entre  le  pont  en  Royans  et  Sain^-^, 
Nazaire  ^  et  se  jette  dans  l'Isère  au-dessous  de  cett^i 
dernière yille.  (Dr6me.)  ;.  ^ 

La  Boume.est  flottable  en  trains  deptus  le  pôoli^ 
ea  Royans  jiisqu^à  son  embouchure^  sur  une  étendue 
de  lo  600°".  Le  flottage  y  est  en  général  assez  diffi-  • 
die  y  à  cause  du  peu  de  profondeur  de  la  rivière  et'« 
de  ses  nombreuses  sinuosités.  On  ^transporte  ànnueK' 
iement ,  par  cette  rivière^  environ  3oo  mètres  cubes  \ 
de  bois,  qui  proviennent  des  forêts  du  Vercors.  (Sgg.) 

BOURRIAN,  1;;  Gassinière. 

BOUTONNE.  (Bassin  de  la  Charente.  )  Rivière 
c[ui  prend  sa  source  à  Chef-Boutonne ,  département 
des  Deux-Sèvres  y  et  qui  se  jette  dans  la  Charente  à 
Carillon,  département  de  la  Charente  -  Inférieure. 
Elle  n'est  navigable  que  dans  ce  dernier  départe- . 
ment ,  à  partir  du  pont  des  moulins  à'  poudre  de  ' 
Saint-Jean-d'Angely ,  •  sur  une  longueur  de  5.5  227". 

La  navigation  a  lieu  sur  la  Boutonne  au  moyen 
de  deux  écluses,  situées ,  l'une  à  Bemouet,  et Taùtre 
à  Tonnay- Boutonne;  leur  largeur  est  de  6".  Les' 
plus  grands  bateaux  qui  fréquentent  cette  rivière 
oal 24",5o  de  longueur ^  sur  5"  de  largeur;  ils  oiit 
un  tirant  d'eau  de  i",  20. 

La  Boutonne  n'est  pas  navigable  toute  r  l'année  ; 
son  lit  est  obsjrué  en  plusieurs  endroits  par  des  atter- 
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ptrtemciït  de  la  Côte-d'Or^  qiiî  à  sa  sôureé  à  SiMt- 
bernon  et  qid  se  jette  dans  rArmànédn,  âuHkasufc 
(leBiifitiii* 

r 

On  flottait  autrefois  à  bûches  perdues  sur  tséfXé 
lÎTière,  depuis  le  moulin  à^Avbignj  jusqu'à  sôà 
embottchure,  sfiir  une  longueur  de  54  doo*^.  Main- 
tenant, les  bois  du  {>ays  sont  consomma  par  kk 
forges  environnantes.  (169.) 

BREUCHIN.  (  Basàin  du  Bhône.  )  Petite  rrnire 
du  départeiment  de  k  Haute^-SaAne ,  qui  prend  Mt 
jource  k  BreudM-Lagrand ,  et  qui  se  jette  dans  la 
Lanterne,  àOrmoiclie.  ^ 

Cette  rivièfe  est  flottaMe  à  bûches  perdues  depuis 
Saint-Sauteur  jusc[u'à  son  embouchure ,  sur  une 
étendue  de  9  000°^.  Elle  sert  à  transporte!'  annuet- 
lement  environ  f5o  milliers  de  merrain  destiné 
pour  Lyon.  (386.) 

BREV(N>I.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Rtûsseau  du 
dëpartemeut  de  la  Côte-d'Or ,  qui  preâd  sa  source  k 
Echallot ,  et  qui  se  jette  dans  la  Seine  au-clessous  de 
ftemur.  Il  est  flottable  à  bûches  penbs^  depuis 
fiamt'-Germaîn  jusqu'à  sou  embouchui^y  sur  vnt 
^ndue  de  8  ooo^  ;  il  sert  au  transport  des  bôià  situes 
Mrsesbofds. 

n  existe ,  sur  le  cours  du  Brevon ,  diic^  vanuei^ 
dessalées  au  flottage;  leur  largeur  varie  de  i^»  ^3  à 
i-,48.(98.) 

BREVONNE.  (  Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  <]^ 
fMDud  sa  soureé  dans  là  ferét  dthient  ^  et  qui  sèjétte 


49  jm 

dans  la:  rivière  d'Aube  ^  vis-à-vis  de  Lesmont ,  dé- 
partement de  l'Aube. 

Le  flottage  a  lieu  à  bûches  perdues  sur  ce  ruisseau, 
4epuis  Brevonne  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une 
(Çtendue.de  10  ooo!".  (iig.)       ,  , 

. ,  BREZANTINE;  (  Bassin  de  la  Loire.  )  Petite  ri- 
.vjprf!  4n,: .dçp^rjtfipaent  de  la  Creuse,  qui  prend  sa 
source  au-dessus  de  Fleurati,  commeQC^  à  être  flot- 
.t^e-jVift-fà-^vis  de  Colondan,  et  se  jette  dans  la 
jSedelle,  à  3  ooo"*  au-dessous  du  village  de  la  Fa. 
;  r  Lalongueur  de  la  partie  flottable  de  cette  rivière  est 
de  8ooo".  Le  flottage  s'y  fait  à  bûches  perdues.(2g7.) 
;;.,BRrVÉ.'  (  J^assin  de  la  Loire.  )  Petite  rivière  qui 
a  -spn  origine  dans  les  marais  de  Saint-Gildas ,  dé- 
.partementde  Ja  Loire-Inférieure ,  et  qui ,  sans  sortir 
.de  pe  département ,  se  jette  dans  la  Loire,  au-dessus 
de  Saint-Nazaire. 

1,]^  Cette  rivière  e^  navigable  sur  une  longueur  de 
aSh  ooo" ,  depuis  Pont-Château  jusqu'à  son  embou-: 
^fîJijare.  (5x3.) 

;  BROUELLE.  (  Bassin  de  la  S^ine.  )  Ruisseau  du 
;4^artement  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  source  à 
l'i^tang;  de  Bipuelle ,  d'où  il  a  tiré  son  nom ,  et  qui 
se  jette  dans  la  Houssière,  à  4  49^"  ^^  distance  de 
Ji^embouchurede  cette  dernière  rivière  d<ans  l'Yonne. 
.  ,  Ce  ruisseau  tarit  en  été  :  il  est  flottable  à  bûches 
perdues  sur  tout  son  cours ,  qui  n'est  que  de  i  aSo". 

;  .BRUCHE.  (  Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  qui  prend 


BRU  4, 

sa.sotirœ  âu.Hang/dëpartanientdesyoageSy  etise 
jette  dans  1111^  département  duBas^Rhin ,  à  5  obo*^ 
en  amont  de  Strasbonrg.  Leis  eaux  de  cette  rivière  sont 
dérivées  auprès  de  Soultz/pour  alimenter  le  canal 
oonnusousle  nom  de  canal  de  la  Bruche,  f^.  Cahal 
DE  LA  Bruche. 

'  La  rivière  de  Bruche  commence  à  être  flottable  à 
bêches  perdues  au  village  de  Bruches,  département 
des  Vosges,  et  le  flottage  continue  ainsi  jusqu'au 
canal  dé  la  Bruche,  sur  une  étendue  de  45  ooo".  La 
partie  de  la  Bruche  qui  est  latérale  au  canal,  et  qui 
a  un  développement  de  a8  ooo",  n'est  point  affectée 
au  flottage;  elle  pourrait ,  sans  difficulté ,  recevoir  ^ 
cette  destination ,  mais  Texistence  du  canal  rend 
cette  disposition  inutile. 

Les  barrages  établis  dans  le  lit  de  la  Bruche, 
pour  faire  gonfler  les  eaux  et  pour  alimenter  les 
usines,  sont  construits  de  manière  que  le  flottage 
n'en  éprouve  pas  de  difficultés  :  il  a  lieu  depuis 
le  premier  mars  jusqu'au  premier  décembre  de 
chaque  année.  (9.) 

BRUIT.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dépar- 
tement de  la  Nièvre,  qui  a  sa  source  à  l'étang  du 
Brait,  et  qui  se  jette  dans  l'Yonne,  un  peu  au-des- 
sous du  moulin  de  Montreuillon.  Il  tarit  en  été.  Il 
est  flottable  à  bûches  perdues  sur  toute  son  étendue, 
qm  est  de  8  200°*. 

La  quantité  de  bois  qui  flotte  annuellement  sur 
ce  ruisseau ,  varie  de  7  400  à  1 5  gSo  stères. 


4^  BOB 

» 

H  y  am  lyoct  fixe  mue  le  Armit  et  fluneon  parts 
tarialdes,  siii?Mit  les  coupes.  (i440 

GiuunHBUECH.  (Bassin  daHhôm.)  Cette  xvfihn 
prend  sa  source  aucdi  de  laCTrdbD-Htute,  département 
del'Isère ,  et  sfembouche  dains  laDurance ,  un  peu  au 
dessus  de  Sisteron ,  département  des  Basse&^Alpes» 

lié  Grend-Buëdb  est  flottable  depuifa  SaiùtJuUen , 
département  des  Hautes-Alpes ,  jusqu'à  son  edir*> 
boûdiure^  eùr  un  développement  de  67  ooo™. 

Le  flottage  n'a  lieu  sur  cette  rivière  que  pezidant 
cinq  ou  six  mois  de  l'aimée  )  il  se  iaiten  tndds  ^  est 
asses  considérable  :  on  tire  âmiueUement  environ 
3  000  pièces  de  sapin.,  des  forêts  qui  avoisinent  le 
COUTS  du  Buëch.  (406.) 

Petit-BUECH.  (Bassin  du  Rhône.)  Rivièore  qui 
prend  sa  source  dans  le  département  des  Hautes- 
Alpes,  au  pied  de  la  montagne  d^  Cbaudun,  tra-* 
vefse  le  territoire  des  communes  de  la  Roche  ^ 
Montmaur  et  Veynes,  et  se  jette  dans  le  Grand» 
Buëch  ^  un  peu  au^Klessus  de  Serres. 

Cette  rivière  est  flottable  pour  des.  trains  deipint^ 
kllocheHles-Amauds  jusqu'à  son  embouchure  ||ur 
une  étendue  de.  67  ooo"^.  Le  flottage  ne  peut  avoir 
Ueu  que  deux  ibis  dans  l'année  p  au  mois  de  mû  ^ 
au  nuûs  de  septembre  ;  il  ne  s'c^re  pas  sans  dîfli** 
cukés^  aoit  à  cause  des  sinuosités. de  la  rivière^  s^t 
parce  que  les  eaux^  en  s'étendant  souvent  sw  une 
assez  grande  largeur  ^  n'ont  plus  une  profondeur 
lùfiisante  pour  porter  les  radeaux. 


Le  acmbre  dçpièMft  dt  nafin  que  Voa  4alte  an- 

naellement  sur  le  Petit-Buçch^  s'âère  k  ^vifQH 

5oo.  (407-) 

BUSSY-LA-PÊLE.  (Bassin  de  la  Seine.)  Feti* 
mÎMcau  diî  départetti^ixt  de  h  G6te<l'0rj(  qui  pnvid 
sftggiuece  à  la  footain?  de  la  Combe-denBusçy»  et  <]iii 
se  ^tle  dam  la  Loze ,  au-^$sus  de  Saiat-Héliea.  H 
est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  le  château  ^ 
Bufiflry-la-Péle  jusqu'à  son  emhoudiure,  sur  Ji^m 
étendue  de  :à  doo"*. 

Il  y  a  trente-six  ans  qu'on  ne  flotte  phis' sur  09 
roi^seaii.  Les  bois  au  tran^rt  desquels  il  servait 
9Qttt  maintenant  conscaunéa  dans  le  pays.  (173.) 


CAIUjOT.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Rûîsseâu  du 
département  de  la  Niènnie,  qui  a  sa  source  à  Fétang* 
de  Caillot,  d'où  il  a  pris  son  nom ,  et  qui  se  jette 
dans  la  rivière  de  Cure,  un  peu  au-dessous  de  l'enr^ 
droit  dit  Lefaut«  Il  est  flottable  à  bûches  perdues 
sur  tout  son  cours ,  qui  est  de  7  930**.  Les  bois  flottés 
annuellement  par  le  Caillot  s'élèvent  de  4  5oo  à 
7  400  stères. 

Ce  ruisseau  est  à  secpendant  l'été.  (161 .) 
CANAL  D'ABBEVILLE  A  SAINT- VALERY. 
[Bassin  de  la  Somme.)  Ce  canal ,  d'une  longueur  die 
i5  5oo",  fait  partie  du  caiial  du  duc  d^Angoulêmc. 
/^.  ce  dernier  canal. 
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CANAL  D'AIGUES-MORTES  A  BEÀUCAIRE, 

ii>.  Cahal  DE  Beaucaibe. 

CANAL  D'AIRE  A  SAINT  -  OMER ,  v.  Canal 
DU  Neuf-Fossé. 
■  CANAL  DES  ARDENNES.  (Bassins  de  la  Meuse 

• 

et  de  la  Seine.  )  L*ouverture  de  ce  canal ,  destiné 
à  joindre  la  Meuse  à  l'Aisne,  a  été  ordonnée  par 
ùiie  loi  du  5  août  1821.  Le  projet  qui  a  été  dressé 
pour  l'exécution  de  ce  canal,  se  divise  en  deux 
parties  :  la  première  comprend  la  jonction  de  la 
«  Meuse  à  l'Aisne ,  entre  l'embouchure  de  la  Bar  dans 
la  Meuse,  et  le  village  de  Semuy,  situé  sur  l'Aisne  ; 
la  deuxième  partie  comprend  l'ouverture  d'un  canal 
latéral  à  la  rivière  d'Aisne,  depuis  Semuy  jusqu'à 
CSiâteau  -  Porcien ,  et  la  canalisation  de  cette  rivière 
depuis  ce  dernier  point  jusqu'à  Neufchàtel. 

Le  canal  de  jonction,  formant  la  première  partie 
du  projet,  sera  à  bief  de  partage. 

•  -  ' 

Ce  bief  sera  alimenté  par  les  sources  de  la 

Bar  et  aura  une  longueur  de 8  553"* ,  »  ; 

La  longueur  du  yersant  de  la  Meuse  sera  de  2a  000    ^40 , 
.  Celle  du  versant  de  l'Aisne  sera  de. 8  881    ,5o. 


«4 


Total..  •...  59214    ,ga 


La  différence  de  niveau  entre  le  bief  de  paitage 
et  les  plus  basses  eaux  de  la  Meuse^  est  de  16"*^  19; 
et  celle  du  bief  de  partage  aux  ba^es  eaux  de  l'Aisne 
à  Semuj,  est  de  yS'^jOS. 

La  pente  du  cote  de  la  Meuse  sera  rachetée  par  7 
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sas  écluses^  et  celle  du  côté  de  F  Aisne  lé  sera  par  27I 
La  quantité  des  eaux  dont  on  pourra  disposer  pour 
le  service  de  la  navigation  su^  ce  canal,  est  évaluée 
à  20  937  mètres  cub^s  par  vingt-quatre  heures. 

Le  canal  latéi^  à  la  rivière  d'Aisne  ^  depuis  Se^^ 
muy  jusqu'à  la  sortie  de  Château -Porcien,  sert 
alimenté  par  les  eaux  de  l'Aisne  ;  sa  longueur  sera 
de  5i  SSS",  et  sa  pente  de  i9'",55.  Cette  pente 
sera  rachetée  par  ïo  sels  écluses,  non  compris  celui 
de  prise  d'eau. 

Enfin  la  navigatioti.de  l'Aisne  sera  améliorée  au 

moyen  de  plusieurs*  dérivations ,  entre  Châteate* 

Porcien  etNeufchâtel,  sur  une  étendue  de  21  ooo": 

Quatre  sas  édûsés  setônt  construits  sur  cette  partie; 

Le  plafond  du  canal  des  Ardennes  aura  gêné-*- 

ralement    io°*  de  largeur;  les  sas  édusés  aurotit 

les  mêmes  dimensions  que  ceux  de  la  première  "par- 

tie  du  canal  de  Saint-Quentin  ;  le  canal  présentera 

un  tirant  d'eau  dé  i",6o. 

La  dépense  totaleducanalestévaluée  à  7  000  000  f. 
Dne  compagnie  de  capitalistes  s*èst  chargée  de  four- 
nir cette  somme,  et  les  travaux  doivent,  aux  termes 
delà  loi,  être  entièrement  achevés  dans  l'espace  de 
six  années.  (57,  220 — ^XVI.)       •  * 

CANAL  D'ARDRES.  (Bassin  de  YJa.  )  Ce  canal, 
situé  dans  le  département  du  Pas-de-Calais,  fîxt 
construit  vers  l'an  1 7 14.  H  est  de  niveau  d'un  bout  à 
autre  ;  sa  prise  d'eau  est  au  pont  à  quatre  branches , 
^  le  canal  de  Calais  à  Saint-Omer.  Il  a  une  Ion- 
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goew  4^  4  7<H^^'  t^^  krgcw  du  catud  à  la  isup^fioe 

ÇANMs  O'AJUJgS  AU  FOUT  PS  BOUC  (>?^i« 
£i^  Shone*  )  C^  ^«al  i  tvicyetis  4^1)^  Jle  idépartement 
I^Bou^^b^*4<jb|«-<]^fa!^^^  doit  s^YT^  U  irîyi9  gawbe 
djH^  Hbomr  #^-d  P^wu"  obj^t^  ^"^  dd  fak^  imiter  le 
ypKfi^ga  dfî^Uf j  d«9gereuxi9tiqpi9lqiiefokiiième  imr 
pfVdtîcdi^  d^))Ol»ch0$  de  ceflcuFCi  ;)^  ^  &cUiter  le 
dessèchement  des  marais  d'Arles. 
.,  L^,çiU)id4*Af)«s^  4^iit  la  JoQgu^ur  totale  90m  de 
4$  3d3f"9  M  compo^tou  de  5  lMe&  4a  niveau  ;  le 
pDwûm*  à  ^  bi^utotur  49s  eait^  duilbône,  {flPÎseiL 
laur  «ti«99  à  r^dieUfi  d'Axiea }  le  6ei:<Kid  un  mètne 
pluftJba^j  %t\é^  tpai#me>  oT»  ^55  plmi Jtias,  au  ni- 
flfmi  de  la  J^wsa  JHQT,. 

.1  JUa  fflwmmnica*if>ft  du  Gwaia;v^aç  1^  lUi^)^  ««  fera 
f^woj#i»  d'uxie^lusbdewiraau;  la.  seccmdç  et  la 
troisième  écluses  rachèteroilt^a  cjhoitedu premier  et 
4u  ^co^d.  bia^;  «ufiu,  il  y  ajura,  i  remboucbure 
JucmaldawUpQrUla  Bouc,  uue  quatrième  acluae^ 
qffk^es^  de.wMu^  «t  à  la^peUe  sarwtpl9oaa34aB 
j^rt«»da  gwda»  pour  empêcher  jba eaux  d»  ia  mar 

d'entrer  dans  le  caui^  loisifu'ellaa  sarout  plw  ala- 
Téfig^ua  cellasdu  canal»  Cette  demiare  éckiae  ^t ra^ 
4»  cota  du  port^  préeédaa  d'uu  cbai^al  qui  formant 
jw  IwsfiuiiQuavaQt^'jport»  l^ur  las  barques  duoanal: 
il  awa  60°"  4e  laigaur  et  i^cr  de  longueur. 
lia  laiigaur  daftaas  aelu^ésao^a  da  S**"  aujtoa  lea  Jwr 
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jojMiy  d  leur  ioopioar  sera  de  36^  dHtà  buao  k 
l'eatn)  mais  le  sea  dt  Téchise  d'Arlesaiim  lalar^ 
gevr  liëoeBsaire  ]>oiir  4fke  dein  grands  bataaiix  chi 
Rhône  puissent  y  être  admis  à  la  fois. 

La  largeur  du  canal' sera  de  iéf^y  4^  à  la  liate,  et 
de  làaT'é^  k  la  ftoCace  4e  Teau;  la  profondeur  d'eaq 
Mra  y  àsoo  tfdoge^  de  a*^;  lès  cheniinB  de  halage  seroMi 
pffesqne  partout  à  4^  au«*de0su8  4u  fond  du  eaïudb 

Une  parlif  du  bief  ittG^fieur  du  canal  doit  travers 
mty  sur  une  étendue  de  :»  ij^'f  Ift  montagne  de 
kLèque^  dont  la  hauteur^  au  point «ntminant^  est 
de  17*,  579  ai^dessns  du  nrreau  de  k  metr»  Iiéi4^ 
mensions  du  canal  seront  rédmtea  de  moitié  dans  te 
traversée  du  plateau  de  la  Lèque. 

Le  canal  ^' Arles  ^  entraYeisantriétangdnGâléjony 
empêchera  l'écoulement  actuel  dans  là  taisty  des 
eaux  des  nsarais  de  k  rive  gauche  du  Rhône;  On 
«èndraàeel  écomtsment  k  liberté  coiii^enable  ^  ea 
enwBHl  à  cet  eiiet  im  canal  à  travers  les  francs  bords 
dtt  nanai  navigable.  Le  canal  d'écoul^oient  sera  peiv» 
pendicdiaite  à  ce-  dernier  i  il  aura  46o"^de  longueur, 
5o"  de  largeur  au  pkfond  ^  et  des  talus  de  deux  de 
k«e  pmir  un  de  hauteior.  Il  sera  {daoéà  la  pointe  de 
la  Gwmbaide^  L'omyerlure  de  ce  canal  d'éoouW* 
ment  ndcegihiaaJaconstoictiond'un  ceftain  nombw 
dfarobee  snr  krim  droite  du  canal  nayigid^ky  ohse 
ftm  k  hak^ ,  ainsi  cfm  rétablissement  de  vanMi 
aolnkei  ditesi?la/)eie^  qui  pennettrontk  libre  éoeu^ 
kmenit  dea^eaux.desaaraîs  dans  k  mer  >  et  Mopd^ 
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cheront  les  eaux  de  la  mer^  lorsqu'elles  '  seront  éle^ 
vees,  dlentrer  dans  le  canal  navigable ,  et,  par  coon 
séqoent/  danà  la  partie  de  ||fteng<sitnée  sur  k  Tire 
gauche.  .•  si  ,   .i      :'.••■!  /-'m 

,hes  eaux  nécQSSjEÛres  pour  la  navigation  seront 
prisies. au'  canal  du  Vignerait^  canal  andeniiementi 
ouvert  pour  i  fatvoriser  le  dès^èchëipwt  des  majcaî» 
d'Airle&:  Deux' rigoles  seront  -,  à  cet^effet  ;  jdérivées  de 
ce  f^wd.',  êt;amvetont,  TûJie  dansda  partie  supé- 
rieure^ du  pnsmief  bief  ^  Fâulré  dans  le  deuxième 
l>ief^-  immédialenôent.  au-dessous  de  l'écluse  qui  le 
Sf^re  d^Ljff^mieT.:  <MM •  les  ingénieurs  axaininent^ 
en  c^.  Qiipûent .,  ■.  ;s!il  ne  conviendrait  pas  d  employer, 
les  eaux  ^du  Rhône. pour  alimenter  le  canal  d'Arles> 
concurremment  àtec  celles  qu'on  dérivera  du  i^aïial 
da.Vignerat.    .;.  >  :  » 

Xa  dépensé .  du  canal  d'Arles  a  été  évaluée,  k 
g.aoo  ôoofir.  ;  les  travaux  ont  été  commencés,  lé  i6r 
tl^rmidor  an  Io(4^oùt  1802)^  et  ont^té-siispendus^ 
VQ19  le.mois  d'avnl  i8i5.  Les. dépenses  faites  dans 
cet  intervalle  de.,  temps ,  s'-élèvent  à  enviroii' 
$  700  000. francs. .        .  ,       ^     .  •  .  •  .  '  '.'\'.r 

.  Une  compagnie  s'est  chargée  •  de  prêter,  au  gou^ 
vcpmement  la  somme.de  5^5oo,ooo  fr.,  qu'exigé  l'a-; 
chèvement  du  canal  d'Arles  ;  et  le  gouvernement 
s!est  engagé,  de  son  côté^  à  terminer  les  travaux 
dans  iMi  délai  de.6  ans  et  5  mois^  à  partir  du  premier, 
octobre  182a..  Une  loi  du  14  août  1822  a  approuvé 
le  traité  qi^i  a  été  passé  à  cet  égards  (^^27— XVU.) 
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CANAL  DE  LA  BASSÉE«  (  Bassfnck  VEièaut.) 
Ce  tanal  est  une  dërivation  de  la  Deule/pti^  an  bac 
de  Beauvin  y  et  allant  jusqu'à  k  ville  de^lâ  Bas^.  II 
coule en'partie  surle  territoire  du  département  du 
Nord  y  et  en  partie  sur  celui  du  Pas-de-^lais  :  les 
autorités  de  ce  dernier  département  sont  diai^ées  de 
Fadoiinistratioti' de  ce  canal  ^  dont  la  lotigneur  est 
deôgoS™. 

Ce  canal  ne  «ert  ^  en  ce  moment ,  qfu^au  irahspôrt 
dactuarbondeterrenéoêssaire  à  rappt*oriinoimëment 
de  la  yille  de  laBassée  ;  mais  il  serait  possibled^  dbh-' 
aer^  cette  nayigsitiou.uiie  ^grande  eittensîon^  eti  là 
prolongeant  jusqu'à  Aitq^  où  elle  se  joindt^îtaù 
canal  du  Neuf-^Fossé.  Le  projet  de  ce  proloiigemeYit 
aétéapprouvéparlegouTemement,  à'iafinde  ^820» 
D'après  ce  projet,  les  dépenses  à  fEiiresont  évaluées 
à  ayOo6>ooo  fr.  La  longueur  du  déveSoppcttnent  dé^ 
la  Baasée  à  Ain  est  portée  à  33  697'^;  J^  nomlîm  de^ 
sas  écluses  à  construire  est  de  5  ;  leiir  l|irgeyr  doiV 
être  de  5",  20,  et  leur  longueur  de  4o'*iî'ttfl  busncfà.' 
Tautre.  Ce  canal  aura  gcnéralenient  i ô"^  dé* largeur 
dans  le  fond>>  Jt%65idb  hauteur  d'eau  ^  et  â%5ô  à^ 
profoôdeur.  Une  compagnie  sW  chaînée  d^exéculeff 
ce  prolongenient  à  ses  frais  >  risques  et- {lérils/ et  dé' 
le  livrer  à  la  .navigation  le  premier  janvier  1826  /• 
moyennant  laconoessicm >  ^ndant>87  ans  tt  moî^;^ 
de  la  jouissance  du  candi  et  de  ses:  dépendances.  Ces?" 
offres  ont  été  acceptées  par  une  loi  du:  14  août  t  82.?/ 
.,  JLa  confection  de  ce  nouveau  canal  au^a  pour  eifef 
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d'abréget  d^  hcfdnecmp  I-impûâctaiïte ligne  de  ruAi- 

gatî<m  q4^î  joint  Dunkên|ixe  à  TaHn.  Aajonrd'buî  ^ 

les  bateas;^!  qui  venleat  parcourir  Ce  tn^et  >  8ont 

oUig^Si  de  deocondre  k  Lys  ^  de  remonter  la  Deuley 

4e:chQl:Kiiner-8ur  la  frontière,  etd'a^^tter  les  droits 

ixQpobes  pèr  fkt  goiavenienieht  .des  Pays-Bas  ^  entre 

Peulfmont  fit  Arm^ojtièrea.  La  Ly»  et  la  Deule>'a^of« 

frent,  d'ailleurs,  qu*une  voie  presque  toujoura  dîffi^ 

eile  I  et,  ^OHE^^t,  imposaijbk. à.  pratiquer ,  par  suite 

de  rencKW^tctioent  dés  plantes  aqnaiiqaeS'ii  db  ik 

pçni|ritd^eaiix».Lie nouveau  canaLaura  l-arantagc» 

4e  i^epQirter  k  navigatîan  «dans  Utitjénenr  y  etde^U 

qièttre:^  Wl  icaft  de  guerre  ^  i  Tabrî  des  insitlts»  àe( 

XwwWi  et  des  hostilités  qâi.  ascaient  Kenswr  1» 

frontifète*. II. pourra  ni«na  devenir,  une  ligfie 'de^ 

44fi3risf(  >  et  oentriibuer  efficftosmdn^À  Vapprovianm*-» 

%^[imA<dii$rpfacè&qu!ilD^^  il  opérerais 

4e$$%Eihemenfc:d;tit^3ks6ez  graodf  «opevflcié  di^  1iei<i 

fffiin^  i|W^  isArA.  ih^ihtenant  miinMore  de  maraî». 

XMAL  OB  HEAUCAIR]^  (Bassin  du  Rbâàê.'^ 
Gçi  (çapal  e^t.aituÀ  dans'ledepai'tirni^wl'du  Gaird'!» 
s(i .pri^e  d*ea».  ;est 4alHi  le  'RJ^j^ne  ^  ^soua  BeancdMii^  î| 
pi$9Q k Sâin^-^iilles, et  $e  tenBiaeii  iVîgaes*MoM)é»y^^ 
^rèâ  rUQ  dérelopipenriefnlide  âo  $54*^.  La  penle-d«r 
qaûAl^rOnîtrQBeaucaire  et  Aignen^tf or^BSf  est  de^  4"»^^* 
et  §st;r$tqhQtée  par  trois  sas  ééhMés  :  i)  y  a  de  plH$  ceini 
de  prise  dejjoi^  qui  h  a  de  ckjute  q^ie  èsn^  les  ci^vesy 
^M.J^bône.  La»  largeur  ée^sa»  eA4e^^^G6 ,  et 
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fortgtietir  «t  de^  54*',44  5  îï^  largeur  dtr  canal  est  dé 
II""  au  fond,  et  de  ï^^  i  la  superficie.  Le  ddrfaie^' 
»s  écRidé  est  situe  pffJscpie  en  face  du  TtHage  de 
ftnousâan,  à  17  8ia"  déîk  trîSe  fféàu  <fii  Rfcftttef  le* 
surplus  du  canal  est  de  niveau ,  et  creusé  à  a**^ti^ 
dessous  des  plus  Dà^Sses^aUîd  ae'feiiit*r;'et  ct^mme^la 
mer  èôl  raremewt  k  s6h*pki^  bas  ëtfergé,  et  cjfu'élîe 
es!  jjTCsquê  toùjoûi!^  élereed'efiviîtm  b***,  55  au-dé^^ 
du  zéfé  délVchèlIedeiitaree^ placée  à  Aîgucb^Wfortes, 
il'enréraite^^«:l*prë{^  du  câl^I  ié^,  dati^ 
cette  partie,  presque  continuellement'^de  3^,55.  L^ 
éftoal  à  ^  &mBÉ^  partie  tap^Tmiire,  trtaef  WofeliAdéur 

^  Ce  i^anàd  >  commencé  ett  1 77?  par  tei  ÉWts  dfe^L^iir- 
guedoc,  et  suspendu  peiiffiiHt  la  révolutidd,  ftrt  re- 
pris en  l'a»  9,  pàSf  tthe  cortipagnîe  à  qui  le  gdûtiet- 
Hein^yrt  e^  fît  fe  èôhcessfen pour  80  ans,  a  partît  drf 
premier  veudemîaiire  ait  itf.  Le  traité  passé  à  ce  sujèï 
«idù  ^7  praîrtàdan9(6jtiïn  1801).  La navigatiot]^ 
â  été  ouverte  sut  ce  *canal  le  lo  fritnairé  an  14; 
(Pj-emîer  décentbrt  r8o5.)' 

Le  écrtnpagtiîe  coticèsiîonttaîre  a  etiSé\ïi3i*\es  o\x^ 
VragesHPéH  de  ce  cahàF  àtèc  un  luxe  remarquable  / 
aUsBf  '  *-*t-elfcr  dépetrié  près  de  sept  thîIUons,  âti 
lieu  de  trois,  ifcftMrrtanf  de  .restimatîôn';  et,  cêpeni 
dant>  'CÏltê  a  encore  k  faire  une  dépense  d'emiron 
fSob  Oôô  fr. ,  pour  ténnîner  tous  les  travaux  com- 
pris dans  son  tnâté. 

Im  tuivigation  du  canal  de  Beaucaire  est  extrômé- 

4.. 
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tnent  importante  ^  et  fait  «partie  delà  grande  ligne 

qui  unit  le  Rhône  à  la  Garonne.  •     j 

.,.  I.e  chôinage  de  ce  canal  a  lieu  pendant  leï»  mois 

de  septembre  et.d'octobre  de^chacpie  année.  (409 — 

XYIH-)  .       \  .  -,  ,.,  ■ 

,  f  C4NAJL  DE  BpiGUES  A  DUNKERQUE.  (SMsin. 

de,  VÀa^  )  Ce  canal  ^  situé  daps  le  départeoient  du 

Nord>iut  rendu luvigable en  16^4^  ^  ^^  demvean : 

sa  lopgueur  est  de  8.701™;  sarlatgeurest  de  mT  ^^ 

fond^  et  4^  20°".  à  la  superficie  i,  la  [profondeur  d'^eaoL 

«^^^  passage  d/3s  barques  du  cani|).  dans  le  pprt  d<e^ 
Dunkercpie ,  et  réciproquement ,  s'opère  au  moyen* 
d'ij^ifoas  àifpïatre paires  de  portes..  Deux  deiOes  pattes 
sont  Ixyscpiées  Ters  la  ;  mer ,  .^t .  remplissent  L'qffice 
d'uji.j^  écluse  /  qui  sert  À  fai^  pfl^sser  Les  bateaUx 
^tt^  niveau  de.  la  haute  mer  .daqs  Xe,  canal  \  J^orsque  le 
nivjçau  de  sçs  eaux  j^t^  mojpf  «  éley^;  <m  à  mouler  du 
cai^l ^la. mer ,  lorsqulelle  .est  plus;élevé9*  Ljes 4^iuii 
au^respair^  de  portes^  busquées  vers  le  canal  $  font 
rbffice  d'un  second  sas^  et  servent  à  desceodDB  du 
niv.eay/des.ç^uf  4u  canal, au  ];livea^  des  eauiç  d^  la 
JXiett  lorsque  celles -ci  sont  moins  éleTéKi^^..eu  à 
monter.de  la  mer  dans  le  canal,  .lorsqu'il  \y  fà4ii*0T? 
renpe.de  niveau  entre  leurs  ea|ax.  (94?  i^drni'^''^?)':^ 

CANAL  DE  BERGUES  A  FURNES,  ottDE I,A 
BASH^OLME.  {Bassin  de  L'Aa.)  Ce  capaJ  a. été 
construit  en  1662  parles  Espagnols;  il  est  de  ni^i^ 
vea¥;^9a  longi^eur  depuis  Bergut'grdépartemfent  du 


Nord ,  iûsttû'â  k'fiwMièl'èy'^t'dè  'iS  èGùi*.  -DàBfe 
ce  dëVclop^emërit  '*  %btiVè  oomppts  Hftîi  crobràti^ 
chemént  de  240^"  de  loiiguetir>  a*  rticj^n*^- 
tmel  ie  canal  Mirimtmique  au  pètif  '  port-^  d%<)tlA- 
scoote."  ..,'.. -îi-- 

•  •  • 

Il  y  a  sur  ce  cai^al' une  écluse  dostt*  la -largeur 
est  de  4"'>^5;  là  tonguéur  du  sas  est  de  8o'^|'  ïà 
profondeur  d*èau  *  est  de  0*^,90  :  la  largeiw  de  cè 
canal  n'est  en  geiiéi^  que  de  8  à  ro*  à  la  ligne 
d'eau.  (83— m:)    -  :  ^ 

CANAL  DE  BIESME.  (Bassin  de  la  Seine.)  €é 
canal  n'est  autre  clidsë^  que  là  rivière  de  Biesmei 
qui  prend  sa  source  aux  étangs  de  Beaulîeu ,- dé- 
partement de  la  Meuse^  parcourt  ce  départetnent 
jusque  vers  Couru;  ensuite  fait  la  sépartitiofi  ^cd 
départemens  de  la  Meuse  et  de  la  Marne  jusqu'au 
four  de  Paris  ^  point  ou  elle  entre  dans  celui  de  la' 
Marne  et  se  jette  dans^  la  rivière  d'Aisne^  au^des-^ 
6OUS  de  Vienne-le-Châtpâu^  ■   • . 

Ce  canal  a  flotté  k  bûches  perdues  depuis  laso^rtie 
du  dernier  étang  de  Beaulieà ,  dit  de  la  Scierie,  jus^ 
qu'à  son  embouchure ,  sur  une  étei^^e  de^4  o65^; 
mais  depuis  1807,  on  n'a  pas  fait  flotter  sur  le  ca^ 
nal  de  Biesme ,  parce  que  ;loiis  les  bois  de  la  contrée 
safGsent  à  peine  poiH^  alim4Àter4es  veifreries  >  faïen- 
ceries, forges  et  tdiléms  -étabives  dans  la  vallée 
delà  Biesme.  (217.)  .*.  :..!7  .:  rr   » 

CANAL  VU  m&yS.rK  (  Bassin  i/u  Bldi^é^ 
est  situe  dans  Id  ^i^partenfeni  du  MçThihlm>0M'6èra 
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,mi .  (les^^^ics^idi^mens  ^..U^y^jaiion  ultérieure 
AftMJkei^vûèj  il  6$t4B8tHlé4étiU)lir  lui/e  i^9lfn^- 
jEiîeatîopl  «Qti\9  J^aatiyy  .^  Lor^etit  par  la,  liyière  de 
JMl^yiQtk,  Cstte  rîyjière  e$t  dpjà:  o^yiQ9^\e  entre  I^opieut 
et  Hennebon.  De  ce  dernier  point  à  Pondvjr,  la 
iiavigaltiofi  existera  au  moyetx  de  ^7.  sas  éclofies. 
Tovm  ces*  |as^  .qui  ont  une  largeur  de  4^yjo,  sont 
#çh0v^l  feui!  longueur  est  de;  :^?..  On  s'occupe  en 
ce  iMioment  de  la  construction  des  déversoirs,  dout 
le  nombre  sera  égal  à  celui  des  écluses.  Déjà  plur 
fdtuM  sottt  exécutés  I  et  il  ne  reste  plus  qu'environ 
800  ooq  francs  à  dépenser  pour  créer  cette  navigar- 
tion  ;  hfs  travaux  faits  ont  coûté  3  53o  000  &«  ; 

l^  longueur  de  ce  canal  s^ra  de  Sgâfâ.*?':  sa 
peute  iest  de  Sd^'^âS  ;  et  sa  hauteur  d'eau  sei^ 
de  i"iô. 

L  exécution  du  canal  du  Blavéit  a  été  ordonnée 
par  un  arrêté  du  gouventement  du  3o  fructidor 
an  10  (17  septembre  iSoa).  Uûe  compagnie  vient 
de  ae  charger  de  fournir  les  806  ooo  francs  néces- 
saines  à  TadièVelKieiit  de  ce  canal,  et  le  gouverne** 
^n^ûjt  s'est  enga^^  de  son  c6té^  à  ûôre  terminer 
les  tràVAux  dasiA.un  eq[ttce  de  dix,  ans  et  trois  mois. 
Iiie  traité  &it  pour  cet  objet  a  été  approuvé  pat  une 
loi  du  j4  uM  i&i:a.  (t5i  ^}UX«) 

CAJVÂL  DB  BOUC  k  ARLES,  t;.  Caical  û Arles 

AU  PORT  DE  B0UC« 

CAWAli  DE  BOURfiOUJVa  (^m^m  de  ÏAcu)  Ce 
CWal*Q0PMEnuiûqiie  db  SowrlHmrg  à  Dunkerque  >  dé-^ 


pèrtemeut  du  Klotà  •:  il  k  éxé  &MssipiÀt  «&  ^1^670^  aux 
fniB  des  habiton/dê  Bi>tti)Kmi^«t  âè^6^         i 

snpérîeiif^  dtà  621»  dU  ikûndai  ^  à  su  jôfitcttbh  inrèt  l8 
riWère  d'Aa/  dont  il  eM  une  détitaiiob'^  jMqijL'à 
recluse  îttfmèQÎre  du  tn&  du  Jeu^-de-^MàU  pfèà 
Dûukeniiiè ,  oti  il  sç  joint  aux  cUfi^-eil^  canaux  ^ui 
abontijBkîât  dam  cettd  yiile.  Sa  pèntd  (eiib^  les  ra-^ 
diers  des  deux  «dliàses  extrémei  est  de  i"',78|  elle 
est  rachetée  j^t*  ttXHS  sa^,  Éelid  du  (îuiîidld>  oelui 
de  Boorbourg  et  celui  du  IVtail ,  dont  b  Idngueuk* 
est  de  60  à  70™,  et  dont  la  largeur  varie  de  5**,4*^ 
à  4%35.  La  largeur  du  canàly  à  la  li^»fif  d'eau, 
«stde  i5  à  17". 

Le  gouverneftient  âiit  exécuter  depuis  quelques 
années  des  Urataux  conaidérables  qui  auront  pour 
résultat  d'apporter  une  grande  améliomûon  dans 
la  navigation  de  ce  canal  |  ils  eonsistent  principale- 
ment dans  le  curement  de  toute  Tétondué  dii  canal , 
dans  U  reconstruction  .et  l'élargissemeAt  de  deux 
des  ëduses  existantes  ainsi  que  dans  la  coustrtiC*- 
lion  d^une  nouvelle  »  Bourboui^.  La  làtigeur  de 
ces éduses  sera  portée  à  5"", ao « 'pom^ttieCAre «k  na-^ 
vigation  de  ce  canal  eti  harmonie  avec  celle  de 
lAa  f  de  la  Lys  et  du  canal  de  Saint^ueUtkik    - 

Indépendamment  de  l^mpoitance  qil'ak  i^ànal 
de  Bourbourg ,  sous  le  rapport  de  là  navigation  y 
cjtiumie  faisant  partie  dé  la  grande  ligne  de  ij^unker- 
^  à  Paris  y  il  est  encore  d'une  grande  Uliiité  Sous 
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Sttpeiièvirs  de  €lieKHî,  de  Grt)slJoîs  et  du  Roticf , 
il  y  aura  Swrle  ^etsatit  dé  rVohtîe,  une  Jprfsb  d  eau 
daiis  i-Artnahtbn,  au-dessus  de  Sâîtit-FIôliôtitîn  ; 
tiûe  autre  aà-^esstis  de  Tontierwr^  et  une  t^isièrncî 
entre  Saînt-Tliîbault  et  PouHiy.  Sur  le  versant  de 
la'Saôtië^  a  y  a<fejà  detkx  prises  d"eau  d'établies, 
la  prexhîère  à  Dijon  et  la  Seconde  à  Sainte-Marie  ; 
il  y  en  aura  une  troisième  à  Vandetiesse. 
^  La  longueur  totale  du  développement  du  canal 
de  Bourgogne  sera,  savoir: 

Pour  le  point  Ae  partage ^  O^G^i 

'   Pour  le  versant  de  l*  Yonne 1 55  48'J , 

•   Pour  le  Tersant  de  la  Saône ; 8a  o5i . 

Total...  aîi  469. 

-  La  pente  du  premier  de  ces  versans  est  de 
5io",89,  et  sera  rachetée  par  1 15  sas  écluses;  celle 
du  second  versant  est  de  208",  et  sera  rachetée 
par  80  sas  écluses.  La  largeur  de  toutes  ces  écluses 
est  fixée  à  S^^ao  :  la  longueur  des  sas  sera  de  55*". 

Les  travaux  du  canal  de  Bourgogne  ont  été  corn- 
xnencé&en  1775^  interrompus  pendant  les  troublef; 
de  la  révolution  y  ils  furent  repris  en  l'an  9.  Les  dé- 
penses qui  restent  à  £iii*e  sont  évaluées  à  a5  000  000  f. 

La  navigation  existe  déjà,  depuis  plusieurs  an- 
nées,  sur  la  partie  de  ce  canal  comprise  entre  Pont- 
de-Pany  et  la  Saône,  sur  une  étendue  de  49  74^"* 
D'ici  à  peu  de  temps ^  l'autre  extrémité  du  canal 
pourra  être  livrée  à  la  navigation  jusqu  a  Tonnerre» 
sur  une  longueur  développée  de  4^  266°".  lie  gou- 


^Tememedi:  vîeM  de  traiter  av€c  une  compagnie 
pour  emprunter  les  sSooO'ôôO  fr.  nét^^sa^réè'.fi 
rachèvemettt  âti  -cblial  et  Bourgogne.  D'iq)rès  la 
-convention  passée  4  <:et  ^ai^ ,  M  approuvée  pstt  unb 
loi  du  i4  août  1022 ,  le  gouvernemeut  a  pris  Tett^ 
gagement  d'exécuter  les  travaux  .et  de  les  terminer 
él^i  de  dix  ans  et  trois  mois,  à  partir  du 
premier  octobr.e  iS.:^:?,  (  i85>  389— rXX*) 

CANAL  DE  LA  BOURRE.  (Bassin dé  l'Escaut.) 
Ce  canal,  formé  par  la  rivière  de  Bourre,  s'étend 
depuis  le  canal  de  Préaven  jusC[U  a  la  Lys,  au  sas  de 
Merville,  sur  une  longueur  de  7  794"*,  comprise 
dans  le  dëpattemënt  du  Nord. 

*  •  •  • 

La  nàYigâtfoti*'k  lieu,  iur  ce  cdnal,  àti  moycti 
de  trois  écluses  sinfiples  d*uûe  largeur  de  3"*,go. 
(77-111.) 

CANAL  DÉ  BREST  A  NANTES ,  v.  Canal  d« 
Nantes  a  Breàt . 

CANAL  DE  BRIARE.  (  BMsin  de  la  Loire.  )  Ce 

canal,  situé  dans  le  département  du  Loiret,  établit, 

avec  celui  de  Loiog ,  une  comnlilnication  entre  la 

Haute-Loire  et  la  Seine.  11  a  son  embouchure  dans 

la  Loire  à  Briare,' ^t  se  jette ,  àMontargis,  dans!  le 

canal  de  Loing.  Deslettres-pitentes  du  moisdesep^' 

tembre  i658,  enregistrées  le  i5  avril  lôSg,  autot-i- 

aèrent  rouVeitut^  de  tib  canal  par  les  sieurs  Bonte^ 

POU0  et  Guyon,.  ftfix<|aels  elles  en  firéât  éoncessiôn 

à  perpétuité.  Ces  lettï«s<-plitehtes  et  celles  de  1642, 

annéeoù'lecand^iitt^àlaftifivîgà!lMiri,  contiens 
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p/^ni  Le  tarif. das  droits  à'  percoYOMfr^ur  iss. bateaux 
qui  parcourent  ce  canal.  .      •.  i      ■■     •    • 

Le  point  de  partagie  du  canal  4?  ^Biiaoe  est  situé 
feutre  ledus^  diti^  de  la<  Garoiu^e  ^  e%  oett^^de  Rour 
deau.  .      .        : 


<  1  •  I  I 


II  a  une  étendue  de \..,.     9  fiai*"^!!?, 

-     Le  rersant  de  là  Loire,  dont  la  pente  e^  Je'  '       « 

38'%24 ,  a  une  longueur  de.  .....•....'.. .   t4  497  ,a5y 

Le  versant  de  la  Seine^  dont  la  pente  est  de 
78*^76 1  a  une  longueur  de.  • . . , • . .,.  37  98a  ,95. 


Total  du  déreloppement . .' .  65  3ùi  ,43. 

■  » 

Le  premier  de  ces/versans  a  douze  sas. écluses; 
le  second  en  a  vingt- neuf.  L^ur  largeur  est  de 
4",Go,  et  leur  longueur  de  52°*; 

Le  canal  de  Briare  sert  au  transport  des  vîns^  bois, 
fers ,  charbons ,  firoHs ,  et  en  général  de.  toutes  les 
marchandises  qui  viennent  de  la  Haute-Loire. 

La  navigation  est  interrompue  annuellemeat  du 
premier  août  au  premier  novembre,  pour  èxécutf^c 
les  réparations  dont  le  canal  peut.^voir^be^in.^ 

La  construction  de  ce  canal  a  coûté  0  ;!iOo  000  fr* 
Il  produit  un  revenu  annuel  d':eiiyiro)i  S^p'OOo  fir. 
(369 — ^XXI.)  •    2  . 

CANALDf; BROUÂGE, (Bcusindela  Charente.) 
Ce  <:anal,  situé  d^ns  le  dépaii^meçtt  de- là  Cha— 
i^nte-Infei^emre ,  joiatla  Charentfi  ,.3ur  laquelle  U 
s  embranche  à  la  Bridoire.  une  demi-iieuè  au-des-. 
sus  de  Roçhef(Mrt ,  au  dletial  dé  Bto^ge.  U  reçoit  à 
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Mohthereau  les  eaux  de  rAmonlt^  et  est  en  outre 
alimeiité  par  celles  des  mardis  dessécha.  Il  est  d<| 
nÎTeau ,  «ta/  à  chacane  de  ses  extrémités  ^  une 
écluse  d'une  krgéur  de  6"",(57.  Sa  longueur  est  ^  dé' 
15870- 

Le  canal  de  Brouage  a  été  entrepris,  en  1782, 
dans  le  btit  principal  de  coopérer  au  dessèchement 
des  marais  de  Rôchefort.  Les  terrains  qu'il  contribué 
à  dessécher  9*  isulrlà  rive  gauche  de  la  Charente ,  pre-î 
sentent  une  superficie  de  1 2  000  hectares  environ .  Il 
a  été  rendu  navigable  /  en  1 80^  >  par  la  cOnstructionI 
des  deuK  écluses  dont  je  viens  iie  parler ,  ^i  retien- 
nent dans  le  caftial  les  eaux  à  la  hauteur  nécessaire 
à  la  navigation ,  et  le  préservent  de  l'invasion  dés 

m 

marées.  >  •       »   v  , 

Ce  canal  est  fort  tttile  pour  lé  transport  des  sels 
que  pTodtii^nt  lesp  immenses  satines  de  Brouage,  de 
Marennes,  études  rives  de  la'Scfôdre.  (524 — ^XXIl.) 
CANAL  DELA  im3ŒE.(Sa^inibi  Bhin.yil 
conmnenee  près  de  Soultz  /  département  du  fias- 
Rhin  ;  il  est  alimenté  par  les  eMfX  des  rivières  de 
Bmche-et  de-MMrig  >  se  dirige  viers  Woâxhéira ,  Bf-* 
gersheim ,  Athènhmin ,  Schaflblsheim  /  Woifisheîffi 
et  Eckbolsheim  §  et  se  jette  dans  la  rivière  d'Ul ,  k 
5  ooo"*  au-dessus  de  Strasbourg.  Il  a  un  développe*- 
ment  de  21  I20*'>85;  sa  pente  est  dé  29°^, 94;  elle  est 
rachetée  p»^ottze  sas  écluses ,  dont  la  largeur  varié 
de  4"*^4^  à  4">64f  c^l^i  longueur,  de  45™  à  5o*',5oj 
b  profondeur' d^M^:y  est  de't»'>5ov      *         .  '\ 
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.  Le  cana}  de  UBi^uclie  a  été  ouvert  <i>  f^a»  dV« 
près  le  plai;iL  d<i  célébré  Vauban ,  dans  le  butdefeitt» 
arriver âTec  facilité  ^d^a  carrières  dç^V^oVjji^im^Ufl 
i^iatériaiiH  dont  on  a^v^if  besoin:  poiit  Im  'gran^ 
constructions  qui  furent  faites  à  cette  épo(}iie  ai)i( 
fortifications  de  )«  pldoe  de  Strasbourg,  :Ij^  ingé- 
nieurs militaires,  pourvurent  aux  réparatîpiis  de  €0 
^nal  jusqttVp^  llax^^ée  1765  y  où  soti  etitreti^n  fut 
mis  à  la  chargf  djc  la  viUe  de  Strasboui^.  ]Pàr  iiM 
décision  niiu^stari^e  du  ^i  octobre  1 79%  ^,c^  canal 
fiit  rendu  au  génie  militaira;  enfin;  uil  iqrrâtë  du 
gouvernement  y  du  5  brumaire  au  ii  (  a5  wta« 
bre  1802)1  remijt  à  la  cbi^e  d^  laYÎlle'rQii&relJep 
^tlies  réparatiofit  du  c^ikalp  Ce  mén^^- atrèté  portf  » 
en  outre  ,  que  les  travaux  seront  conduits  par  Ica 
ingénieur^:  desrponter-eH^uis^i,  (pnf  U  siirviail* 
lance  des  ofSciers  44  génie  ,  pQUr  tout  cd  :(|ui^pejirt 
intéresser  le  systèw0':d4f<^wif  d^<  1a  ^1|^,  ^  <^t¥ai9^ 
hoikvg.  Lia  tille  perçoit  Jet;  produit$;d#:ce.qim};) 
.  Ajujqurdlhui  M  canal  de  la  Bruiche  «ert  ^i^tnmn 
port  de  hi  majeure  partie  des  boifiî  nécessHÎPo^  au 
chauffage  df^U  viUe  dû  Strpfil)otiçg,  Ce$  bpis'  awt 
ejqdoitéa  Aèli^  )iss  Vosges ,  q^  ft^ttéa  jiiiqii  4  b»  t^ 
du  canal  »  aii|  ijfioyen  de  la  rivière  de  3rucbe  et;  de 
ses  affluens«  C  est  aussi  par  ce  canal  qu^  .l^-  muté» 
riaux  extraits  des  carrières  de  Wolxbeii9  afirrivent 
à  ^t|*asbourgi  on  les  transporte  en  gntndie'pertîe  ovr 
Ire- Rhin, 

Il  passe  moyçnncTiient  cbaqine  aoniée  ;i  ^SSo-  bti- 
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té^x  s^ii"  1^  tugtial.de  U.  Brucbe*  Les  e;mx  de  ce  6a- 

n9l^r]Yei49  ^  pi|tr6>  à  rirri^^kkiaile  ^Q  hectorel 

à^  fr^b^  f  et  «M  lo^letitent  dei  àfmM  usiiito.  (i.5.) 

CANAL  OBGAUKi >  $M^T^^m,(  JhmiH 

dé  l'j^a.  )  La  prise  d'eau  d^^ce  canal  eat  m  .WI92&  j 
pùi)  8^  j^t  ^  Jii^mvière  d'Mii  il.<fi(fr«  va  dtiyoliç- 
pépite  4<i,A9,$43"y«6Mr.iuifi  li^rgs^vr^  juiiwcly  tk 
9^^0td^  t.6?^à  biîgw  d'ieim;.^.est9Îtué^.daiu»Jft 
département  du  Fas^e-Calai3.  / 

S^u?  4s|tl^4^i»âM^  loq^^ur  d9£efi&9  est  de  40*"^  t 
h  pfoj^mdfiur  ;d«dU(^t.de  i.^>5q^  . .  ; 

Lçft  Jbitt«M¥..qw;.Pwi^;ttai^  wt  .ces  :  trois  cnoaiua 
taitôiwrteiit  «rdinairmient  de»  tourbo^i  dii  fmuîer^ 
de^  Indques^r;dit.  kok  /  de  la  pienrie  4è  tl^Ue ,.  etc.  j 

quoIqwifeM  Jâa^  soot  chargés  de 'sDardhaii<jisea.fi<^^ 
tînées  à  être  embarquées  àufloMuie-Calàis^  où  qui^- 

a^véespAc^BÎer^jâénttraiisf^^         daubrioftéricttr. 

GANALJ»ECA&CAfiSaNN£,(  £iw 
Betii  qpfcraiicheinfini  dju  canal  da  Midi:^  comniencd 
en  1787,  râ^ebdu/6»/i7gi ,  repii^  e« 

terminé. en  rfiiou^Ilu  pour  idDjet^iiiioii^eulémenb 
de  procurer  aucoramecce  de  Carcasaonoe  desoaioyenâu 
hkSàesàe  tcans^rfc^  joaig^encons;  de  préserver  le  ca- 
nal duàMidi  )dâs  fuisablemens  que  causâi^QCDk  les  cruôâ'i 
de  la  rivière  de  FresqueL,  et  qui  interrompaient 
souvent  la  navigation. 


/ 

I 
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'  Ce  canal  a  sa  prise  à'êatt  en  amont  des  éclnses  dd 
Foucatfdv  pa!»e 'devant  les  imir^de  Carcasscmne^-ét 

•     •  • 

se  réunit  au  canal  du  Midi ,  en  amônt  de  Piédusé  élé 
Fresque)  9  après  un  développement  de  7  064*^  dans 
le  depattemetot  de  rAade.  ' 
-  La  pente  du  conaA  de  Ctf^cftssonne  estd»  x  {""^iS, 
et  est  rachetée  par  quactre  sas  •écluses;  dcmt  led*  4i^' 
tnensiôns  sont  les  ^êmes  que  survie  cauÀl  du  Mi^^ 
Voir  ce  dernier  canal.  -        •'^  i    -  •      i-^r-U 

"  Cette  nouvelle  hraincbe  -du  canal  du  Midi  est^^ 
visée  en  deux  parties  à  peu  prèa  ég^es/pat»  lé  bàsistet 
et  1  écluse  de  CaFCassonneJ'Cle  basisin  a  «fte^  lon- 
gueur de  14^^/96  et  une  la^geui^  de  4^y7^  •  '^  ^ 
ta  forme  d'tm  paraUéldgramme  arraiidi  par  lés  ai^ 
glesy  -et 'peut  contenir  de  trente««siic  -ii  -qtaumiiW 
banpies^^'idëdàctxoii  faite  de.  la  sùiiace' nécessaii^ 
au  passage» de; -celles  ^qui  doivent  ecmtiniiev  Wur 

CANAL  '  SUj  CËNTAfi..  ddi  ou  CHAiiOLLAlS. 
(  Bassins  de  la  Loire  et  du  RJiône.  )  Il  établi(^*«bè 
conomunicatiôa  entre  la  Safittfe'ét  \si  Làîife.;Son^'«m- 
boucliure  danblaSaône  està-Châlonsir  de  Jàil^jAwfi 
par  .Saintrdjëger  :^  ffian^y  ^  Paaay:  dt  Dîgoin ,  ôii*  il  se 
jîette dans lal^itris. .Çoa  couns^esttout  entier dans-h 
département  de  âaone-et-rLoine.    ■,-i 

Le  point  de^partagede  ce  can^^est-aufVifiQgd'ds 
Montchaiiii^  ;  il  est  formé  par  1  étang  dé  ce  iiom^)c{Qi 
en  reçoit  plusieurs  autres. 
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D  a  une  étendue  de 3  3^T 

■       *  I  ■ 

Le  versant  de  la  S^ne  a  une  longueur  de. .  48  a3o 

Cdni  de  la  Loire  en  a  une  de b5  àSS 


Total...   ii6  8i!i. 

•     > 

La  pente  du  premier  versant  est  de  i3i'";549  et 
est  rachetée  par  cinqnairte^tin  ^stô  édii^  ;  celle  dti' 
second  est  de  âo^^gn^  et  eJBtracbetéd  prir  Irèiite  siis 
édoaés.  La  largeur  de  tons  ces  sas  e^t  de  ^,^à,  'et' 
leor  longaenr est  de  2j^i^  f  la  profondeur  &tkd  du' 
cmalertde  i^^ao. 

La  première  pierre  du  canal' du  Genfiiéfut  posée' 
le  S  juillet  1764^  par  M.-  le  prinoe  de  Hk^hSji,  et  H 
«été  livré  à  la  navigation  en  1 79T  •  Là  construction  ' 
de  ce  canal  a  coûté  1 1  4^0  <>o<^  &•  Le  produit  dû 
droit  de  navigation  qiii  s -y  perçoit  s'élève  annuel- 
lement k  environ  400  000  fir.      ^     .   - 

Les  vins  des  départemens  méridionaust^  du  Mâ*«  ' 
oûmuds  et  d^une  partie  de  la  Bourgogne ,  destinés  à 
r«||yrovi6ionnement  de  Paris  ^  forment  ir  peu  près 
kl  trois  dniquièmes  des  transports  (pA  se  font  par 
le  canal  du  Centre  ;  lèsautres  objets  consistent  en" 
acRiin,  oerdes,  échalas  ^  charbons'  dé  terre  et  de 
^  Us, .bois  decliau£Eige;  dé  sciage  et  de  charonnage^ 
&i8^  fontes,  blés^  légumes  secs/mçules  de  nioulin^ 
plâtres  et  pierres  à  bâtir. 'Cest  en  grande  partie  par 
cette  voie  que  les  villes  de  ChAlons,  MjU!on  et  Lyon, 
mit  approvisionnées  en  cboibustiUes.'  ' 
Le  nombre  deslnterax  qui  parcourent  le  canal  du. 
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Centre  est  annuellement  de  quatre  à  cinq  millei  Ils 
tirent  ordinaiJnëiàëhl  6%85  fféàiif  ceux  qui  étaient 
andennemeni  en  usage  sur  ce  canal  ^  ne  portaient  pi» 
plus  de  5e>ooo  kilogrammes  ;  la  charge  des  bateaux 
dontoii  se  sert  aujourd'hui  est  de  65  à  70  mille  ki- 
logramme^^.  Le  navifttiott  eA  snspeodsie  diaqiie 
année  pendant  âèux  oo:  troîa  moia  y  et  qwekjpefcîs 
plus  f  tairt  peurlr  ednJEecti#n  des  tntnMix  d^isntMieii 
et  derépiiration^  qu'à  cause  de  la  ctisetfe  dès  éauirw 
Çederoffv.iiieej^énieAtèst  rarlè  point  de  ecaben, 
par  suite  de  Texëcution  d'un  projelqur  a  ftoUr.cBi^ 
d'établir  ime  ri^ltf  qui  recevra  lém  eaùz  de  lar  i!i^ 
TÎèrede'CQsainiieK  au-^lessôut  du  motifin^dte  Gheilfy]^ 
et  les  conduira  dan&  le  canid  du  Centre.  I/exhansri^- 
roent  qu'on  se  prppose  aussi  de  donner  iux  digneri 
des  étangs^qiû  s^rrtat.  de  jriînopaaxfesénrtirs^  j^èr^ 
mettra  d'accroître  con^dérablekilent  lé  vdiimte  dsa 
ennx  destinées  au  getyice  de  la  nari^atièa»  Les  tri- 
vaux  de  cette  natnre,  qui  Vont  être  caaSoMéÊ  k  Vé' 
tang  de  Torfy  ^  le  raelbrtfnt  à  nuéMe  de  irnniwar 
i  6oaooomè(lffe8eubesd'eany  attliiefndeCoérober 
qu'il  contient  en  œ^  moment i;  (  263>  SgS-^^^XSUBi  ) 
.  CANAL  DE  CETTE;  (BdiM  du Rhéne.} Imn 
de  rétabUttraséUt  du  port  de  C^te^  en'i6G6>c  0» 
ouvrit  )e  cimal  qui  porte  ee  iioni  ^  àfifa  de  h  £are 
contfnimi<|aelr  à  l'étang  de  Than ,  et  y  par  stkite^  mk 
canal  du  Midi«  Ce  eariil  Ibrine  le  prolongenient  db 
port  àe  Cette  j^.ddM;il  A'est  séparé  que  pîar  «n  pdot 
qui  féunit  fea  deux  partiesde  k 


.  Im  ieogteiir  ila  éaodl  4e  Cette,  depuis  lé  fKvtt 
dont  il  s'agk  jimp'à  llHaag  de  Thaui  «fit  dl^  iSSôTi 
il  a  lÉBe  pibfondev  d'mn  de  3^.  U  «t  cîîtii^  4«w 
k  dvfMi-teimiitdo  inSmult. 
Ge  câiud  iôl  partie  de  la  eontiBssioa  du  cânaiidQs 

£lM#.#^^dflrmarcahai.<4â2i-~XXVt.)   . 

CANAL  DU  CHAiVOLLAlS^  «^.  Ca»a&  BU  C«iTm^ 

CANAL  DE  (3IARRAS.  (  j^â^m  €fe  j^  <^^a^ 
Gecaïuft,  «tuëdana  le  départemmt  M  kCSiarente- 
hUtmimé^  ëuft  dévdop^^ftroentde  iq  974%  tt&it 
ytitiad^MH  qjucompoeeittfe  fir)rsb^e  ijénéral  d^ 
dortAdbienieq^t  desiniraie  ictell^^  da  ^es  çonr 

tawi  A  €at|âacâ  aitf  Jb  ri^  droite  de  la  Chaxentet 
dos  laifuefte  il  délnmeKè  par .  un  ch<Q(d  d'enyiro^ 
Soi/*  de  iongnenj^i^  B  est  alimenté  par  les  fiources  ior 
tanauMeadeb  Écimiîii^  ^t  d^Vandré ,  ainsi  que  par 
ks  éaait  awrabondantesde  k  ]^tè  rivière  de  Gfèra^ 

Le  Thate  tern^'  qWîl  traveiee  était  enseveli  presn 
qoe  toute  rannéfriBonsdes  eaux  stagnant^  îl'ak'ëtait 
perifleirtM^  e*la  teriie  lie  produisait  que  des  roseaux 
t^  éBàjmttÊhr  Bépuia  que  ce  canal  est  ouy^Ft,  TatmoM 
aphèraastjNiffe^  etle  scddonned'ejceoilçnspituragieii 
et  des  Uâda  très  bonne  quélsté» 

Lalaii^sur  dû  eanâl  de  Chartas^st  ^Gr^txi  îaoà , 
etdeg  à  lo"*  à  la  superficie;  la  profopd^ur  d*ea^ |[ 
«t  3e  i*^  à  a*.      . 

BIH.  les  ingénieurs  avaient  proposé ,  Iqrs  de  ^ 
ComlnictiiMi  éô  canal,  d'étabHr  un  pont  échisé  à 
portes  d'èbe  et  de  Aot  de  7".,^  d!oiKV?rtui:e;  luaif 
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radministration  ^  guidée  par  des  vues  d'ëcononiîe 
fit  substituer  à  cette  écluse  deux  arches  de  2^  char 
cuné  i  avec  utie  pile  intermédiaire  ^  et  fit  remplaeei 
les  portes  d*èbe  et  de  flot  par  dénie  Tannes'  et  deui 
portes  battantes;  de  sorte  que  le  canal  de  Charnu 
n'est  navigable  que  pour  des  batelets ,  tandis  qoH 
aurait  pu  l'être  pour  des  barques  de  5o  à  60  ton- 
neaux. (5af5.) 

CANAL  DU  CHER ,  v.  Canal  du  duc  de  Bbrry. 
CANAL  DE  LA  COLME.  (  Bassin  de  rJo.)  O 
canal >  situé  dans  le  département  du  Nord,  est  vm 
dérivation  de  la  rivière  d'Aa;  il  commence  à  Wat- 
ten ,  et  se  termine  à  Bergues  >  où  il  se  joint  an  cmal 
de  Beiges  à  Fumes.  Sa  longueur  est  de  24  786*  j 
Sa  pente  y  qui  est  de  2^,5g,  est  radietée  par  trois  sas 
écluses  d'une  largeur  de  3'',84;  leur  longueur  csl 
de  Séà  40*°;  celui  de  Beiges  a  8o**.  Laprofisndeur 
d'eaui  de  ^ce  canal  est  de  l'^^So;  sa  largeur  à  la  ligne 
d'éau  varie  eriitre  j,  loet  même  i3**. 

Quoique' la' date  de  l'exécution  dti  canal  de  la 
Cokne  ne  soit  pas  connue ,  onpeutnéànmoins  jnger^ 
par  la  formé  et  la  nature  des  ouvrages,  que  leior 
confection  est  due  aux  Espagnols.  (83 — HL)       '  •  > 

CANAL  DÉ  LA  BASSE^OLBfE ,  v.  Cakâl  di 

Bl^GUES  A  FuilNES. 

CANAL  DECONDÉ  A  MONS ,  v.  Cahal  de  Mms 

A  COHDÉ.  .'    •" 

CANAL  DE  CORNILLON.  (  Bassin  de  là  Seines  ) 
I^etit  canal  construit  à  Meaux,    déparlement  de 
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Seine-et-Marae  ^  pqur  épargner  aux  bateaux  uavi-> 
gaof  sur  la  Marne  le .  long  détour  et  Içs.  embarras 
in  passage  de  cette  ville.  U  reçoit  la  pai^  des  eaux 
de  la  Bfame  nécessaire  à  son  service  avant  Tentrée 
de  cette  rivière  dans  Meaux ,  et  lui  rend  cette  eau  à 
U  sortie  de  la  ville. 

Ce  eanal  ann^  longueur  de  Zjo^;  Téduse  qu'il  a. 
été  néoefisaire  d*y  construire  rachète  une  pente  de 
i',3o.  (ao6.)       •      V        .         •.  ;  z*^^     • 

CANALDECOURLAVANT.(^A^^>i^  la^eùé^y 
Ce  canal  nest  autre  chose  que  la  petite  rivière  db 
ViDenoxe,  qui  se  jette  dans  la  Seine  ^  éntoefiontet 
Nogenfy  départeinent dis  l'Aube ,  etqui.est navi^aUcr 
pour  de  petites  barques,  sur  une  longueur  d'envi-^ 
ton  10  ooo"* ,  en  reœoiitant  de  son.  enibûliclrate» 

CANAL  CROZATrV.  Canal  ni:  Sxuf^^xnamv. 

CANAL  DE  LA  DEULE.  (  Bassin  de  VEscaot.  ) 

Ce  canal ,  dont  on  a  terminé  *\i  iconstrbctf on  en 
1690,  sedirige  deDoiiaià  laXys,  prèsDffuleiiiOflutM 
U  peut  être  considéré  comme  une  dérivatioél  dje^ar 
Scarpe ,  et  comme  un  canal  à  point  de  partage*  Le 
point  de  partage  est  situé  entre  le  sasréclu^é^ecoixir* 
nmoication  delà  Scarpé  à  la  Dietde  et  lé: point  a  ¥âi- 
&y  il  est  alimenté  pat  tiob  cofiicdmjft:'i^^..le(fafnalr 
des  Pestiférés,  qui  tire  l'eautlë  la  Scarpe.  pai;  la:  cii-f% 
oette  des  fossés  de  la  ville  de  Douai  ;  2?!la  cana}  de 
dessèchement,  ditFJEbcrebieukfS^^etlèniIaseaà  du 
^ckety  ourivièré^déLeds^  qtf  est  FâincknÉe  Zteule. 

•  *••.      .t.i--'     •!'  I 
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Le  bief  de  partage  a  une  étendue  de. ùo  2i56" 

La  longueur  da  Tersant  du  oôlé  de  Douai  test  de         79 
CtceUeduTerfanidneôlédela  Lysest  de.. .  jtôS34  • 

I        ^,pB 

Total...  65669* 

La  pente  de  ce  canal  est ,  du.côlé  dé  IK>im  9  ide 
a%4^^  et  du  côtëdela  Lys,  di^  iC^^iS.  Le  iM^mkre 
des  SBs  éduaés  est  de  dix;  leur  largeur  nioyeiuie  esl 
de  5",  25,  et  leur*  longueur  varie  de  28  à'Stf",  e1 
i^énie  plus.  Ià largeur  du  canal  àla  ligne  d^eaa  esl 
dé  30"*  environ. 

'  Qn:âoane  le  nomdecandi  delaHanterDeoIeàb 
pâftie'  comprise  entre  Douai  et  LîUe,  et  celui  d( 
eanal  de  la  •Btasse-Denle ,  à  la  partie  tpii  s^éténd  di 
LîUe  k  la  Lys.  La  profondeur  d'eau  ^st  moyenne' 
ment  de  9^  sor  h  Hante-Dejole ,  dt  dea^^^So  à  5**  so] 
la  BaB9e^4)ienle..  ' 

£Fne  pethê  partie  du  canal  de  la  Haute-J>eule  conl< 
dans  le  départeineiit  du  Paisr-de-eCalais;  mais  Tadm» 
s&tpiatâdtt  de  tout  œ  canal  et  de  celui  de  la  Basse* 
Beule^  ést^ans  les  attrilmtionsdes  autorités  du  dfr 
psvtem^  dii  Nord. 

La  navigation  est  trèsactive  sur  la  Deule;  le 
llNmqKMrtfif  consistont  en  charbons,  grains ,  cendn 
demer,  pierres  Manches  pour  fidre  de  la  chaux,  etc 

tCANÂL  DES  DEUX--MERS ,  1;.  Ohài/du  Miu. 
CAUSAL  DEiDIEUZË^LA'SiUU^  v.  Cahalu 
Saunes  de  l'Est. 
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CANAL  PO  HVC  WAUCmJllM.  (  Bassin  de 
la  Somme.  )  Le  Roi,  voulaiit  satisiîdi^  au  voeu  ie^ 
inintaas'  Abl  depbtgment  jle'la  Somme^ et  pupé- 
4Ber  le  souyenir  du  ▼bjagé  que  fit  datisi  ce  jMiys 
Monaeigneiir  le  doc  d'Angoulâme ,  a,  par  ordon* 
«aaœ  4^  39  octobre  1817,  donné  le  nom.  db  ce 
frince  aiGi  CMnai  précédemment  connu  seus  le  nom 
Moamilde  la  Somme. 

Les  travaux  de  ce  canal ,  commencés  avant  la  ré- 
vohitioa,  ont  été  repiîs  en  exécution  d^iin  décret 
da  28  avril  i8io.  Ils  ont  pour  objet  de  l'Indre  là 
-Somnie  oavigaUe  depuis  iSainjt  -  Simon  jusqu'à 
Amiens,  et  de  perfeddonner  la  navigaltion  depub 
cette  dernière  ville  jusqu'à  Saint-Valéry. 

La  prise  d'eau  est  étâbtie,  dans  le  canal  Crosat 
enlBe  Bont-Tugny  et  Saipt-Simon  ;  on  recoiten  outre 
ks  eaux  de  la  Somme  dans  lé  canal  y  àj^nancourt, 
ai  954**  V^^  ^^  ^^  Saint-Simon. 

D'afnrès  les  projets  arrêtés ,  la  navijgatiou  aura  lieu 
tetèt  en  canal  artifidel,  tant6t  en  lit  de  rivière. 
La  loi^gueur  de  la  ligne  navigable ,  depuis  l'écluse 
it  SêiastrSimojk  Jusqu'au  barrage  écluse  de  Saint- 
Vileiy ,  aeia,  savoir  : 

Eo  canal • .97  SM'^S 

Eiiriyi^.... 59068  ,19 

Total...   156894  ^a4. 

La  pente  entreies  deux  points  extrêmes  dit  canal 
tst  de  6^^,57^  et  elle  sera  rachetée  par  vingt-un  sas 
tdnsés  dont  la  ^irgeur,  à  l'exception  du  !ràirragè 
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•écluse  de  Saint-Valery ,  "est  fixée  à  6%5o.  Xa'Ion- 
.gueur  des  sas  estde  34™f  i8. 
■  Les  édiises  de  Saint-Simon  et  de  Pioquigny  sont 
les.  seules  qui  soient  terminées';  lès  terrassémens 
£ont  presqu  entièrement  faits  entre  Saint-Simon  et 
Amienfi.'Sur  cette  première  partie  ^  la  navigation  a 
déjà  liieu  .depuis  la  prise  d'eau  du  canal  Crozat. jiis** 
qu  a  Ham ,  sur  une  longueur  de  7  ygô^^.'Lanarigar 
tio^  existe  naturellement;  sur  la  partie  de  la  Sonune 
comprime  'çutre  Amiens  et  Saint  -  Valéry ,  sur  une 
^ndue  d'eûviron  5o  000°". 

Les  .dépenses  déjà  faites  depuis  la  réprise  des  tr»* 
V{mx;^n,iâ[io^  s'élèvent  à  environ  3  000  000  f.;  celles 
qui  restent  à  ûdre  sont  évaluées  à  6  000  000 -francs» 
Mv  Sartoms  s'est  engagé  à  fournir  cette  dernière 
fionmie.^.  au  moyen  dé  laquelle  le  Gouvernement 
(levra.9  d&  soul  côté>  faire  terminer  tous  lés  travaux  ' 
dans  un  espace  .de.  jsix  ans.  La  convention  passée  à 
cet^ordy  lé  a4  niai  1821,  entre  le  ministre  de  in- 
térieur et  M.  Sartoris,  a  été  approuvée  par  une  loi 
du  5  août  de  '  la .  même  ann^.  (4o5— «XXIV.) 
.  CANAL  DU  DUC  DE  BERRY.  {Bassin  de  la 
Loire.  )  Le  nom  de  Monseigneur  le  ducde.Berry  a 
été  donné  par  ordonnance  du  Roi ,  du  9  déeem- 
bre  1814»  au  canal  précédemment  connu  sovs"  le 
no.m  de  canal  du  Cher. 

Ce  canal  devait  suivre  la  rivière  de  Chern  de-* 
pui^  Montluçon  jusqu'à  Sainte  Aignan  ^  cntf^.^ 
.ce  pfMiPt.dai^.lé  Cher,  où  il  se  maintenait  jusqn'f 


r 
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Saini-Aveitîiiy  au*dês8iis  de  ToUra,   let  d'où  il 
sortait  pour  joindre  la  Loire ,  immédîateiûent  au- 
dessus  de  cette  ville;  mais  une  ordonnance  du 
Roi^  du  as  décembre  1819,  porte' que  la  partie  de 
ce  canal  qui  doit  être  exécutée  entre  Sàint-Âmand 
et  Yiérxon ,  au  lieu  de'  suivre  la  rivière  de  Cher, 
sera  dirigée  par  les  vallées  de  la  Marmande,  de 
FAuron  et  de  ITvrétte^  en  passant' par 'Bdirges. 
Cette  nouvelle  direction  ajoute  un  haut  degré  d*in»- 
térét  à  ce  canal  ^  qui  acquerra  encore  une  plus 
grande  importance  après  l^xécution  du  prolonge- 
ment dont  rétude  a  été  prescrite  par  l'ordonnance 
du  roi,  du  an  décembre  i8ig.  Ce' prolongement 
fi'embrancbera  au  Rimbé  sur   la  nouvelle  ligne 
adoptée,  et  ira  rejoindre,  au  bec  d'ÂUier,  le  canal 
latéral  à  laLoire,  de  Digoin  à  Briare. 

Les  dépenses  déjà  faites  entre  Montluçon  et.Saint- 
Amand,  la  seule  partie*  Sur  laquelle  on  ait  travaillé 
jusqu'ici ,  s'élèvent  à  !à  3op  000  fr.  ;  celles  qui  res- 
tent à  faire,  tant  pour  le  canal  principal,  que  pour 
aon  prolongement,  sont  évaluées  approximativement 
à  la  somme  de  1 2  000  Oôo  fr  •  La  longueur  totale  de 
ces  deux  lignes  de  navigation  sera  de  3 1 7  3oo"\ 

Les  travaux  du  canal  du  duc  de  Berry  avaient 
été  commencés  dans  un  système  de  grande  naviga- 
^  ;  mais  les  dimensions  en  ont  été  réduites  ;  la 
ui^geur  des  sas  édusés.  n'est  plus  que  de  ^'^fjo.  Une 
^^^pagnie  s'est  diargée  die  fournir  au;  Gouverne- 
QKQt  la  somme  de  12  doo 000  âancs;  nécessaires 
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il  rachèvement  de  ce  canal  p  4et  le  Goii¥Ciriieinenct 
«'«t -engagé^  de  mn,  côté,  k  le  tenaioer  dfds  nv 
délai  de  huit  ans  et  troos  npia,  V  |Wti^  dli  ^"^^  ocr 
tobre  i6a^.  Le  traité  £j«t  à<  cet  égard  ^,  été  appraiirp 
f>ar  une  loi  du  14  août  iS^s.  (oGSèiSf  97S,— XXV*} 
(!iANÂL  DB  Dliè«KEi^ 

Mil  DE  Sbkgoes  k  DunKKaQDE. 

CANAL  DE  DUNpiilQUB  A  BOUBSOUiU& ,  ^. 

Canal  D^fiouRBouac. 

CANAL  DE  DIMKERQUE  A  FUAKES.  (fiassù^ 
de  TÀa.  )  L'ouvertuie  de  ce  canal  remonte  %  Tannée 
i635.  n  est  très  fréqfuenté  pour  les  ndations  de  la 
Belgique;  sa  longueur  depuis  Dunkerque,  dépar- 
tement du  Nord,  jusqtA  la  firdntière,  est  dei4  090% 
et  depuis  ce  dernier  point  jusqu'il  Fumes,  de  7  ooo"* 
environ*  Sa  largeur  est  de  g^  au  fond,  et  de  iS*"  i 
la  figue  d'eau;  fl  a  une  profondeur  de  2",5o  au-des- 
sous des  banquettes.  (68^ — ^IIL) 

CANAL  D*ESSÔNN£S.  f^oj^mx  db  Za  2;o£f«  e^  cff 
la  Seine.  )  Ce  catnal  a  pour  oljet  d'établir,  entre  la 
Loire  et  la  Seine ,  par  la  vallée  de  l'Essonoes,  une 
communication  semblable  à  celle  déjà  existante  pw 
les  canaux  d'Orléans  et  de  Loing ,  xnais  beaucoup 
{dus  courte  que  cette  dernière* 

Le  prqjetproposé  ^n  1790  par  fingenieurBratisjr^ 
iet  modifié  en  1817  par 'MM.  ies  ingénieurs  di^  dé*^ 
partement  de  Seine-et-Oise ,  consiste  à  gemoiiter 
TEssonnes  depuis  Gorbett  jusqu'il  VitbivierB^.  ensuite 
te  ruisseau  de?OEuf  jusqu'à  Mareau,  en  passant  par 
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âcromm  ;  au-delà ,  on  parcourt  la  branche  inter- 
médiaire qui  passe  par  ChamevoUes,  les  .étangs  du 
grand  et  du  petit  Yaud ,  et  Ton  aboutit  au  col  de 
FEsse.  Après  avoir  traversé  ce  col^  au  moyen  d'une 
tnnchée de  ao"  à  2J^*^àe  profondeur^  on  descendla 
rivière  d'Esse,  puis  celle  de  la  Bionne^  qui  ea  ^  le 
prolongement j  jusqu'à  Boigny,  lieu  aurdessus  du- 
quel le  tracé  dévie  à  l'ouest  pour  aller  joindre  le 
raisseau  de  Saint-Loup^  par  la  rive  droite  duquel  il 
descend  à  là  Loire,  à  une  petite  distance  au-dessus 
dt)rlëaiis. 

Lebiéf  de  ptrtage  étabK  aa  oA  de  PEsse, 

loni  Éae  étendue  de t 8  6ii3^ 

La  kmgnenr  da  Tenant  de  la  Loire  êêm  de.     17  600 

Et  cdleda^reraapt  de  k  Seîiiet  de..  > .  » .  •     86 738 

Défdofffimeolt  total  du  caaal.  •  •  11a  9€|. 

La  pente  du  versant  de  la  Loire  est  de  27^,4^ ,  et 
celle  du  versant  de  la  Seine  de  82^^,85. 

En  ooçopfurant  les  longueurs  à  parcourir  entre 
Orléans  et  Pj^îs  ,  par  I41  ligne  navigable  actuellement 
eostavite^  et  p^  cfBift  qu'établirait  le  canal  d'Es-* 
tonnes,  on  obtient  les  résultats  suivans  : 

1^.  Diirtançe  d'Arl^a^  ^  Pfrispar  ips  çaii^iuc  d'Qr- 

\éaiset^Lw%. 

Ica^4ar.]alx>inii  eatre  Orléans 
et  le  o^fuji  d'Orléftns 5  000" 

Trajet  sar  les  çahaux  d^Ôrléans  et 
fclobg. \. IQS2S8    )  2i8o66< 

Tiaîct  aor  la  -Sebc,  dapuia  Vqar 

Pirii :....     86828 
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Ci'Conire • .  • .   ai8  o66" 

a*.  Distajace  d'Orlç^  à  Paris ^  par  le 
canal  d'Essonnes.  . 

.  Trajec  sur  le  canal  d'Essonne 1 13  961 

'   Trajet  sur  la  Seine^.dépuis  Corbeîl  Y  ^47^65 

jusqu'à  Paris 34  3oa 


.    Différence  à  rayântàge  du  canal  d*f  ssonhes  • .       70  8o3. 

*  Les  bateaux  auraient  i7'°>54  de  moins  à  monter 
ou  à  descendre  par  le  canal  d'Essonnes.;  ce  qui  équi-- 
vaut  à  environ  sept  écluses.  En  prenant  pour  base  le 
temps  actuellement  employé  pour  parcourir,  la,  di- 
stance d'Orléans  à  Paris,  on  peut  prévoir  qu'un  ba<- 
teau  qui  met  maintenant  treize  jours  pour  ce  trajet, 
le  ferait  en  dix  Jours  par  le  nouveau  canal  ;  et  que , 
pour  le  retour,  il  n'en  emploierait  qu'onze  au  lieu 
de  quinze. 

La  dépense  à  laquelle  donnerait  lieu  la  confection  du 
canal  d'Essonnes,  a  été  évaluée,  en  1817  ,*  par  xine 
commission  d'ingénieurs,  àlasoihmede  a  i  ooo-ooof.; 
il  parcourrait  les  département  du  Loiret  ét-dé  Seine-^ 
et-Oise. 

'  L'exécution  du  canal  d'Essonnes  a  été  autorisée 
par  une  loi  du  22  août  1791  •  Les  Sieurs  Grignet  et 
compagnie,  qui  en  avaient  obtenu  la  concession, 
rétrocédèrent  leur  entreprise  en  Fan  12 ,  à  M.  Guyc- 
not'-de-Chàteaubouii^  :  mais  ce  dernier  concession- 
naire ne  fît  presque  rien  et  laissa  expirer  les  délais 
qui  lui  étaient  accordée  Jiour  ràchèvemeht  des  trar- 
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YaQx;  en  sorte  qu'nne  ordonnance  du  Rdi^  du  3o 
mars  1820,  prononça  la  déchéance  que  M.  Guye- 
iiot-de4}hàteaabourg  ayait  encourue.  (tg5,  27 i^) 

CANAL  DES  ÉTANGS.  (Bassin  du  Rhône.)  Cq 
Canal ,  situé  dans  le  département  de  lUérault  ^ 
eà  tracé  au  milieu  des .  étangs  >peu  profonds  qui 
longent  les  côtes  de  lameir  Méditerranée^  depuis 
fâangde  Biaugnio  jusqu'à  celui  dé  Thau.  Sur  toute 
retendue  de  soa  cours,  qui  est  de  ^28  3oo%  où  ne 
micontre  qiie^la  seule  petUet  ville  de^  Froulignim» 

Ce  canid  est  alimeùtç  par.lés  eaux  de:làitaeriq9)| 
commùiMqoent  avec  lés  étangs. par  des  ouvertw^ 
coniHies  sous;le  nom  de  ^rauic.  Il  ait  :pa]tie  de  la 
gruide  ligne  de/ navigation  qui  .lie  le  Rhône  à<la 
Garcmne,  en  urnssant  le  canal  de  Beaucaice  à  celui 
duMidi^     .       «»,'!: 

Les  principales  ^marchandiaes  qui  parcourent  lé 
cnal  des'Étangft,  sont  les  blÀ,  les  £urines,  les  vins 
<!t  les  eaux-de^vie  venant  du.  candi  du  Mi<H;  les 
>ds,  les  vins  du  Rbôiie  et  de  Sàinfr-Gilles;  les  char- 
bons de  terre ,  les  bois  de  construction  venant  des 
cuiaux  As  Beaucaîre-,  et  lés  denrées. coloniales, 
^Kadaisons ,  etc.  ^  importées  par:  le  port  de  Cette.  Les 
qioques  du  plus  grand  mouvement  des'  barques  sur 
ce  canal,  sont  les  mois  d*octobre,  novenibre,  àér^ 
eoûbre  et  janvier,  ainsi  que  les  approches  de  la 
Mrs  de  Beancaire. 

Depuis  longHlemps  le  gouvernement  ayait  reconim 
la  néœflsité.d'esécuter  des  travaux  «JonsidétaUes-do 
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curage  et  de  resfftauratîon  sur  le  canal  des  Étapgs  et 
sur  ceôx  qui  en  dépendent  ctetre  les  étangs  de  Mau«> 
guio  et  de  Thau,  et  le  port  de  Cette.  Une  céanfm^ 
giiie,  k  k  tète  de  la(|uellé  est  M»  Usquin,  Vest 
chargée  de  iairé  ces  oùyragies ,  évalifssà  700  odofr.'^ 
dans  Tespaoe  de  <{uatre  ans^  à  partir  du  yiemef 
imil  182a.  Le  traité  passé  k  ee  sttjet  stee  M«  le 
directeur  général  des  Ponts-et-Œ&usséAy  es  aé^ 
cution  d'une  loi  du  5  août  i8ai  ^  a  étë  Bipproàyfé 
par  une  ordonnance  du  Roi  ^  du  3o  janvier  iftast 
iPour  dédonimager  M.  Gsqnin  des  dépenses  ^11 
fera  k  cet  égard  y  cette  ordonnance  fau  6k  eon^ 
cession  des  produits-  de  tons  ces  canaux  pendaaÉag 
ans  et  neuf  mois.  M^  Usquin  sera  chargé  péhdant 
tout  ce  temps  de  Tentretien  des  àmaux  ooncédéfc^ 

La  concession  dont  il  s'agit^  comprend  en  tfatfB 
VimtehMe  d*us  canal  latéral  à  l'étÉoig  àé  Mmgluo 
et  d'un  embrandiémeiit  de  ce  eanal  sar  ^1i  df 
Lunel.  (4i7^XXVI0 

CANAL  DE  FURNES  A  BERGinES,  v,  CéiAjL  u 
Beroues  a  Fuenes. 

CANAL  UE  FUANES  A  DUNKERQUK,  t^.  €a- 
jràii  BB  DimtBaQ0E  à  Ftjrnes^ 

CANAL  DE  GIYORSy  v.  Cnih  m  inrà  w  Cm 
a  61YOES. 

CANAL  DU  GRAU-DU^LEZ  ou  DE  PALAYAS. 
{Bassin  du  Rhône.  )  Ce  canal ,  qm  eaè  d'ûnd  fiâblA 
importance^  sert  de  délxiucfaéauxeaiBLdelànviire 
âeLesid^nns  le  canal  des  Étangs^  qu^tib  trwreiBei 
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jiDâiq[il>*ft  b  inÂBr  Miditein  dqiartenient  éeVHé^ 
rtok.  U  à  une  longueur  de  i  SoqT  et  une  profon-» 
deor  ^eau  de  pT. 

Le  cènd  du  GiMHlu-Lez  est  fonntf  ail  milieu  del^ 
étengB  par  deux  lignes  ptràUèles  sur  les  trôfi»  <}uarte 
de  ft*  Iraguettr^  et  ensuite  ptr  deux  m&les  établi9' 
Mr  uÂ  etiMcketnent  de  grasses  pierres  qui*  se  pncH 
kmgent  jusqu'à  la  mer.  U  Adt  partie  ^de  la  concekr. 
MU  dâ  canal  des  Élangs.  Toir  ce  dbBnléi*  canal. 
(4i9r-^XXVlIL) 

CANAL  BiJ  GRAU^BU^ROI  ou.  d'AIGUES^ 
MœiTBid.  (Bassm  du  Bhâne.}  Cest  un  long  chçnal 
d'une  étendue  d'environ  6>ooo"^  tpà  joint  lé  port 
d'Aiguesmarfees  à  la  mer,  département  du  GardL 
I  est  Fèitd)oâchui«  natùi^elle  dti  Yistre  et  du  Yi« 
doorle.  Ce  grau  forme  le  prtrfodgement  du  canal 
de  Bemciire  ju8(|u'à  la^  MMditetfantfe.  Il  ne  fait 
cependant  point  partie  de  la  concession  du  canal^ 
de  àeeucâire;  il  est  taté  et  entretenu  par  k  Gon- 
Temement.  (41^0 

CANAL  DE  GRAVE,  v.  Cahal  ite  Ltz. 

GANAli  DE  eUlNfiS.  (Bas^ih  de  eJu.)hsL^i8e 
^era  ée  ce  cfaiiét  eât  à  là  tournée  d'ÀJtlves  où  il  se 
jêkit  au  eàùBÏ  de  CMà,  départenieùt  du  Pas-de-* 
(Uak.  n  est  dl»  nlneau  :  tt  los^eut  est  de  6  i^ao"; 
Ukfgeo)^  tfe  êe  céuàI,  à  sa  sûperfieie  ,  est  de  14*° ; 
li  pofondeitf  d'eau  est  de  i^^Sov 

'  H  etktË  suir^^ê  eandt  une  éduse  ajant  4"'^5o  de 
VptaTt  IH«  «M  eiMéo^  et  n'4ëlé  construite  pour 
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racheter  Aucime.  chute  ;  mais  elle,  est 

donner  aux  eaux  qui  ^  parle  Winfil,  viennent  .d*A 

dres  et  de  Balinghem  ^  un  passage  pour  se  rend] 

dans  le  canal  de  dessèchement  dit  des  Fierrettieçy  s 

tué  sur  Tautre  rive ,  sans  se  mêler  aux  eaux  de  m 

vigation,  dont  le  niyeau  est  toujours.plus  éleyé  qv 

celui  du  canal  de  dessèchement.  /^.  Canal  de  €414 

A  SAiirr-^MEà^(i87 — ^lU.) 

.  ChSi&L  BWiZEBROUCK.  (.Bassin de  TEscaut 

Ce  canal,  situé  dans  le  département. du  Nord^  ^ 

une  suite  de  celui  de  la  Nieppe  ;  sa  longueur /est  d 

5  845°^,  depuis  la  Motte-aux*Bois  jusqu^à  Hste 

broucky  oùil  8eitennine..^.l|yrgeur  est  de  7"l#  1 

superficie':  iL  a  une  profondeur  d'eau  de  l'^^.So.    / 

La  navigation  a  lieu  sur  ce  canal  sans  le  secot^ 
d'aucune  écluse.  (7&— III.)    . ,  .     i , 

CANAL  DHONDSGOQTE,  v^  Cakal  db  Bsaaui 

aFuRNIS.     : 

CANAL  D'HUMNGUE,  v.  Canal  Mousieue.^.  iJ 

— xxxn.) 

CANALDILLE  ET  RANCE.  (Bassins  de  la Bawi 
et  delà  P^ilaine.  )  L'objet  de  ce  canal  est  de  réjonû 
la  Rance  à  la  Vilaine,  et  d'établir  ainsi  une  comom 
nicationî  entre  l'Océan  et  la  Hdânche  ,  en  tnaversaiit  A 
Bretagne  dans-  sa  plus  grai^de  latgeur,  depuis  L 
Roqhe-Bemard  jusqu'à  Saint-^Malo.  Il  rapprochera  j 
par  un  trajet  de  quarante  -  cinq  lieues,  ces  deiu 
ports ,  qui  sont  séparés  par  une  navigation  de  cenfr 
cinquante .  lieues ,  dans  une  mer  souvent  onigeuse. 
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Ce  canal  se  compose  d'un  point  de  partage  et  de 
deux  versans.  Le  versairt  du  côte  de  Saint-Malo  est . 
celui  de  la  Rance ,  et  le  versant  du  côte  de  Rennes 
eskcdiui  de  llUe. 

Le  luef  de  partage. est  établi  dans  la  lande 'de 
ivaQuanCf  commune  de  Guipel^  au  moyen  d'une 
ooapurede  iS^^Side  profondeur;  il  a  une  lon- 
gueur de G  977* 

'Le  Tcrsant  de  Saint-Malo  a  une  longueur  de.  •  3q  6ag 
.  Kt  cdni  de  Rennes  en  a  une  de 34  190 

Total  du  déreloppement  du  canal. .  •  80  796. 

1 

Sur  les  59  629"  de  longueur  développée  du  ver- 

sintde  Saint-Malo ,  uj  4^0'°  s'étendent  depuis  Tex- 

trémité  occidentale  du  bief  de  partage  >  jusqu'à  la 

rencontre  de  la  rivière  de  Rance ,.  près  le  bourg 

d'Etran.  De  ce  pointa  la  montagne  de  la  Courbure, 

où  il  sera  terminé  par  ime  édusé  de  flot,  le  canal 

pucpurra  la  rivière  sur  une  longueur  de  12  199™. 

.  La  descente  du  canal  vers  Rennes^  depuis  lextré- 

nûtéorientale  du  bief  de  partage  jùsqu  a  souembou- 

dnuœ.à  Rennes,  dans  la  Vilaine,  aura  une  Icmgùeur 

deS4  '9^*9  dont  6  076*  jusqu  a  la  rencontre  de  la 

rifiere  d^OUé.  Depuis  ce  point,  le  canal  ne  suivra  le 

Kf  de  la  rivière ,  qui  est  étroit  et  sinueux ,  que  sur 

de  petites  longueurs  ;  il  s'en  détournera  tantôt  à 

drMte  y  tantôt  a  gauche ,  suivant  les  inflexions  du 

vallon. 

.  U  pente  du  versant  de  Saint-Malo  est  de  65*",  28, 
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et  sera  rachetée  par  vingt-huit  sas  écluw^;  GcfHe  ée 
r«iitrê  tcrsant  est  de  4^*^54  >  et  sera  i^chetee  par* 
vingt  sas  écluses.   La  largeur  des  sas  est  fixée  à* 
4"'>70  ;  leur  longueur ,  entre  les  buses ,  sera  de 
27»,o5. 

La  largeur  du  canal  sera  de  9"'9(>9  dans  le  fond , . 
et  de  iS"^  1^  à  la  superficie  ;  sa  profimdeur  sera  de 
^^f2j,  et  la  hauteur  d*eau,  de  i^'^Ga.  Les  chemins 
de  halage  de  chaque  côté  du.canai  auront  5"*  de  lar- 
geur^ pour  les  parties  oit  ils  se  trouveront  au  niveau 
ou  en  contre-bas  du  terrain  naturel ,  et,  lorsque  le 
canal  sera  en  relief,  les  digues  qui  le  soutiendront 
auront  8™  de  largeur  en  couronne. 

Le  volume  des  eaux  destinées  à  alimenter  ce  Catni' 
pourra  sniEre,  par  jour,  au  passage  de  vingt^lm^' 
teaux  du  port  de  70  tonneaux  ;  il  esf  évalué  'k  ' 
!A  69a  mètres  cubes  en  vingt*<]uatre  heures.'  Gtst 
eaux  seront  fournies  par  letang  du  BouUet,  oii  la* 
rivière  dlUe  a  sa  source ,  ainsi  que  par  les  ruisseam  ' 
de  Becherel,  Cardroc,  Hédé,  etc.,  cftparTétaiig  du 
Chênay  :  elles  arriveront  an  bief  de  partage  par  trèis 
rigoles  prmcipalès.  Les  eaux  ^  ne  seront  {ias  uiiiet  > 
au  service  joumadier  de  la  navigation ,  «seront  tenues 
en  réserve  dans  un  bassin  qui  sera  éthbli  dans:  Fab*^ 
ci«fn  étang  et  dans  la  lande  de  Bazouges,  petite 
bourg  du  même  nom ,  k  l'extérieur  du  bief  dé  par-  * 
tage<  Ce  bassin,  qui  pourra  cont$tiir  une  quadiité* 
d  eau  de  1 90  000  mètres  cubes ,  communiquera  avec 
le  bief  de  partage  par  un  chenarde  80**  de  Ibngueiir, 


et  à  rextréuuté  duquel  on  pltiiera  d6$  vianaes,  pour 
poaToilr  disposer  des  eaux  du  bassin ,  suivant  les. 
besoins. 

Les  teaTrax  ont  été  commencés  en  i8o4f  en  exé«. 
cation  d'un  arrêté  du  Gouyemement  du  3 1  j^uviose 
an  la  (i  I  février  i8o4)*  La  dépense  faite  jusqua  ce 
jour  est  d'environ  6  000  000  frb  |  celle  qm  restç  à 
filtre  est  évaiuéeà  la  même  sonune  de  6  oeo  000  fr*. 
Un€  compagnie  s'est  chargée, de  fournir  cette  der- 
nière somme^  et  la  Gouvernement  a^  de  soh  c6té ,. 
jiris  rengagement  dç  terminer  le  canal  dans  un  délai 
4e  dix  ans  et  trois  mois.  Le  traité  fait  à  cet  égard  n 
été  approuvé  par  une  loi  du  14  août  iSaa. 

Les  12  199"  f  formant  lextrémité  du  versant  dé 
Saint-Malo^  sont  compris  dans  le  département  de^ 
C6tes-du-Nord  ;  le  surplus  du  canal  est  dans  le  dén 
partement  dlUe-et-Vîlainc.  (a^a,  255 — ^XXVIL) 

CANAL  DE  LA  FÈRE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Ce. 
canal  9  situé  dans  le  département  de  l'Aisne  ^  e^t  wn, 
petit  embrandiement  de  celui  de  SàiatrQuentin ,  de. 
3  800"!  de  longueur*  Il  a  sa  prise  d  eau  au  bassin  de^ 
Firipiiers,  à  (O  oSi*"  au-dessus  de  Chaun^^et  $e  ter- 
mine à  La  Fère.  F^.  Canal  de  SAiNx-QuKNTiNi,  (^iS.) 
CANAL  DU  LANGUEDOC,  1;.  CiiAt  t)u  Mipt. 
G&fiAL  DE  LA  ROCHELLE  A  NIORT,  v.  Cana^ 
DtNniT  A  La  Rdou^ixe. 

CANAL  LATÉRAL  A  L'ÉTANG  DE  MAUGUIO. 
(  Bassin  du  Rhône •  )  Ce  canal  est  destiné  à  remplacer 
^  inauvaise  navigation  qui  eidsteàujourd'hui  à  tra* 

6.. 
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vers  1  etaiigde  Mauguio^  entre  le  canal  de  la  Radelle 
et  celui  des  Étangs.  Sa  longueur  sera  de  lo  gGo"  ;  il 
aura  une  largeur  de  lo"'  au  plafond,  et  de  -ao"*  au 
niveati  des  basses  eaux;  sa  profondeur  sera  de  a".  Il 
sera  alimenté  par  les  eaux  de  1  étang  de  Mauguîo  et 
pur  c^Ucs  de  la  nier. 

La  dépense  que  doit  occasionner  la  confection  de 
ce  canal ,  ainsii  que  l'ouyertare  d'un  embranchement 
sur  le  canal  de  Lunel,  a  été  évaluée  à  i  o5o  ooo  fr. 
En  conformité  de  la  loi  du  5  août  1821  ,  un  traité 
a  été  passé,  le  22  janvier  1833 ,  entre  M.,  le  direc- 
teur général  des  ponts  et  chaussées  et  M.  Usqiiin  ; 
pour  lexécution  de  ces  canaux ,  moyennant  IVhan- 
don  des  droits  de  navigation  pendant  un  intervalle 
de  vingt-neuf  ans  et  neuf  mois*  Aux  termes  de  ce 
marché,  qui  comprend  aussi  les  travaux  de  curage> 
et  de  restaui^tion  des  canaux  des  Étangs ,  et  qui  a  été 
approuvé  par  une  ordonnance  du  Roi  du  5o  jan- 
vier i8!ajy  les'ouvragesontdù  commencer  le  premier: 
avril  182^,  et  doivent  être  entièrement  terminés 
dans  un  espace  de  quatre  années.  (4^^! — ^XXVIU.) 

CANAL  LATÉRAL  A  LA  HAISNE,  v.  CàNALim 

MoNS  A  G)NDÉ. 

CANAL  LATÉRAL  A  LA  LOIRE.  (Bassin  de  la 
Luire.  )  Ce  canal  est  destiné  à  remplacer^  de Digoin 
àBriai^e^  la  navigation  difficile,  incèrtaikie et péCii^ 
leuse  que  la  Loire  présente  entré  ces  deux  villeèy'et 
à  remplir  ainsi  la  lacune  qui  existait ,  pour  ainsi  dire, 
dans  la  communication  établie  entre  les  deux  mers 


par  le  canal  du  Centre.  Dans  certaines  circonstances , 
un  bateau  chargé  seulement  de  quinze  mille  kilo- 
grammes^ a  employé  plus,  d'un  mois  pour  descendre 
de  Digoin  à  Brîare  ^  et  plus  de  cinq  mois  pour  re- 
monter; le  même  bateau^  chargé  de  cinquante  mille 
kilogranmtiës^  n'emploiera  que  quelques  jours  pour 
parcourir  le  même  trajet  par  la  voie  3u  caoai.     ' 

n  eût  été  désiraUe  qu'on  eût  pu  ouvrir  :1e  «janal 

sur  la  rive  droite  de  la  Loire  ^  pour  le  faire  commu-^ 

niqoer  directement  avec  les  canaux  du  Centre  çtl  de 

Briare;  mais  les  nombreux  escarpemens  qu'on  y 

fenoontre^  et  la  profondeur  des  vallées  qui  vien«- 

nent  j  aboutir,  ont  déterminé  le  choix  de  l'autre 

rive.  .       > 

Le  projet  de  ce  canal  se  divise  en  deux  parties*. 

La  première ,  qui  comprend  la  distance  dé  Digoin  a 

la  rivière  d'Allier  y  sera  à  point  de  partage ,  et  sera 

alimentée  par  trois  affluens  de  la  Loire ,  notamment 

par  la  rivière  de  Bèbre.  Elle  rentrera  dans  la  Loiix; 

vfe4i-vis  le  village  de  Gimouille ,  à  85o*  au-^lessus 

<le  l'embouchure  de  l'Allier ,  et  la  navigation .  aura 

lien  dans  la  Loire ,  sur  une  longueur  de  2  055°* , 

jusqu'à  l'origine  delà  deuxième  partie  du  câi^al. 

La  deuxième  partie  commencera  vîs-4i-vis  le  ha- 
nieau  de  Cufiy  ^  au-dessus  du  village.de  Preede  y  à 
J  760*  aunlessotts  de  l'embouchure  de  la  rivière 
<l'AQicr.  Elle  sera  de  dérivation ,  et  sera  aliment^ 
par  une  pi-ise  d'eau  de  l'Allier  et  par.  plusieurs  af- 
fluens. . 
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La  longueur  totale  du  canal  sera,  savoir  : 

Première  partie 99  S|^5* 

Navîgatioii  dans  k  Ut  d^Ia  I^re. ;i  o$5. 

Deuxlcme  partie • 85  6oS 

■^'  ■  ■■ 
Total...   187616. 


La  pente  du  canal ,  d'une  extrénûté  à  F^^itre , 
est  de  i&6^,86,  ftsera  racheta  par  quara^e  sas 
ëclusë$.  i       •• 

La  dépense  que  doit  occadonner  Touvertare  du 
canal  btéralà  la  Loire,  a  ëtëévahiéeà  12  000  oobfl 
-Une  compagnie  de  capitalistes  s'est  chargée  de  Ibqrr 
nir  cette'  soinme ,  et  le  Gouvernement  à ,  dé  100 
côte,  pris  rengagement  de  faire  exécuter  les  travani 
dans  un  espace  de  littit  ans  et  trois  inôis ,  à  pettir 
du  premier  octobre  1823.  Le  traité  fait  à  œt  égarii 
a  été  approuvé  pa^  une  loi  du  14  s^oût  18:2a.  (168-r 
XXIX.) 

CANAI4  DU  LEZ  oà  DE  GRATE.  (Bassin  Aa 
Mhône.  )  Ce  canal  n'est  autre  cboée  que  la  rivière  de 
Lez ,  qui  a  été  rendue,  navigable  au  moyen  de  trois 
écluses ,  depuis  le  pont  Ju vénal ,  à  i  4^^^  deH ont 
pellier,  jusqu'à  la  rencontre  du'canal  des  Étangs,  à 
la  crdisée  du  Lez ,  département  de  lllérault.  Il  a 
Une  longuebr  de  10  000",  et  une  profondeur  d'ami 
de  i%5o.  La  largeur  des  sas  édnsés  est  de  &^,85  ; 
Igor  longueur^  entre  les  buses ,  est  de  S5". 

Ce  canal ,  qui  appartient  à  M.  le  marquis  de  Gnrve, 
est  très  important  pour  le  commerce  de  la  ville  de 


Ifoiitpéllîer.  D*  a  ëté  cxécate  en  Ytiin  dlin  arrêt  du 
conseil^  du  14  octobre  1666^  portant  approbation 
da  traité  passé  le  i5  février  précédent  f  entre  les 
Mmrs  Idier  et 'Partoùrel  y  et  les  oonsôls  'de  mer  et 
corps  dea  boorgeois  et  marchands  de  Sfoo^lfier. 
(418.)  :         ,. 

CANAL  DE  LOING.  (  Bassùtdè  là  Seine.  )  Ce 
candi  y  qui  coule  dans  les  départemens  du  Loiret  et 
de  Seine«^efc-Marne  f  estla  suite  des  canaux  dXkiéans 
et  de  Briare  ;  il  est  aUmenté  pu*  ces  deux  canaux^ 
•ainsi  que  par  les  eaux  de  la  rivière  deLoing.  Hcom- 
menceà  Montargk^  au  pont  de  Loing,  passe  a  Cepoy^ 
Jbngis^Nen^ours^Moret^etsejette  dans  la  Seine,  a 
•Saint-Mamert  ^  apcès  un  développement  de  5^  9S4"^« 
&  pente  entreks  deux  pcônts  extrémesest  de  4  t'^f58^ 
tteêtncbetiù  par  Yingt-trois  sas  édusés  d'une  1»>- 
igmrde  4'*>4^>  ot  d'une  longueur  de  Go"*.  La  pro- 
fondeur d'eau  est  de  i%6o.  La  largeur  do  canal;, 
à  la  li^e  d'ean>  est  de  la  à  i&°,  etde^  a  i^*^  au 

.  Le  canal  de  Loing  reçoit  celui  d'Orléans  à  Buges , 
a  3  934""  de  son  origine;  et ,  un  peu  plus  loin,'  s'em- 
bradche  une  portida  de  canal  qui  se  dirige  surPnit- 
la-jjaode*  Cette  petite  branche ,  qui  a  600^  de  loi^ 
gneiur»  npii/COiB^ris  le  port  d'embarquement^  dont 
rélvidiiée9l!dij366'°,*a<étéiouv(ârteen  i75g>i$urJa 
èemandeL-duifQàànercedebois,  pour  faciliter  l'éx- 
pkHtatîon  de  là  forètdà  Montargi^. 
.  Les  tfava&x , dflii  canal-  jde  Lôing,'  compaenccB 
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en  1720^  furent  terminés  en  1724*  Ce -canal  est  mie 
!  propriété  partictdiàne ,  et  est  régi  comme  celai  d'Or- 
léans. Il  n'est  latéral  à  là  rivière  que  par  parties.  Des 
.  portions  de  ririère ,  quelqiiefiHS  très  étenddes  ^  oint 
.éle  disposées  pour  la  navigation ;^:on les: appelle 
'  racles.  Le  canal  est  réuni  à  la  rivière  à  son  etabour 
.  diure  dans  la  Seine. 

.  .   Lés  marchandises  qui  passentsur  les  canaux  !d'Oi> 

léans  et  de  JBriacc,  traversent  9q,ssi  le  canal  de  Loing 

.pour  arriver  à  Paris;  il  a  de  plus  les  bois  de  la  forêt 

-de  Montarjgls.  Le  nombre  des  bateaux  qui  pancx>à- 

•rent  ce  canal ,  peut  s'élever  annuellement  de  4  000 

:  à  5  000.  Le  passage  des  sels^  d  une  part^  et  de  Fantre 

.les  récoltes  abondantes  de  vins ,  augmentent  slenst- 

.blement  le  mouvement  du  commerce.  L'époque  du 

cUmage  annuel  est  du  premier  août  au  premier 

novembre.  Le  produit  de  ce  canal  est 'd'enviroii 

.700  000  francs. 

Le  iialage  des  bateaux  ne  se  fait  ^ue  par  des 
hommes^  sur  le  canal  de  Loing  comme  sur.  bdai 
d'Orléans  :  le  coche  de  Montargis  y  est  seul  tiré  par 
des  chevaux.  (194 — ^XXXV.) 

CÀNALDE  lÀiÇOîi.(Bassmdueanalde  Luçon.) 
Ce  canal  y  situé  dans  le  département  de  la  Vendée-, 
est  un  vieux  chenal  amélioré ,  en  1.807  et  1808^^  pat 
des  travaux  exécutés  aux  frais  du  Gouvernement  > 
entre  Luçon  et  recluse  dite  du  Chapitre.  Il  a  son 
origine  à  Luçon ,  traverse  les  marais  desséclïés-  de 
Fraisy^et  de  Saint^chèl-en-Leim ,  et  se  jètteAns 
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'  Im  mer,  à  Tanse  de  rAigiiillon.  Il  reçoit ,  un  peii  au- 
dessous  deLucon ,  par  une  rigole  dite  canal  ou  cein- 
ture des  Hollandais ,  les  eaux  des  marais  inondes  par 
la  Vendée,,  et  est  en  outre  alimente ,  pendant  les 
scchcieBBeg,  parla  retenue  des  eaux  de  la  mer,  qu'on 
y  introduit.  Sa  longueur  totale  estide  14  184"*^^ 
savoir  : 

lie  Lujpn  II  Fdcluite  du  Cliapitre • . .  '  11  220*^90 

'     Die  ce  derdier  jpoînt  li  k  mer,  i  "Vir-Cnorl    9  964  ,  y»    ■ 

Total...   i4  i84  ,90. 

L*ëdusc  du  Chapitre,  qui  n*a  que  4^f6o  de  larr 
geur ,  se  compose  d'une  vanrie  pour  retenir  les  eaux 
:dans  le  canal,  et  de  portes  de  flot  pour  y  laisser 
■entrer  la.mer  à  vcdonte. 

.  La  piofondeur  d  eau  du  canal  dépend  de  la  mareei 
die  est  communément  de  l'^^So  k  1*^,60;  mais  on 
peut,  à  chaque  nouvelle  ou  pleine  lune,  la  porter 
i  2*  au  moins.  Les  bateaux  qui  fréquentent  le 
canal  de  Luçon  portent  de  vingt  à  trente  ton- 
neaux; ils  ont  de  ao  à  21°"  de  longueur,  et  S'^^Go 
de  base. 

Le  Gouvernement .  vient  d'approuver  un  {urojct 
qui  a  pour  objet  de  donner  au  canal  de  Luçon  une 
pnrfbndeur  d'eau  de  3"* ,  et  de  substituer  à  l'écluse 
exiitante  une  nouvelle  écluse  avec  portes  d'èbe  et 
de  flot,  d'une  largeur  de  G^,5o  entre  les  bar 
joycrs.  Cette  amélioration,  vivement  réclamée  par 
le  pays ,  doit  donner  aux  navires  de  cinquante 
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-4:  soixante  lonocaux  la  £umlté  'd'aimer  jmqa^ 
-liiiçaii.  La  âépenae  de  ces  tnxMuxeak  éfâiméo  à 
*ix^  ooo  fr. 

^  ^'  Le  eaoa)  de  Lnçoa  sert  à  des  mporlidiaiis  asaez 
ioéi^idëidkks  de-graiosyide^feileiy  del^ 
^4e  chanffiige  :  Jee  imporUdopa  consistent  en*  viiis, 
canx-de-yie,  hailes,  savons,  résines,  eta  D  leet 
^ipdeinent  au  transport  des  cendres  de  marai&n  ein- 
]4Qjées  comme  engr^  ayeç  tieauqoiip  .^.^ni^çès. 
Ces  diffërens  transports  seront  susceptibles  d'un 
grand  accroissement ,  par  suite  de  l'exécution  des 
«otteliôrations  projetées^ 

'  En  hiver,  lorscpK  les  marais  non  desséchos  tout 
oottvcrtt  d'ean ,  là  navigation  ne  se  IxMme  paa.  an 
seul  canal  de  Luçon;  les  battaux;  entrent  âanaila 
oaintnre  dès  Hollandais,  c&toient  le  dessâdbemdnt^ 
traversent  Ite  marais  au-dessous  de  Voniiy ,«  pâa«- 
aant  dans  la  Vendée  et  dansla  Sèvre,  et  desceiJdnBjit 
k  Biarans.  Le  commerce  entre  cette  ville  efc  Ldçon 
al  alors  assea  actif.  (3 1 6.) 

^  CANAL  I»;  LUNEL.  <  Bassin  du  Bi6fm.)£e 
canal  établit  une  communication  entre  la  .viUè  de 
IJond  et  l'étang  de  Mauguio,  département  de l'flé- 
yanltt  II  est  alimenté  par  les  eant  d'une  aonsbe  ^ 
tfilr'll  reçoit  auniessous  de  Lunel,  et  par  ceUch^dp 
Tëtang  de  Mauguio.  Il  offre  un  développettiettti  de 
io  ooo"*.  ..'.*-■ 

Le  canal  de  Lunel  appartient  à  un&  clompagnîe^ 
W  vertu  de  l'adjudication  <]ui  en.  fut  fititç ,  Iq  sS 
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JMTier  1  jiSi  par  llntciidarit  de  b  pravinee  de  Ltu^ 
gmtèoc,  et  qui  fiit  af^prouvée  fiar  arrêt  du  cûueil 
ds  5  mârasmvanU     " 

Depius  Fonvertnre  de  cette  navigaticm  »  l'indufri- 
trie  et  k  commevoe  oiit  pria  un  aœroiafiement  tel> 
^pie  lèadinîenaidattdii  canal  ne  aontplnsiSitflâaantes; 
eC  léa  oégocians  réclamaient  depuis  long^tempaTé^ 
largiaieioettt  de'oe  canal  et  rexécutien  datt^rea 
oonsgea  ^  ^  panEwsBeiifc  k  passage  de  kunpieadw 
tannage  phis  conaidéraUe*  Une  tiansaction  a  été 
passée  à  cet  effet,  le  5  mars  i8ai ,  entre  lesprc^ri^- 
tairea  dn  canal,  les  prindpaox  négodana  et  le  con- 
seil municipal  de  la  ville  de  Lunel.  D'après  oelté 
transaction ,  qui  a  été  approuvée  par  ordonnance 
dn  Roi  du  i5  90ht  i8ai ,  les  profiriétaires  du  canal 
dotient  exécuter  les  traVaux  de  perfectionnemeni 
Teconnns  nécessaires ,  et  sont  autorisés ,  pour  s'in»- 
denniser  des  dépensa  qu'ils  auronf  fiedies,  à  peroee 
?nir  les  droits  de  nayigatiôn ,  conformément  à  un 
nouveau  tarif,  qui  a  âé  arrêté  de  concert  par  toutes 
les  parties  intéressées.  Ces  dépenses  sont  évaluées  à 
hsômme  totale  de  i52  600  fr.,  et  ont  pour  objet;, 
1*  ^élargissement  du  canal;  2I*  l'agrandissement  du 
•pevt  de  Lunel  ;  S^  enfin ,  la  construction  d'une  éduse 
de  €f^fi6  de  largeur,  et  dont  k'  sas  aura  une  kur* 

goebrdeSo"-  /^ 

Indépendamment  de  ces  améliorations ,  il  ëtail  in» 
di^iensabk  d'assurer  au  canal  de  Lunel  un  meilleur 
débouché  que  celui  qui  lui  est  ouirêrt  au|ou!td'biN 
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par  l'étang  de  Mauguio,  et  qui  tend  continue 
ment  à  s'obstruer  par  suite  des  atterissem 
progressifs  de  cet  étang.  On  a  pourvu  k  ce' . 
soin  en  imposant  à  la  compagnie  concessionni 
des  canaux  des  Étangs ,  l'obligation  d'embr 
cher  sur  le  canal  latéral  à  l'étang  de  Mauguio , 
bout  de  canal  de  SSoo"*  de  longueur,  qui 
rejoindre  celai  de  Lunel  et  qui  mettra  ainsi 
dernier  canal  en  communication  directe  avec  1 
le  système  de  la  navigation  du  midi  de  la  Frai 
(4i6— XXX.) 

CANAL  DE  MANICAMP,  v.  Canal  de  Sai 
Quentin. 

CANAL  DU  MIDI,  DU  LANGUEDOC  ou  1 
DEUX  MERS.  {Bassins  de  la  Gironde  et  du  Rhô 
Ce  canal  est  dû  au  génie  de  Riquet--de-Bonn 
qui  le  construisit  sous  le  règne  Louis  XIV;  le  pr 
fut  présenté  au  Gouvernement  en  1662;  les  trav 
commencèrent  en  janvier  1667,  et  la  naviga 
fut  en  activité  sur  toute  la  longueur  du  canal 
l'année  1681  :  il  coûta  16279508  livres,  qui 
présenteraient  aujourd'hui  55  000  000  fr.  envi 
Il  établit  une  commimication  entre  TOcéan  c 
Méditerranée ,  par  la  Garonne  et  l'étang  de  Tj 
Il  se  joint  à  la  Garonne  dans  Toulouse,  pas 
Casteluaudary ,  Carcassonne,  Capestang,  Béai 
Agde  et  débouche  dans  1  étang  de  Thau.  Lesdép 
mens  qu'il  parcourt  sont  ceux  de  la  Haute-GarcM 
de  l'Aude  et  de  THéraïUt. 
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liC  poÎDt  de  partngi^  est  situé  h  Naiirouse  et  a 
uiic  Âtendue  de 4  Si;" 

Lp  tersaol  du  côté  de  l'Océan  a  une  longueur 
^•.. 5i  690 

Celui  du  cdlo  de  la  Méditerranée  a  une  lon- 
gueur de 187  555 

Total  du  développement. .  •  a44  099. 

La  pente  du  côte  de  rOcéan  est  de  GS'^^Go  et 
est  rachetée  par  dix-huit  sas  écluses;  celle  du  coté 
delà  Méditerranée  est  de  iBg",  et  est  rachetée  par. 
quarante-six  sas  écluses. 

La  largeur  du  canal  est  de  lo*"  au  fond  et  de  20"" 
à  la  superficie;  la  profondeur  d'eau  est  de  2"";  la 
largeur  des  sas  écluses  est  de  6"*  et  leur  longueur 
est  de  52*". 

Les  eaux  qui  alimentent  le  canal  du  Midi  arri- 
?ent  au  bief  de  partage  par  deux  rigoles  artifi^, 
cielles. 

La  première  y  dite  de  la  Montagne,  est  creusée 
sur  le  sommet  de  la  Montagne-Noire ,  et  a  une  lon- 
gueur de  24  551".  Elle  prend  les  eaux  de  la  i^ivière 
iTAlzau  à  587"*  au-dessus  du  bief  de  partage;  elle 
reçoit  dans  son  cours  les  rivières  et  ruisseaux  qui 
ooolent  sur  les  deux  versans  de  la  croupe  occiden- 
tale de  la  montagne ,  ainsi  que  les  eaux  du  réser- 
voir de  Lampy ,  et  les  transmet  par  la  percée  de 
Cainmazès  dans  le  grand  réservoir  de  Saint-Ferriol , 
<{ui  est  situé  à  192"*  au-dessus  du  bief  de  Naurouse* 
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La  seconde  rigole  ^  dite  de  la  Plaine  ^  découpe  Ja 
base  de  la  Montagne-Noire ,  reçoit  par  les  vaDoiis  da 
Sor  et  du  Landat  toutes  les  eaux  de  la  rigole  de  jb 
Montague  et  des  réservoirs^  et  les  fait  arriver  au. 
bief  de  partage.  Le  développement  de  cette  se- 
conde rigole  est  de  4^  54o^«     ' 

On  a  pratiqué  près  de  Cesse  ou  d'ÂrgeUers  un 
embranchement  qui  part  du  canal  du  Midi ,  joint, 
pât  ht  rivière  d^Aude,  l'ancien  <âuiàl  des  RomniiSy 
dit  RdbiniMie-Narbonne ,  et  débouche  dans  lechenafr 
du  .port  de  la  Nouvelle ,  départeitteut  de  l'Aude. 
P^.  Canal  et  Robine-de-Nareonve  et  Canal  db  SAtitTB* 
Lucie; 

Les  objets  transportés  par  le  canal  du  Midi  cota^- 
sistent  en  grains,  huiles,  savons,  vins,  eaux-de-vié 
et  matériaux  de  toute  espèce.  Les  bateaux  qui  par*' 
courent  le  canal  sont  moyennement  du  port  de  cent 
tonneaux;  ils  font  atinuellement 960 -voyages,-  sHàée 
et  retour.  En  temps  de  guerre,  le  mouvement  des^ 
bateaux  retoit  un  accrœssement  sensible  païf  dutte 
du  transport  dès  munitions. 

La  navigation  est  suspendue  tous  les  ans  sur  le 
éaiiÉl>  pour  faciliter  l'exécution  des  travaux  de  té^ 
parution  et  d'enti^en;  la  clôture  de  la  navigation  a 
lieu  du  t""^  an  i5  août,  et  son  rétablissement  s'opère 
du  ao  septembre  au  5  octobre.    . 

Le  canal  du  Midi  qui ,  par  suite  de  la  révolutioh , 
était  tombé  en  partie  enti^  les  mains  du  Gouyer- 
nement,  a  été  rendu  et  appartient  aujourdliui  à 


une  oUtapagnie  d'acxîoniijures^  qui  aictë  drgmûàée- 
pw  mt  décret  dv  10  .mais  i8io. 

11  êDtrmitdaiis:ks.]irojet8  du  créateur  da  canaldu- 
Midi  de  {MPolonger  ce  canal  jusqu'au  Tarn  ^  atia  de: 
rendre  [duB  &c36  et  |ilusslu^lacûitininuîcatiôn  dea; 
deux  mersy  en  évitant  la  portion  de Ja  Gar^uuieeom- 
prue  entre  IV^nlouee  et  la  .jonction  duTaru^  dont: 
haavigalion  ert  dangereuse ^'aeméed/obfltadea^'et» 
pBeti|aenulle  pëndantmie  grande  {nrtië  de  Tac^ée^  I 
On 8 cx»q)e en  ce  montent  de  k rédaction' du  projet» 
démette  iàEoloBgatkm.  (3Si^  4!i3^^tXXXL) 

CAN&LDE  VSm&A  CONDÉ ,  ou  Cahax  latébal 
k  II  HiisirE;(  Bassin  de  FEscaut.  )  Ce  canal,  tracé 
snruneieèle  ligne  droite  déterminée  par  la  fièchèdu' 
diàteitt  de  Mous  et  Féduse  du  manés  à  l'éntréç.de> 
Condé  ,  a  été  ouvert  en  eitéeutkm  d'un  décret  du; 
t8  septembre  1807  ;  les  traw-aux  ont  été  commencés 
lea6'du  mènie  nuns ,  et;lé canal  a  été  livré  àla  na*s 
v^ition  le  27  navémBre  181 4-  U  si  nne  longueur' 
de  ^4  a88^y  dont  6400"*  oppartienoenl à  la  France:' 
ie  surplus  est  dans  la  Belgique.  La  largeur  du  canal 
est  au  fond  de  lo"*,  et  à  la  superficie  de  i8^,o8«' 
Us  fcateaiix  j  naviguent  avec  vu  tirant  dnu  de 

Ce  dinal  est  ali&enté  par  ks  eaux  de  la  rivière  de 
Trouille  y  prises  au-deteiis  du  moulin  dUyony  à 
2  /fio^  au-dessus  de  Mons.  Il  coupe  rancien  cours 
de  la  rivière  de  Haisne  en  trois  points  :  eoiis  les 
Qtmrs  de  Mena ,  à  Saint-Ghialain  et  à  Thulin  ;  néan-^ 
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moins  y  il  ne  traverse  point  cette  rivière  ^  atta 
qu  elle  a  été  dérivée  clans  le  contre-ffossé  gaadhi 
canal.  Sa  pente  est  d'environ  i  l'^fiSf  et  a  éta 
chetée  par  six  sas  écluses  d'une  largeur  de  5"*^2 
d  une  longueur  de  45°^y5o  entre  les  buses. 

Le  canal  de  Mons  à  Condé  rempLace  d  une  : 
nière  bien  avantageuse  là  navigation  de  la  Hai 
et  procure  im  débouché  aux  nombreuses  mine 
houille  y  ainsi  qu'aux  pierres,  marbres,  granii 
chaux  de  l'ancien  département  de  Jemmape.  (6 

CANAL  MONSIEUR  ou  DU  RHONE  AU  RE 
(-Bassins  du  Bhin  et  du  Rhône. )  Ce  dernier  i 
indique  la  jonction  que  ce  canal  a  pour  objet 
tablir.  Ce  canal  parcourt  les  départemëns  de  la  G 
d'Or,  du  Jura ,  du  Doubs,  du  Haut  et  du  Bas4U 
on  peut  le  diviser  en  quatre  parties. 

La  première  forme  la  jonction  de  la  Sa6nc 
Doubs relie  passe  par  Saint-Syniphorien  et-La] 
gement,  et  se  termine  sous  Dole,  oii  se  tronv 
prise  d'eau  dans  lé  Doubs  ;  sa  longueur  esl 
19  iiy"*;  sa  pente,  qui  est  de  :ao~,i8,  est  radb 
par  neuf  sas  éclusés« 

'  La  deuxième  partie  forme  la  navigation  du  Dd 
et  se  compose  de  diverses  dérivations  de  cetfi 
vière.  Elle  passe  par  Orchamps,  Thoraise,  Be 
çon,  Baume,  Qerval,  Lisle,  Dampierre  et  M 
geaucourt  où  elle  se  tei^mine. 

La  troisième  partie  forme  la  jonction  du  De 
au  Rhin;   elle  passe  par  Montbéliaixl,  Bourof 
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VàUîeviy  Daniiemariey  Mulhausen,  Brisach,  Marc- 
faïkiieiln ,  Graflft  et  Graffenstadt^  où  le  canal  entré 
dans  la  riyière  d'Oil ,  à  un  quart  de  lieue  au-dessus 
it  Strasbourg;  Cette  troisième  partie  est  à  point 
de  partage;  il  est  situé  à  Valdieu  et  sera. alimenté 
par  les  eaux  de  la  riyière  de  Largue  et  de  différens 
niisfieanXy  ainsi  que  par  plusieurs  réservoirs.  La 
OMflBe  des  eaux  qu'H  sera  possible  de  réunir  est 
éf ahiée  à*  4^000  mètres  cubes  par  jour ,  et  pourra 
sobrenir  au  double  passage  de  41  bateaux. 

La  longueur  totale  de  ces  deux  dernières  parties 
est  de  5o3  160"',  savoir  : 

Bief  de  partage.. a  SoV^  - 

Versant  delà  Sa&ne 1757S0   . 

Versant  du  Rhin ia5  576 

Total. . ..  3o2  160. 

Le  nombre  des  sas  écluses  de  ces  deux  parties  sera 
de  i6a,"*  :  savoir,  76  du  côté  de  la  Saône,  et  86 
dn  côté  du  Rhin  :  la  pente  du  premier  de  ces  ver- 
tu» est  de  i5i"',4i  »  ^^  ^^Ue  du  second  est  de 
aoo^ao. 

.  La  quatrième  partie  forme  l'enibrancbement  de 
Mnlhausen  à  Bâte  et  à  Huningue;  elle  sera  ali- 
nientée  par  une  dérivation  du  Rbin  prii^ei  .à  Hu- 
lûngne.  La  pente  de  oe  dernier  point  à  •Mulhausèn 
^deg'ygo,  et  sera  rachetée  par  quatre  sas  écluses. 
U  longueur  de  cet  embranchement  est  de.  28  Sa6°^^ 
^4tte  branche  de  canal  doit  remplir  deux  objets  im- 
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p<M*l!Um'  elle  Tera  jouir  uhé  .partie  de  là  Suisse  éà 
avantages  de  nôtre  nâvigatîoitf  et  eiié  alimaUtttd 
le  cabai  prîndpal  {Mr  les  eaux  du  Rhin* 

La  largeur  des  satf  éduaés  db  toutes  les  paitiA 
du  canal  Monsieur  est  fixée  à  5°%ao>  \ât  ieui 
longueur  à  5o%55;  la  prdbndeilr  dVau  xÀ  éi 
i",5o/ 

Le  pràjet  ^néiti  des  tnnraàx  à  faire  po«ï  laeoiv 
fection  tie  ce  canal ,  a  été  ap^Mrouré  par  arrêté  tâv 
gouvernement dhi 5 fleréal an  i a (5 mai  r8o4)-  iM 
dépenses  déjà  fientes  s'élèvent  à  environ  1 1  oooKMMtf.j 
celles  qui  restent  à  faire  sont  évaluées  à  ioùooùoùfé 
Une  compagnie  de  capitalistes  s'est  engagée  à  four- 
nir cette  dernière  somme  y  et  le  gouvernement  doit 
faire  achever  les  travaux  dans  le  délai  de  six  an- 

■ 

nées.  Le  traité  passé  à  cet  égard  a  été  approuve 
par*  une  loi  du  5  août  1 82 1 . 

•  •  -  • 

La  Mtîgalion  tijAs^  d^à  dëfmis  l'année  i8é6| 
su^  .'kl  '(««ittièiié  paHie  ttu'CfeLnal  formant  la  joilètîM 
de  la  Sàâtie  ail  Doôlte^  et>  Vers  la  fiti  de  ïS^yU 
pîRiie  sÂsvantie  eà  neMftontànt  jusqu'à  BesaMoiiy  I 
été  livrée  au  commerce.  L'étendue  du  canal  dej(Mkt 
fiibu  «ftibouff^htine  dans  là  SàÀM  jtts^'à  BttaMoE 
est  de  ^54^y«. 

•  L^onverttere  èé,  dand  Monsieur  léA  dft  là  (kltt 
grande  iin^xklâlicÉi  potit  \ëi  ^atiohs  <!ôMtAeiitiàlèls 
n  servira^  pkr  lé  RtiÀne  et  le  Rhin>  aU  tràtaisjj^ 
des  produits  du  Nord  et  du  Midi;  par  le  tàtiA  A 
BputgOgue  et  la  Seine  ^  et  pat  le  éâViïil  An  Gfentree 
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ULouKi  à  iBfpnmAïOxaiêitatit  dé  Puis,  ët'éb^ 
fiorb  de  l'Ooéui  ^  àolqtids  il  éM  deéliné  à  (ôùrtiilt 
éa  bsis  db  tômlrdctioti  provMimt  des  fbfétâ  sitnéc^ 
nr  les  bords  4ttAhiii.  (i%î»f^XKi  XXXH.) 

CANAL  DE  MOYENVIC.  {Bassin  du  Rhin.  )  Ce 
cuud,  situé  dans  le  département  de  la  Meurthe  /  a 
son  origine  dans  letang  d^Ommercy  et  ae  jette  à 
M(fyekVic  dàîAs  la  rivière  de  SeîUe/  dSiàeM  de  la 
Mdsdtei  a  ^St  flottable  à  bùdhëii  peitlueâ  ^t  tout 
son  OMrSj  qifi  est  de  16800%  et  sert,  conjointe^ 
talent  avec  le  canal  de  Réchicoutt,.  au  transport  des 
ow , nécessaires  à  la  saline  de  Mojrenvic.  (46*) 

CANAL  Dfi  NANTES  A  fiRÈSt.  (Bussins  de  1^ 
totrej  de  ta  P^taîne ,  du  Ètavèt  et  de  tAwie.  )  L^é-^ 
UUissement  de  cette. grande  communication  <}ui 
(myersera  le  centre  de  la  Breiagae  dans  toute  sa 
hngueur  ^  présentera  Tavantage  incalculable  ae 
pourvoir  aVec  facilité  et  économie  à  Tapprovision- 
nement  de  i6tis  les  ports  de  cette  ancienne  jpro^ 
tmce';  ressource  extrêmement  précieuse,  surtout 
(K>inr  Je  port  de  Ërest^.le  premier  de  nos  .arsenaux 
mariâiùes. 

Ce  •  candi  j  ^p»  a»ra  ue  développement  de 
569557",  se  divise  en  trois  parties. 

L» première,  située  dans  le  défiartasient  de  k 

Loire^Inférieure,  ttfàïptetA  la  coitifnuiiièàtiôn  de 

la  Loîft  à  la  YilàTAêf,  d^îs  Nantes  ji«^'au  -  des- 

Mnft  ée  Rtdoii'^  par  les  rivièries  d'firdrri  et  d'Isât; 

eDe  aura  un  point  de  partage  dît  de  Bout-de-Bois, 
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dans  les  laïides  des  Jamais,  communes  déHérîc  eld 
Saflrc.  Le  sebl  point  intermédiaire  remarqnable  oi 
passe  ce  canal  est  Blain,  près  de  la  forêt  du  Gàvre 
Cette  partie  aura  89  SSy-^ao  dé  longueur; 

Savoir  : 

Bief  de  partage .  • .  • 6  34G"^70 

:    Versant  de  la  Loire... 33  897  ^  0> 

Versaat  de  la  Vilaine. 47  292  ^94  (') 

Total.  • .  89  537  ^é, 

La  pente  du  côté  de  la  Loire  est  de  1 7"*,So,  et  scii 
rachetée  par  sept  sas  écluses  ;  celle  du  côté  de  li 
Vilaine  est  de  i  &^fio ,  et  sera  également  rachetée  pai 
sept  sas  écluses. 

La  seconde  partie,  située  dans  le  département di 
Morbihan,  fera,  communiquer  la  Vilaine  au  Blavet 
au-dessous  de  Fontivy,  par  la  rivière  d'Oust.  là 
jpoint  de  partage  sera  adossé  au  village  dllilvkme 
Le  canal ,  dans  cette  partie  y  passera  à  Malétroit 
Josselin  et  Rohan,  et  aura  120  ooo""  de  longueur 
y  compris  6  000"  à  parcourir  sur  la  Vilaine ,  depui 


m^Ê^t^^tmm^tmmÊÊmm^'mmm^^tm^imim 


(')  Du  bief  de  parUge  on  dépend  le  raîssean  de  Qui- 

lieix  lor  une  lîtendue  de 1 1  ifS»»  » 

Ensuite  on  descend  l^rdrc  sur  une  longueur  de sa  7S1   J36 

Toud  pareil  k  ccini  du  versant  de  la  Loire. . .    S3  897  ,56. 

(*)  Du  Uef  ilo  parcage  on  descend  2k  U  Vilaine  par  la  rifière  d^laac,  s 

toute  la  longueur  de  i';  ^^"'794 • 
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Redoa  jusqu  a  rembouchure  de  la  partie  précédente. 
Cette  longueur  se  cpippose  ; 

Savoir  : 

Du  bief  de  partage ••..«.«..       21 66'* 

Do  tersaat  de  la  Vilaine io5  SqS    ^*> 

Da versant  du Bla^« ,. •....,...     idd4i     ^^^ 

. "       j 

Total*.,  laoooo.  ^ 


/ 


La  pente  du  côté,  de  la  Vilaine  est  de  i.i8"'--9i , 
et  sera  racketëê  par  quarante-^^ux  sas  écTuses;  et 
oBe  du  côte  du  Blayet  est  de  70*^^  f  ^^  sera  ra-» 
ciietée  par  dix-huit  S9S  éolusés« 

Enfin ,  la  trcMsièmé  partie  du  canal  de  Nantes  à 
Brest  comprend  la  jonction  du  Blayet  à  la  rivière 
ihnbe,  qui  se  jette  dans  la  rade  de.  Brest  ;  elle  pas- 
sera àPlcmtîvy^  Gôuarec  et  Chàteaulîn^  en  traversant 
les  départemèns  du  Morbihan ,  des  Côtes-dii-Nora 
et  dn  Finistère,  -  - 

Le  point  de  partage  sera  situé  au  nord-* 

ouest  du  nHage  de  Glomel  et  aura  pné  étén- 

...  ■'  •  ■ 

* 

^')  Da  point  de  partage»  on  loît  le  ruistean  de  Boja  inr. . .      4  >^™ 

Oa  docml  enaaiiA  la  rivière  d*Ouft  anr. . .  i. . , g5  4^ 

Oi  detocod  enfin  la  Vitainc  aor 6000 


Tocal  de  laloagoeardii  tenant  de  la  Vilaine. ..  io5  5g3. 


I 


^^  On  dcaeend  an  Blavet  int  cette  longaenr ,  par  Ici  ruiMeam  de  Sainte 
^^cn»4  Cl  de  la  Hoaiiaye.  ' 
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due  de •  • •      4  0i  i*. 

Lg  versant  du  Blayet  autiià.  .  •  t •  • .  -  93.dA9-    ^^^' 

Celui  de  l'Aune  aura, ................     c^  3.'^6.    C*> 

''^■■'"■~"~^^^^"™^ 
Total...   1,60  ooo. 

■    * 

La  peatti ,  du  côte  du  Blay§{:^  ^  d^  iSi^fT^Qp/Ct 
sei^  rachetée  per  qu9raute-:huit  sBBddusésf;  œUc^lu 
côté  de  FAmic  est  de  i82",86,  et  sera  rachetée  par 
cinquaurte-nëuf*  sas  Àiiusés. 

Le. ç^nal  d^  Nante^à Bsesl^ aupf^  10?^  4ç  lâi|[^r 
iyi  foud  -^  et  1 3",^o  à  1^  li|;ne  ^'eau  j  Ift  pxQfoft^itf; 
d'eau  scr^  de  x^nèa;  1^  îargrçurrj^es  pas  éçlïtffÇJÇï^ 
fixée  i'4",70  ^  et  leur  longueur  4;35"i  ... 

A  |a  ^qdç  ligne  4e  n0yi|;ation  fjgjig  q^tcai^  flpit 
établir,  sç  ra^cl(u;nt deux  ;aayiga^9ns  secoi^daijftsu^ 
celle  ^  ta  Vil^^iiç .  qui  sçra  rpUqiç  à  la  Ituice  ^  jMf  _ 
^ite  de  l'i^xéçuti^i^  di^  «SmÎ?!  d'îU^tY'^Çfif  «^  A?- 
4Ji  %y<|t^'4epui8  Pontivy  ji^B*^^  P^^  I  3*^)l^ 

(•)  Da  point  de  pUm^i  <»  te  fVliglipir  if  crtiKP* 

ç%  Dore  iur.«. ....... | . ^ ...... . , ,,. . , • . .^ . ^ .^^^ , . ^ . • . ^ •  ap  R^^    ^ 

On  descend  ensuite  le  Blavet  jusqu'à  Pontivj  sur Sq  59$ 

Enfin  de  Pontivy  on  suit  je  BUvct  sur. . ^.. ......... .^  .t  i99SL 

To^il  de  la  longueur  du  Tenant  du  Blatet. . .    63  o53. 

(  .-      ' 

^'>  Of»|IQin(4f  p;ict«geon<kKeBd^hntiifftd'Hiàfe«aar    9oi^Gm>, 
Oo  dsipend  co^ilî^  ipiqu^4  TAune  par  la  cmise  d'Httrts 

sur...» lo  ooa. 

Eq^  on  (|c4.;epA  U  nv^rt  d^AttiM  jitiqn^en  tiUde  Ou- 
,  leaulin  sur 6a  oop 

Total  pareil  h  celui  du  versant  d|S  Fj^uiff...     9{i_3^^ 


caiial  delNiautcs  à  firost  aura  cinq  ddbpudiés  à  la  mer  : 
le  preBoier,  par  la  Loira;  le  aeoond,  par  la  Vilaine; 
b  traînèine ,  par  la  itânce  ;  k  quatrième ,  par  le 
Blavet;  et  le  cinquième,  par  la  rade  dé  &est. 

Les  dépenses  fiiites  jusqu'en  Tannée  i  Saa  sur  le 
einal  de  Nantes  k  Br^st^  ne  s'élèvent  qu  a  la  somme 
d'environ  i  5oo  ooof.  Une  compagnie  s'est  chargée 
de  fournir  2Q  aoo  ooof.  pour  rachèyemqnt  de  ce 
canal ,  et  le  gouvernement  a  ^  de  son  outé ,  pris 
FengageoRient  de  fidre  terminer  les  travaux  dan^  un 
délai  de  dix  ans  et  trois  mois.  Le  traité  passé  à  ce 
ujeta  étéaj^rouvé  par  une  loi  du  14  août  1823. 
(^9,  a5a,  a55 ,  269,  261 ,  3o8.  —  XXXni.) 

CANAL  ET  ROBIME  DE  NARBONINË.  (  Bassin 
du  Bhûne.  )  Ce  canal ,  situé  dans  le  dépai^emcnt  de 
TAude  j  se  divise  en  trois  parties,  savoir  :  i  "^  le  canal 
de  Naxibonne  j  2*  la  traversée  de  la  rivière  d'Aude  ; 
I*  le  canal  de  la  Robînc  de  Narbonne. 

I*  Le  canal  de  Narbonne  y  confectionné  depuis 
Tannée  1787  ,  s'embranche  sur  celui  du  Midi  ;  sa 
prise  d'eau  est ,  dans  ce  dernier  canal ,  en  aval  du 
pont  aqueduc  de  Cçsse ,  et  il  va  se  réunir  à  la  rivièi'e 
d'Aa4ey  à  environ  i  600*  du  village  de  SaleUcs.  II 
A  une  longueur  de  5  177"*^  sur  mie  largeur  de  10'* 
an  fond,  et  do  18'"  à  la  ligne  d'eau.  La  pente  de  ce 
cinal  est  ^e  2S^  ^  et  elle  est  rachetée'  par  sept  sas 
éduscs. 

a*  La  rivière  d'Aude  lie  la  navigation  du  canal  de 
Nairbonue  à  celle  de  la  Robine  ^  par  une  trav  erscc  de 
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SSq^GS  de  longueur.  Les  eaux  de  cette  {lartiè  do 
la  rivière  .sont  sçuteuues  à  une  hauteur  snifisaste^ 
par  une.  chaussée  sans  pertuis  m  édinse,  et  a^éc  une 
pente,  insensible. 

3i°  Le^can^l  d^  la  Robine  de  Narbonne  est  une  ié^ 
riyationdela  rivière  d'Aude^  qui  lui  fournit  un  vo-« 
lume  d'e^u  de  600  000  mètres  cubes  en  vmgt-^atre 
boure^.  Il  passe  par  Narbonne  f  et  offre  un  dévelop-^ 
pemen$,dç  Si  71 1'"]^  depuis  le  point  de  prise  .d'eaa 
jusqu  a  spn  embouchure  dans  lès  étangs  qiù  casait 
en  eomi^unicatlon  avec  leport  de  la  Nouvelle.  Gtu| 
cas  écluses  rachètent  la  pente  de  ce  canal^  qui  edb'^ 
9*°.  Us  ont  jt  ainsi  que  ceux  du  canal  de  Narbonne^  lea 
mêmes  dimensions  que  sur  le  canal  du  Midi  ;  Tépoque 
du  chômage  du  càn«l  et  de  la  Robine  de  Narbonne^ 
est  aussi  la. même  que  pour  le  canal  du  Midi* 

lies  bâjtimeii^  qui  naviguent  sur  le  canal  et  lik 
Robine  de  N^rbgmQQ^  sont  de  trois  espèces;  lea 
plus  grands  tirent  x^^yS  deau,  et  peuvent  pcurter  de 
9  780  à  10  ^69  mjrriagrammes;  les'bateaux  moyens 
peuvent  porter  38po  myriagrammes ,  et  ont  ua 
tirant  d'eau  de  ^"'^So;  enfin  ^.  les  petits  bateaux  peur^ 
vent  porter  jusqu  à  7  800  myriagrammes^  et  prent« 
nent  un  tirant  d'çau  de  l'^^ao.  On  y  voit  aussi  de 
petits  b^timens.à  quille,  venant  des  étangs  et  de  la 
mer  de  Gênes;  ils  ne  peuvent  porter  qu'environ 
st  45o  myriagrammes. 

Le  canal  et  la  Robine  de  Narbonne  appartiennent 
u  la  compagnie  du  canal  du  IViidi^  (4^4 — XXXL) 


CAN  io5 

CANAL  DE  PŒUFBRISACH,  v.  Canal  db  VAtiBkN, 

CANAL  DU  NEUF  FOSSÉ  ou  DE  SAINT^MER 

A  AIRE.  {Bassins  de  t Escaut  et  de  VAai)  Ce  canal  -^ 

atué  dans  le  département  du  Pas«die<-Calaisy  réuai£ 

ULjs  à  rAa.  Salongueur  est  tfeuYÎron  io5oo-. 

On  commença  Texécution  de  ce  canal  en  1754  r 
die  fat  interrompue  par  la  guerre,  en  1758,  etter^ 

iHnéeenx774. 

L'administration  de  ce  canal  est  dans  lès  iattribu-<< 
tbns  des  ingénieurs  militaires.  (74  f  82-— IIL)      '.  > 

CANAL  DE  LA  NIEPPE.  (^OJ^m  de  VEscomU.  > 
Gé  canal  est  formé  par  une  dérivation  de 
prise  à  réduse  de  Tiûennes ,.  et  se  réunit'  à  celui 
dVa^jehroacL  à  la  M otte-aux-Bois ,  département  du 
Nord»  après' un  doTeloppement  de  9  74^''.  Il  a  une 
profcmdenr  d'eau  de  i  ?y4^.  La  différence  de  niveati; 
ncbetée  par  la  seide  écluse  qui  se  trouve  sur  ce 
àxaH,  est  de  l'^^So.  La  largeur  de  (;ette  écluse  est 
dc5»,9o.(75~m.) 

CANAL  DE  NIORT  A  LA  ROCHELLE.  (  Bassin 
de  la  Sevré  mortaise.  )  D'après  le  projet  primitive-^ 
mot  apjNrouvé  >  ce  canal  devait  prendre  son  ori-^ 
gine  à  la  Sèvre^Niortaise^  entre  Arsay  et  Dampvix  ^' 
et'devait  être  alimenté,  en  outre,  par  le  Mignon  et' 
hs  eaux  des  marais  environnans;  mais  le  gouv^sme-*^ 
neiit  a.decidëy  en  1820 ,  que  la  navigation  aurait 
lieu  dans  le  lit  même  de  la  Sèvre ,  depuis  Niort, 
jusqu'à  Marans,  et  de  Maraus  a  La  Rochelle  ;  par  un 
canal  artificiel. 
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Ce  canal,  envisage  comme  première  paitie  d  «ne 
navigatioa  epA  s'étendrait  jusqu'à  la  Vienne  y  pré- 
senta une  grande  importance  commerdale.  Bonié 
à  la  ooaunuoieatien  entre  LaRxxrhe}le  et  la  Sevré ,  il 
aura  toujeura  lé  grand  aramtagç  de  favoriser  le  çoat^ 
9^^Brç^ des  dqMtrtemens  des  DenxrSèvres,  de  la  Ven- 
dée et  4e  la  Charçnte^Iiifàîeure ,  i^insi  que  Pexpor» 
tatîon  des  grains ,  dont  le  pays  regorge  dans  .  kl 
annaei  de  Bonnes  récoltes ,  et  celle  des  eauM^^de^vie, 
qui  sont  les  meilleures  de  France.  Les  nnportaftioDi 
^onoateront  en  sels  ;  vi^»  huiles,  'savons  et  denrées 
qot<Miiafea>  Ob  canal  desséchera ,  en  autre,  Àa  moine 
ioooo  hectares  de  mirais  inondés,  et  coatribnèvi 
puiâsamnûaat.  à  UaitretieB  du  port  dé  La  Rochelle, 
en  y  versant ,  pir  des  ehassqs ,  les  eaux  de  cqs  maraii 
et  celles  d'une  pavtie  de  la  Çèvre. 

La  longueur  de  ce  canal,  qui  devant  être  primi* 
tivement  de  44  344^'  ^f*^  ^  7^  ooo"*  ^  par «uito^B 
la  nouvelle  direction  adoptée ,  et  s'étendr^  sur  )è4effù 
rîtoire  4es  départemens  des  Deuxr.Sèvf  es  et  de  hi 
Gharente«|n£qrie^[ire.  La  pentje  entre  ses  deux  pmnÉB 
Mtrêmes  est  de  9%u%  i  il  y  aura  à^uK  sas  ^oaéi  ] 
l'un  ifi  prise  d'eau ,  -  et  Tautre  à  remboBchure;  Um 
largeur  <^&  de  4^r^  >  ^  1^^  longueur  eatrai)lcs 
huscB,  de  Sa"^. 

La  confection  du  cai^l  de  Niort  à  La  Hodi^leti 
été  erdônpée  par  décret  du  22  messidor  an  iS. 
(41  ju^let  i8o5.) 

Les  dépenses  faites  jusqu'à  ce  jour  s'élèvent  h  en 
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YVOO  a  990  000  fr.  ;  celles  q\ii  restent  à  ùire  sont 
évaluées  à  6  oftp  poQ  fr,  (3;2  ï ,) 

CANAL  PU  mYm!im.(£(mm^d0lalfime$ 

Je  h  Sfine*  )  Ce  canal ,  pour  VoùTerture  auquel  on 
I  déjà  dépens^  5  5oo  ooo  fr.^  doit  prendre  son  ori- 
gine àDecize  ;  sur  la  Lotre ,  passer  par  Cercy^  Aïilsy  ^ 
Chitillon  ^  Tëtang  de  Baye  ;  trayerser  l$i  ;qipntagnQ 
de  la  Colancclle^  etabo^t^r  àAu3(e;K^2}4^QfV^J?Qi^  » 
après  w  4^yeloppemei)^  4^  189 106">>5  «  (dftttP  l« 
démrtemens  de  jaNièyre  et  de  F  Yonne. 
'  Les  trayaux  de  ce  canal  ^  commencés  en  1784  j. 
JMit  snspflaiidiis  depuis  k  tévolution  ;  il  Atudarait  ^ 
|0!ir  Irn  tarmÎHor  f  dépepser  une  semikie  .de 
à  MO  000  i^.  Une  loi  du  14  Uftit  iSaq  à  aceeptë 
l'flffipe  frild  fiar  une  oompegnie ,  de  fournir  ceft^ 

m 

sommç  en  sept  ans*  et  trois  mois^  à  partir  du  pr^ 
mier  octobre  iSai  :  lestmyaux  seront  faits  parole 

fpmefoeàaçxkt ,  dans  le  m^me  espace  de  temps.  ' 

■      .  . .       .  • 

Le  Mef  d^  partage  du  o^pal  (^u  HîYÇrWfti^ 
Éttq  prlncîualçniqnt  iilîniçnté  p^  les  étangs  . 
&e  l^ox  et  de  Baye.  Lorsque  la  ligne  d'eau 
iSlrouf«trA  dans  ce  bief  à  9*^0  de  lianteor, 
ilNtasfmntBteairun  vélums  d'^av  de  83457 

9l^lmm^.  Il  jmrs  uns  kngianf  d^  S  as  1  ^, 

*»l»Vf  P8fi"en  yai^ie  aoulinrf  aif^  s^i^f  ^«pp-» 

k  diacnnç  dei  extrémités  d|i  souterrain  :  pi ...  ^       3  ^^\^i  >>    . 

Xe  Tersanlde  la  Loire  se  composera ,  1^  d'un 
canal  à  ouvrir  entré  le  bief  de  partage  et  Pa- 
i,  sur  w|e  longueur  de  54  754^70; 
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JU*autrepart 3  83i' 

2^  de  U  rivière  d'Arvon,  qui  sera  canalisée  de- 
puis Pànesseaift  jnsqa'à  Dectse,  sur  une  éten- 
due de  4 1  767*"^:  ci « 76  502 

Le  versant  de  l'Yonne  se  composera ,  1  **  d'un 
canal  2^  ouvrir  ^  depuis  le  bief  de  partage  jus- 
qu'au Tillage  de  la  Chaise ,  sur  7  i64"«57  de 
l<»guear  ;  a®  de  la  rivi&re  d'Yonne,  à  canaliser^ 
entre  ie  village  de  la  Chaise  et  Âuxerré  1  sur 
une  longueur  de  lOi^gS^^iS:  ci. 108  Ma 

Total.  • .  189  196 

Le  nombre  des  sas  éduses  dont  la  pente  du 
exigera  la  construction,  sera  approximativeme 
vingtr-huit  pour  le  versant  de  la  Loire,  et  de  sois 
quatre  pour  celui  de  l'Yonne  ;  leur  largeur  ent 
bajoyers  sera  de  5",20.  (166,  aôS— XXXIV.) 

CANAL  DE  NOGENT,  v.  Seihe. 

CANAL  D'ORLÉANS,  (^ofjiit  de  la  Loire.) 
duc  d'Orléans,  firèreduroi,  obtint,  en  167g 
édit  enregistré  en  1680,  pour  l'ouverture  de  ce  < 
depuis  la  Loire  juscpi'à  la  rivière  de  Loing ,  si 
quelle  la  navigation  existait  alors  au  moyc 
pertuis.  Le  prince  céda,  en  1681 ,  à  Lamh 
compagnie ,  le  droit  que  le  Roi  lui  avait  accord 
conunença  les  travaux  en  1682  ;  mais ,  en  i 
cette  compagnie  renonça  à  son  entreprise,  he  | 
fit  continuer  les  travaux ,  et  le  canal  fut  tei 
en  1692. 

Le  canal  d'Orléans ,  situé  dans  le  départeme 
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Iioifet ,  étaUil ,  au  moyen  de  celui  de  Loing ,  qui 
doit  en  ôtre  consîdëré  comme  le  complément  ^  une 
communication  entre  la  Loire  et  la>  Seine.  U  a  son 
emlK>uchure  en  Loire  à  G>ibbleux^  à  4  Soo"*  aunièfr^ 
SQsde  la  ville  d'Orléans,  et  se  jette  à  Buges,  dans 
le  canal  de  Loing ,  après  un  développement  de 
75  io^'^,22.  Le  point  de  partage  est  établi  entre- 
Combreux  et  Grignon.  La  pente  du  canal,  du  côté 
delaLoire,  est  de  29^86,  et  est  rachetée  par  onase 
Sttédusés;  celle  du  côté  de  la  Seine  est  de  4o"',aa9 
tt  est  radietée  par  dix-sept  sas  écluse;  leur  largeur 
est  de  i{^fio^  etleurlongueurestdeSa"'.  La  profon- 
deur d'eau  est  de  ï",5o. 

La  longueur  du  bief  de  partage  est  de. . . .   18  72i'"y65. 

Cdie  du  Tcrsant  de  la  Loîreest  de a6  852  ,68. 

Et  cdle  du  Tersant  de  la  Seine,  de 27  729  ,gi. 

La  largeur  du  canal  est  de  8  à  10°"  à  la  superficie; 
lorégularité  des  talus  ne  permet  de  déterminer 
aucune  largeur  précise  pour  le  fond. 

Le  canal  d'Orléans  sert  au  transport  des  vins^  eaux- 
de*vie^  ardoises ^  blés^  farines ^  fruits^  bois  de  chauf- 
fa^ ,  '.  et  généralement  de  toutes  les  marchandises 
Toiant  de  la  basse  Loire*  Le  nombre  des  bateaux  qui 
parcourent  ce  canal  pouvait  être  de  quatre  à  cinq 
milleavant  laliberté  des  mers^  y  compris  le  transport 
des  sels  y  qui  avait  lieu  alors  par  cette  voie;  mais  il 
ii'est  plus  aujourd'hui  que  de  deux  mille  à  deux 
lailleqiiatrecents.  La  navigation  est  interrompue  an- 
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ibuelleinéDt  dd  ptéaûeif  août  mi  premier,  ndvefnlinj 
Ce  ùtoal  kpipartieht  k  vue  compagnie  fl'floti(iii<L 
iMÛros  .<^  ft  éti  oi^ôisfe  pn  un  décret  dtt  ifl 
Hialng  i6ld^  kfquel  e  Aé  môdffîé  )faf  otdoniiatioédll 
Roi,  du  a5  avril  i8a3.  Il  a  cdàié  8dciDCloo^  fei 
îi  rapporte  anUtivUement  taviron  SodoM  fri  (3^ 

CANAL  DE  L'OUHJGQw(^^fn  H€  lit  Sêiml)ik 
canal,  ditstîilé  à  Bdte  Ven£^  à  Parb  les  eaùa  àé  U 
nTtèfb d'Otuleq,  est  de  déHyâtiott^  Scukpoini  dri prM 
d'eau  efet  à  Mareuil^  départemerit  do  Yùkm;  de  Ui  11 
pttiëàLi^^  Coilgki  MmiXi  Trilbardm,  Cbiièi 
Sevran;  il  traverse  k  forêt  de  Baodj^  Fuâai'tl 
s'arrête  à  la  Yillette ,  après  un  développement  de 
93  932"*.  Ù  recevra,  sar  son  passage  j  les  eaux  de^k 
Orinelte  ou  CoUinance,  de  la  G«lrgogne,  delà  l^fé- 
rouenne,  des  fontaines  de  Grëgy,  du  Rutd,  de  la 
B&HVMftllé^  dé  l'Ai'fiëuM  et  du  Mory.  Là  largéui 
dû  estial  &ërà  au  (ôhâ  dé  S'^,£(ô,  et  ^  là  sup^cîc 
de  8"  ;  sa  profpildtfttf  Û'eùXL  Sefa  de  l^édj  sa  {jé&te, 
qui  est  de  iô^,i4>  séW  i^épâftîé  SUf  toûté  sa  ïôn- 
gftéttf,  ettïé  seM  taclirt^e  pif  âûôuiié  écïtràé.  Sfl 

^Atttb  k  pdtltl^llés  ^fvifOht  tiU  filê^ifi  dé  biit^ 

âéÊiA  Où  de  l>âitàgés  dâtiâ  le  eâtiàl. 

Lèf^rtïldpàlobjetduéatïâldérOfircqést  d'âlîffléfr 

tét  h  esniat  de  la  Sëitie  h  la  Seifie ,  et  d'àffienèf  fë 
èatit  fiécessâîres  aiitlbesoiûâ  et  à  l'eml^cAîÉ^éUïeïit  d( 

■  •  • 

Pâfris  :  ut!  autre  but  dû  Canal  est  d'ouvrir  uûé  tf àf  î- 
gàticm  pottr  le  transport  des  l)ois  de  là  forêt  de  1^- 


leiMIoftcéeti,  d«s  hhét  et  des  iëjgvmtB^'dës  pkys  en* 
ViromuiliB  ;  mùis  cette  haTi^tioa  nn  tera  qu'iitt 
6ijet  «secondaire  et  àukordonné  à  U  distrîbùtîML 
4ei  «3ttk  dans  BarisA  On  n'adikiettA  ^  su  le  cahsl 
ds  Ithiroq,  t{ue  de^  bateaux  d'une  largeni*  de  â*^^^ 
aipras. 

La  dépemè  de  oè  canal  avait  ité  estiméty  àsi^ 
ïinipwsi  àlgboeodoâ*»}  mais  elle  s¥lèvMi  à m^ 
firoa  i»4  ooo  cMx>  fri>  diaprés  ks  cakrdis  Iroéréè  m 
n^ypart  si  reiiian)tiaèle  que  M.  TarWj  itispecfléii^A' 
génoral  dés  ponts^rt-cbaossées  >  a  |)fi^pfë  éH  iÀt6y 
ta  wm  d'une  cètmfaisstini  dïiigiéitteurÉ,  mt  ki  ^iià^ 
ixm  de  oette  grande  entreprise^  ainidi  iqpae  «tth  Itt 
B»;f€os  de  Taiftenèr  promptement  iÛn^ 

Le  canal  de  l'Ourcq ,  dont  1  adièTeïMffil  a  ^ 
confié  k  MM.  de  dàiht^Didièt  «t  Vassal ,  pair  lertiie  loi 
du  K»  mai  rdtS,  devait  ^  aUt  tertMsdu  imité  passé 
tiet«nl  f  être  litre  à  la  navigation  m  pifémiél*  jatK 
neriS!t5.  (0 

La  distribution  des  eatt;x:  du  eanal  de  IXhiMt}  dâni 
Paris  aura  lieu  par  un  aqueduc  d'une  profonde^ 


(i)  TScnm  les  travaHii  du  canal  sOnt  femmes  il  Tekce^tiofi 
de  la  pri^  «l'eau  -de  VOurca  ;  et  riatroduclion  des  eauxds^oette 
rivàre  dans  le  canal ,  aurait  eu  lieu  depuis  long-temps ,  sans  la 
ogntestatlon  survenue  entre  Mon^cjgpe^r  le  duc  d'Orléanè 
ètU  ttttè  de  fatlè,  ëùt  h  çuestloh  âe  savoir  si  la  vitl^  do 
Hd%|Mfoi¥à  ihp&èêt,  ^r  le  cntiA,  de  h  totalité  M  seu- 
laMÙ  ll'ow  ifàAie  àH  càut  de  U  riviï^e  dHO»rèq< 
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4'eau  de  l'^fGo^  qui  partira  du  bassin  de.la  Villetlej 
pour  envelopper  à  droite  et  à  gauche  le  quartier  nord 
de  Paris,  et  ira /.par  des  conduits  souterrains ,  four- 
nir les  fontaines  et  chàtéaux-d'eâu  du  quartier  mai- 
dional.  Dans  cet  aqueduc,  dit  de  ceinture ,  s'em- 
branchent les  galeries  souterraines  de  Saint-Laurent; 
des  Martyrs,  dé  Monceaux,  et  la  conduite  de  la  me 
Blanche,  iqui  seront' en  quelque  sorte  les  artères  du 
système  de  distribution,  et  d'où  partiront  les  tuyan 
secondaires  destinés  à  alimenter  les  fontaines  >  les 
maisons  royales ,  les  services  publics^et  les  com»^ 
sions  particulières.  La  dépense  totale  de  ce  système 
dé  distribution  est  évaluée  à  environ  30  000  000  fr^Il 
y  a  déjà  pour  plus  de  7  000  000  fr.  de  travaux  exé? 
cutés.(3ii — ^XXXVL) 

CAS^AL  DE  ÎAm\RAîm.(  Bassin  du  Rhône.) 
Ce  canal ,  situé  dans  le  départemeat  de  l'Hérauk  ^  â 
3  000"  de  longueur.  U  a  été  étaUi  dans  l'intérêt  dtt 
port  de  Cette  ;  il  s'embranche  au  canal  des  Étangs  9 
près  du  pont  de  la  Feyrade ,  et  va  aboutir  à  celui 
de  Cette* 

Le  canal  de  la  Peyrade  est  creusé  dans  la  plage  qui 
sépare  l'étang  de  Thau  de  la  mer ,  et  il  borde  la 
route  de  Montpellier  à  Cette.  Il  £aiit  partie  de  la  côn-^ 
cession  du  canal  des  Étangs.  P^.  ce  dernier  canal.' 

(421— xxvio 

CANAL  DE  LA  PLANCHECOULON.  {Bassinde 
la  iSei/te.)  Canal  de  flottage  d'une  étendue  de  i  190% 
et  situé  dans  le  département  de  la  Marne.  Il  s*em- 
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luvicbe  sur  la  Chée,  k  2  450*  nu-dessous  dumoulio 
d'AUiaucelles  ,  et  se  réunit  à  TOrnain ,  entre  Ser- 
naise  et  Pargnjr.  Le  flottage  te  fait  en  trains  sur  ce 

.  C^'AL  DE  PRÉAVEN.  (Bassin  de  Œscttut.  )Ce 
caojifji  situé  danf  le  département  du  Nord^  a  ig4d* 
de  Igmgueur.sur  une  largeur  de  &^,  et  une  profon-^ 
de)ir^4^  i^''j4^-  i^A  différence  de  niyeau  est  de  i"'y4^,' 
et  fA  rachetée  pa(  uc^e  écluse  de  S^^gô  ds;  laideur. 
Q  coqouneAce  à  la  Motte-aux-Bois ,  k.  la  jonction  des 
Ciqfux  de^  la  ISieppe  et  d'Hazebrouck^  ,et  établit  une 
Cffmmunication  entre  ces  deux  canaux  et  celui  :de  la 
Bourre ,  auquel  il  se  réunit  au-dessus  et  près  de  Té*** 
cluse  dite  du  Grande  Dam .  (7  8— III .) 

CANAL  DE  LA  RADELLE.  (^oj^Z/ï^^  RkSne.  ) 
Ce  canal ,  dans  son  état  actuel  y.ne  peut  être  con« 
ûdm  que  comme  une  grande  robine  dirigée  d'Ai-* 
goCfrMortes  sur  1  ctang  de  Mauguio.  Il  est  le  prolon- 
gementdu  canal  de  Beaucaire,  et  a  pour  objet  de  faire 
communiquer  ce  dernier  canal  à  celui  des  Étaqgs. 

Le  canal  de  la  Radelle  est  de  niyeau  ;  sa  longueur 
^  de  1 1  aSg"";  il  a  une  profondeur  d'eau  de  i"*^  et 
setend  sur  le  territoire  des  départemens  du  Gard  et 
de  lHérault. 

Le  redressement  de  ce  canal  fait  partie  des  obli^ 
gâtions  auxquelles  la  compagnie  du  canal  de  Beaur 
Caire  est  assujettie  par  son  traité.  Le  gouvernement 
Tient  d  arrêter  définitivement  la  direction  que  devra 
«ai?re  le  nouveau  canal  1  et  au  moyen  de  laquelle  il 
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déhoudieha  xfaxKS-leiciitial  latéral  à  Ttltalig  de  Mm-^ 

CAiNAL.DE  RÊGHCQURT.  (Ha&iéi-Ai  RhiftJ 
Ce  canal  a  son  origine  dans  Tétang  de  ïïkéchicaéd^f 
et  se  jette  dans  celui  de  jia  Carde ,  '  au- bérf  dix  petit 
Paris,  .département  de  la  Meurtbe;-  11'  est  flbtfalllé^ï 
bùchesperdues  sur  tout  Sun  cours  V  <{và  ëst-dë  €  S&o^ 
Uà^.  au  transport  dû»  buis  destines  à  f  explôiiatftïfr 
de  lasaKné  de  Moyenvic.  Ces'  bois  90M  thJkiispoîÉiei^ 
par  voituses  mt>^  000  h^  ûoo"  de  lohgixetir;  iife}lw 
k  petilf Paris  jusqfu'à  letang  dX)mmercy  ,■  ètl  lé^flèV' 
taigc  rëcoTnmc&ee'pâr  le  canal  de  Moyenvic.  /^.'W 
dcrhèér  canpi.  (47.)  *  .1*  M 

CANAL  DE  RIIVIGNY.  (  Bassin  -de  la  Seinèï'J 
Canal  de  itottagôijui- s'embranche  sur  TOmaifi^j  à 
jhooo"'  ènvii^n  au-dessrus  de  Revigny,  et  qtit  ié 
péunit  à  la  rivièi^  de  Chée,  ^uMlessusd'AlliancelléS.' 
Il  tn^Terse  une  partie,  du  département  de  la  Metiséf 
et'utie'jAsivtie  àe  celui  de  la  Marne.  Il  est  flottaMé 
en  trains  sur  toute  son  étendue  j  qui  est  de  1 2  6ob**s^ 
(aoi.) 

CANAL  DU  RHONE  AU  RlIïN,  v.  CanaL  Mo»-» 

CANAL  DE  RIVE-DE-GIER  A  GIVORS.  {Bassiri 
du  Bhône.)  Ce  canal,  commencé  en  1761  par  le 
sieur  Zacharie,  en  vertu  des  lettres-patentes  du  6  stpi 
lembre  delameme  année^  ne  fut  terminé  qu'en  1 78  t.' 
La  jouissance  de  ce  canal  n'avait  d'aboixi  été  ac^ 
cordée  a  l'entrepreneur  que  pour  quarante  -ans; 


mais  le  t^r^nç  die  lu'  Q<mfle9sion  i^t  sacaftovçemeitt 
porté  à  60  et  à  99  Sbns  i:  enfin  là  ^xincession  f^it 
dotlarée  perpétuelle  par  ktb^e^^pitentcs  àfi  niois  de^ 

4éeerahre:  i^Sâfïeptegiatitti^Sîie^SfeiibBcnkre.'^ySg;^ 

La  jq^Krigation  :de  ce  canal  eÈî  aseam  'au  irnoyeiv 

jlun  VAste  .réiervoir  alimenté. par  'le  ruisseau  He 

CMWti-:Le  canal  a  :An0:  l^Qgiieur;de  16  177'*  ^  qin» 

JéllAdisidr  leS'départemeoiidelâLoîiiâ  etdâ  fth6Mia(> 

9kipe«t9'e8t  dé  83%€7.,  ;  et-  est  rachetée ipaî^iymgtf^ 

Miifijsas  édu^  d*Uiiié.liBi)geià*  de  4^^5ov'et^dVai4 

khgvefar  de  a7'"»6o;ciitre  les  buses.  .La. largeÔTidA 

<aiB}e9ty  h  la  surface  de  Teau,  de  11^^70;  ia>pro^ 

fi)0(kiii:.d'jeauestdie  î'^ySo/   ..  ;•    i/:  x.'!\n 

Los  dépensée  iaitesr  potif  la  construction  :  de  ea 
eànil^  de}Ktifi  le  comBoancenMut  des  travaux  jiiSKjpi?li 
leirachè!^'enient|  en  1781^  sont  portées  par  leafMftl 
cessionnaircs ,  à  la  somme  de  six  millions;  niais^ 
^apmdes  rénscigheihens sur  1  exactitude  desquels 
ot'a  lieu  de  compter ,  il  parait  que  èe  canal  à 
(aoftté  beaucoup  xkioins.'  Son  produit  est  annuelle^ 
méat  d'environ  85o  oob  fi\ 

lé  canal  de  Givors  looge  la  rivière  de  Gier  depuîa 
Knrcrde^iôr  jusquau  BJiutie,  un  peu  aa-idessos  de 
Gfivors*  >  Une  gare-  superbe  sur  la  rive  droite  du 
!UWSnite;:Uii  beau  bassin  à  Rive<de4î}ior ,  pour  les  em« 
knicatîôns^  de  beaux  bâtiments  pour  ladministralion 
da  eanal>  des  magasins  et  ekttrepàts  spacieux ,  dcg| 
ams.âe  soutenneihciity  -sur  a  000"*  de  longueur 
environ,  pourtsoirtenilr  fe  canal  contre  les  rochers, 
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'    :CANAÏ.  Dt  SAINT-DENIS.  (iïiwWwifeZâi^ëiW^^ 

O9  câHaly  qui  e<)t  iiM.  At^  braâched  de  tielm  dii^la 

•Srine  à  la  Seine ,  [à  sa  ^ti9&  d'eau  au  boêski  de  toi 

iViUéUo/  et  débouché  dans  la  Seitïe;  auMledMM  de 

Saint-Denis  >  département  de  la  Seine.  Sa  lottgnew 

^3de6  Go0™  ;  sa  pente  est  de  !i8",  14 ,  et  est  ra^Wi^q 

pâV  douze  sas  édasés  de  y'^do  de  largeur;  ja  l^i^- 

iguquy  d^e  chacati  des  sai^  est  de  58^.  Lalatgelitda 

fcmd  i^n  ^ana)  efift  Aë'  nk'^fSto;  et  celle  de  la  supel*fi^ 

dd  ^o*/  Là  hauteur  d*eau  est  de  2", 

'    Le  eanal  de  Saint-Denis  a  été  commencé  pat  la 

gôuvernemeni:^   et  son  acbèvemtot  a  été  confié  k 

MM.  de  Saiftt-Dîdier  et  Vassal,  par  la  loi  du  lô 

xnai  18 18.  Les  travaux  qui,  aux  termes  du  traite 

passé  aYec  eux!^  devaient  être  terminés  pour  lo  pre- 

tnîer  janvier  1825,  Tout  été  beaucoup  plus  t6t,  el 

la  navigation  a  été  ouverte  sur  ce  canal  le  ï5  .mai 

1821.  (aïo— XXXVI.) 

CANAL  DE  SALNT-MARTIN.  (  Bassin  de  la 
Seine.)  Ce  canal  est  une  des  branches  de  celui  de  la 
Seine  k  la  Seine;  il  aura  sa  prise  d eau  au  bassin  de 
U  Villette  et  débouchera  dans  la  Seine  à  l'extrémité 
des  fossés  de  l'Arsenal.  Une  première  direction  avaîl 
été  approuvée  par  un  décret  du  27  juillet  1808; 
mais  une  partie  de  ce  tracé  a  été  modifiée  par  ot^ 
donnance  du  Roi  du  i5  août  182&. 

lia  longueur  totale  du  canal  sera  de  4^52",  y 
compris  lé  dé>'ek)ppement  des  fossés  de  T Arsenal, 
qui  est  de  740"'-  La  largeur  du  canal  sera  de  27' 


jrtt  Wjperlki^î  Aoa  qù^k  qui  h  borderont  auront 
fkacan  une  largeu^  éà  l&^fSo.  La  pente  totale  dm 
Audi  eatre  M3'det^^|k)ibt8  e'xUimes  est  iè  iS^âo; 
pietiCsatf  ëcliuaes  teront  construits  pour  racheter  cette 
ffBiilp;  ikaUrotatvnecbute  uniforme  de  ^"'^So^leur 
Itt^air  est  fix^  k;r/^,8o  H  leur  longueur  sera  de 
S8*.  La  hauteur,  d'eau  du  canal  sera  de  a^* 

Sur  la  rÎYe  droite' dit  canal  »  entre  les  ruesOrangé** 
alÏK-^Belles  et  du  fauhpui^  du  Temple  ^  il  sera  formé 
ma  place  publique  pour  Le  dépôt  des  marchandise 
^jend)arqucr  ou  à  débarquer.  Cette  place  aura  SSo*^ 
4e  kmgUeii)*  ^t  îSq'^  de.largeiir/non  compris  rem^ 
placement  du  quaî, 

0eiix  paséereliesy  trois  ponts  fixes  et  sept  ponts  tour- 
liias  à  double  volée ,  seront  construits  pour  établir 
1^  oommunioations  que  Lecanialdoit  intercepter. 

liQS  dépenses  faites  jusqu'à  ce  jour  sur  le  canal 
4e  Saint'Martin  s'élèvent  à  environ  6o4  ooo  fr.  La 
CDDipagnie  concessionnaire  des  oanaux  de  FOureq 
ft  de  Saint-Denis  s'est  engagée  à  terminer  celui  de 
Saint -jMartin  ^  pour  la  somme  de  5  470  ooo  fr.  ^ 
pon  compris  les  indemnités  à  allouer  pour  Tacqui»- 
ntion  des  prc^riétés  qui  de  trouvent  dans  Fempla-r 
cernent  du  canal.  Le  paiement  de  ces  indemnités 
reste  à  la  charge  de'  la  ville  de  Paris.  Le  traité  qui 
tété  passé  à  cet  égard  le  12  novembre  1821,  en 
vertu  de  la  loi  du  5  août  précédent ,  a  été  approuvé 
par  une  ordonnance  du  Roi  du  1 1  décembre  de 
k  même  année.  Aux  termes  de  ce  traité,  le  canal 
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doit  être  entièrement  achevé  pour  le  pimniiér  jan^ 
Yier  1826.  (209  — XXXVIH.)  -  ^-^  ' 

CANAL  DE  SAINT  -  MAUR.  (  ^M^fn  dh  U 
Seine.  )  Ce  canal  coupe  la  côte  qui  aépare  tes  à&A 
bassins  que  forme  la  Marne  auprès  de  Saint-^Mattrv 
département  de  la  Seine;  il  fera  éviter  aux  ba^ 
teaux  lé  coude  que  la  rivière  fait  en  cet  endroit ,  et 
il  assurera  en  tout  temps  une  bonne  navigâtioii. 

Le  canal  de  Saint*Maur  est  formé  d'un  seul  i£- 
|[nenient  et  se  compose  de  deux  parties  distînctas  : 
Tune  souterraine,  dont  la  longueur  est  de  600^  eDp 
yiron;  et  Fautre  à  ciel  ouvert^  dont  la  longoea 
est  de  500". 

La  prise  d  eau  est  dans  la  Marne ,  à  240*  éu- 
dessous  du  pont  de  Saint  -  Maur ,  et  le  canal  abonth 
à  iSo""  environ  du  bras  de  la  Marne  dit  bras  êk$ 
Corbeaux;  la  profondeur  d'eau  variera  de  i^So 
k  ^,5o.  La  pente  du  canal  est  de  3'*;^5o  et  sera  ra- 
chetée par  un  sas  écluse  de  y'^ySo  de  laideur  é 
de  80"*  de  longueur.  Indépendamment  de  oetb 
écluse ,  il  y  a  à  l'entrée  du  canal  une  tête  d'écluM 
qui  forme  porte  de  garde  et  qui  a  une  largeur  de'6*] 
cette  largeur  est  celle  de  la  ligne  d'eau  dans  li 
souterrain.  Le  canal,  dans  toute  la  partie  k  ad 
ouvert,  forme  une  gare  qui  présente,  une  largem 
de  28°',5o  au  fond  et  une  ouverture  en  gueule  di 
37*^,50. 

Le  canal  de  Saint-Maur,  commencé  en  1609 
en  exécution  d'un  décret  du  29  mars  de  la  même  an 


née,  pmmi-^tre  livré  à  la  navigatlou  dans  le  cou*- 
nntderatinëe  1824-  Soa  exécution  aura  coûté  enr 
•nroa  2  764000  fri 

One  kn  (kl  17  avril  1822  a  autorisé  le  Gouver* 
fiement  à  concéder  (i)  les  eaux  qui  ne  seront  pas 
nécessaires  au  service  de  la  navigation  du  canal, 
lia  diate  que  présentent  ces  eaux  forpiera  un  moteur 
bien  précieux  pour  l'établissement  de  nombreuses 
«ioes^  (208.)' 

CANAL  DE  SAINT^MICHEL.  (Bassin  de  PEs^ 
caui.  )  Ce  canal  a  été  ouvert  en  1 686  pour  établir 
vie  communication  entre  la  Scarpe  et  les  fossés  de 
la  ville  d'Arras.  f^,  la  rivière  de  Scarpe.  (68.) 

CANAL  DE  SAINT-OMER  A  AIRE,  v.  Cabtal' 
w  Neuf-Fossé. 

CANAL  DE  SAINT-OMER  A  CALAIS,  v.  Canal 
i^s  Calais  a  Saint-Omer. 

CANAL  DE  SAINT-PDiRRE  (Bassin  de  la  Gi^ 

VMfe.)  Ce  canal,  commencé  en  1768  et  terminé 

«11778,  a  1430"  de  longueur,  depuis  i5o"*  en 

•mont  de   la  chaussée  du  Bazacle  à  Toulouse, 

jiisqu  a  sa  jonction  avec  le  canal  du  Midi  à  ^63* 

(b  amont  de  Técluse  dite  de  GMvnne,  par  la-* 

^Ue  ce  dernier  canal  débouche  dans  la  Garonne. 

.    H  a  une  largeur  de  lo""  au  fond  et  de  18*°  à  la 


(i)  Cette  concession  a  élé  adjugée  à  M.  DngcTille  mojen- 
iiaiit  la  somme  de  655  200  fr. ,  et  elle  a  été  approuvée  par 
ardoMUBoe  da  Bœ,  du  14  août  iSaa. 
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ligne  d'eaii;  il  a  une  prafoiidebr  diBrvi^^â^^a^ 
dessous  des  banquettes.  >  i::*    .   •     -  s  r* 

Ce  petit  canal  a  pour  objet  dei  bâte  «commuiÀ 
<pier  au  moyen  duae  édusfé ^ . la  navigalÂOn  4a  h 
partie  supérieurs  de  la  Garonne  avec  la  partN 
ihferieurt  au^d^ssous  du  moulin  du  Bazaclé. 

Le  canal  de  Saint^Pierre  est  une  dépendanee  dl 
canal  du  Midi.  (532~XXXL) 

CANAL  DE  SAINT^UENTIN.  {Bassins  de  Œê- 
i:câit  ei  de  la.Seine^)  Ce  canal  joint  l'Escaut  à  TOisi 
let  Fait  partie  de  la  grande  et  importante  ligne  "àk 
navigation  qui  unit  le  Nord  au  Midi  de  la  France 

Loi'squ'en  1727  on  s  occupa,  de  .  la  constructiof 
**  du  canal  de  Crozat  ^  qui  devait  réunir  TOise  à  h 
Somme  y  entre  Saint-Quentin  et  Chauny,  on  senti 
quelle  importance  acquerrait  cette  communicatioi 
nouvelle  si  Ton  pouvait  lui  ouvrir  un  débouch 
dans  TEscaut.  L'ingénieur  militaire  Devic  démcotn 
ia  possibilité  de  cette  prolongation ,  et  soumit  ai 
Gouvernement  un  projet  pour  Texécution  d'ni 
canal  entre  Saint- Quentin  et  Cambrai.  Ne  pcmf 
vaut  pas  établir  de  point  de  partage  sur  le  plalMR 
aride  qui  sépare  les  sources  de  la  Sonuxie  et  di 
l'Escaut ,  l'auteur  de  ce  projet  conçut  Tidée  i» 
génieuse  et  hardie  de  traverser  ce  plateau  par  ui 
canal  souterrain  ;  mais  prévoyant  en  même  temp 
les  difficultés  qui  devaient  résulter  d'une  percé 
souterraine,  il  rechercha  les  moyens  d'en  réduir 
retendue  en  profitant   d  un  vallon  qui   permet 


• 

f)Mt .  àâ  iiinkWti^îks  pkitriftiiv  jobr  un  ;  tanal  à  :  cîf  1 

L^ttVert  4'eftyîifotî  .7:0100.'^  antm  deux  gaferies  bqIei- 

itlt^œi»  d'uheilpogiNiuc,  iFmie  dé  i  400*^, -et  TMiifte 

de  6900^.^  ;  :  ■'  '  ) 

.  •  Ce.|>i^;et  pressentait  des  difficultés  et  dtai  dépenses 

dont  on  $'efira^ar|i  le  canal  et  son  auteur  furent  01»- 

.bbés»  On  ne  tfarailla  îqu  au' canal  de  Grotat^  qni  ^t 

;livré  à  la  naTÎgationèn  1735.' 

-  £tt  1766  -et:  1767  le  Goufrémement  s'occupa  de 

Btavcau  dâ  prôjct  de  jonction  de  la  Somme  à  TE»- 

caut.  M.  Laurent  présenta  alors  un  projet  qui  dif^ 

filait  peu  de  celui  de  M.  Deric^»  exioepté  pouf  la 

ptrtie  située  entre  le  Trouquoy  et  Vanâbnile,  bâ.  se 

Croate  le  plateau  qui  sépare  tes  deux  rivières.  U 

firoposa  de  percer  le  plateau  dans  toute  ^n  étendue 

par  une  galerie  souterraine  de  1 3  772%  sur  un  seul 

llligiiement. 

Ce  projet  étonna  par  sa  nouveauté  et  sa  hardiesse  ; 
il  fut  accueilli  9  et  un  arrêt  du  Conseil  du  :i4-  fi^**- 
wier  1769,  chargea  son  auteur  d'en  diriger  Texé-- 
cation.  Les  travaux  furent  poussés  arec  activité 
jusqu'en  1773,  époque  de  la  mort  de  M.  Laurent. 
Urfinrent  continués  par  son  neveu,  M.  Laurent  de 
LjODne,  et  déjà  Ton  y  avait  dépensé  un  million, 
lorsque  des  doiites  répandus  sur  lé  succès  de  l'entre* 
frise  déterminèrent  le  Gouvernement  à  en  ordonner 
ksns{>ension  et  à  renvoyer  l'examen  du  projet  à 
VAcadémie  des  sciences. 
lies  Acadéniidens  d'Alembert^  Gondorcet  et  Bossu 
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'  proposèrent  en  1 776^  d'«bBn4oQber  le  cftnâl  liiiuMit 

•€ft  d'en  ouvrir  un  watre  (jiui  aurait  joint  IXNst  h'  k 

Sàmlire  ;  on  aurait  réuni  ensuite  la  Sombra  à  l'Elis 

caut  par  la  forêt  de  Mormal  et  Valenciennesv  -      ' 

Cette  affaire  resta  en  suspens  jusqu'à  fan  9^ 
époque  où  eUe  fut  soumise  à  un  nouvel  exanieit. 
La  majorité  de  l'assemblée  des  ponts-et-^cbausséos 
se  prononça  pour  la  continuation  du  canal  Laurent; 
mais  l'Institut  n'hésita  pas  à  déclarer  que  la  "dh- 
rection  proposée  par  l'ingénieur  Devic  ébdt  ftm 
avantageuse. 

Un  airété  des  consuls  du  1 1  thermidor  an  10  (Ste 
juillet  1802 )  confirma  lavis  de  l'Institut,  et  ordonna 
que  le  canal  de  Saint-Quentin  à  Cambrai  serait  dirigé 
par  Omissy  y  le  Tronquoj,  Bellenglise ,  Riqueval  et 
Macquincouft. 

C'est  d'après  cette  direction  que  les  travaux  ohI 
été  entrepris;  ils  ont  été  commencés  le  06  messidor 
an  10  (  16  juillet  i8o!2  ),  et  le  canal  a  été  livré  k  k 
navigation  à  la  fin  de  1 810.  Les  dépenses  faites  se 
sont  élevées  à  environ  1 1  000  000  fî*. 

Le  percement  des  deux  galeries  souterraines  a 
éprouvé  de  grands  obstades,  principalement  par 
l'abondance  des  eaux.  Ces  difficultés  ont  été  vaincooi 
par  des  procédés  très  ingénieux  dont  l'invention  el 
le  succès  sont  dus  à  M.  Gayant ,  inspecteur-général 
des  ponts-et-chaussées ,  qui  a  dirigé  tous  les  travaux 
du  canal  avec  autant  d'habileté  que  d'économie.  * 

Le  passage  du  grand  souterrain  inspirait  une  telle 
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cnivite  aux  bateliers  dc^rEsctfut^,  que.le'GbuTefoe- 
ment  crut  devoir  accorder  une  faveur  au  patron  qili 
06a  le  franchir  là  pPètj^eiK  Un  délMtthi  vS»  èéùeToshm^ 
1810  dispensa  àt  tcifWidricMt  de  likyi^tion  sur  le 
canal  le  bateau  stenoihmé  4e  ^GrandSiuiefratWi'' 
qui  fraya  la^route  aux  autns$.    •       ;    i^  ^--  •    ;    '    ■•{ 

Ce  canal  et  <selui  d^  Croaat  sont  cofabm  sous  le 
Bon  àeciUial'4^'Sainê^Çi4entinr:  ti k  fknktdngMot 
totale'  de' 95*580"^  70 ,  et  se  divise  en  deux  parties; 
iM^^ceaii^fceéliiÀituÀe  oonamunicatian^tre^Giam^ 
brai  étSma&QtÉentin ,  et  la  seconde  eotnêiêetteJdêarK 
nière  ville  et  Çbâunj.  '4    ■  '  -* 

La:^|niÂre.pail^eestàpoint4c  partagê;<il  com- 
mence êumëét^wi d^  Lesdin ,  et se'.lénpihe'à belni 
èa  ttositpiet\  ilicoq^prend  les  deux  sdutarr^ons^j  celû 
da  TronqDoy^'^q«ft>  a  une  longneur  dé'  rioo'^/et 
cduî  de  Riqtiié^>i dont  letehdue  est  de; 5  677*^.     • 


«•  ••■ 


la  longueur  au  bief  dfè  partage  est  de. . .   ao  24^**  9  '' 
Celle  du  versant  du  côté  de  Saint-Quentin  ' 

eiiae.-i..Vw'.:,'.i;!^i. -...!:,..;.. 6600  ,1» 

Et  eellc  da^enaintdmcétéde  Qwaibrai  eejt de  ^4984  »ao     ) 

Total 5i  02Û    ,ao.    , 

La  pente  du  pifenaiep  de  ces  Versans  est  de  io\ la, 
et  est  rachetée  p^rçloq  sas  écluses;  celle  dudei|xième 
?ersant  ^t  de  57"^y3o/et  est  rachetée  par  dix-sept 
tti  édufles. 

La  largeur  des  sas  ^cluses  de  cette  première  partie 
est  de  S'^ySO,  .et  Iquf  longueur  est  de.SS'^^ôo  d'un 
chardonnet  à  l'autre . 


Im.c&wjik  l;']i;)!i(;;auft^  qui.  y.  ^U^u^t  .inM»li4i»tea)eat< 
mn!i^^s»Ak 4i^  lîà^jédiM^id^  fio^l^Qt»  |>efi , ^imx  de  )«] 
^mme  riimy^ Viius^li  ai  iilifpq^kr  ^  çaoal;;  elles ')i^ 
qPA'ivçot  idJtaâ  l«»  deiùc  bie|&  qû^  »)»i;vejEit  cçlui  de. 
partage  ,  au  moyen  de.peUts  çi^n^im.ou  irigoles  ;4^ 
4(éiîvatioDfiOii^'€Kx:up«.«P:0c  mom^ni  d(^  fea^ëqutipn 
d  fune  ligM^  qui  j^mènera-àti  l)i6f  4^|)^rtogç^l9fc  Q»iw 
d»:i]K!eûfi£]i':j(tt  i&  ÏOisb.  Cette,  rigolei^'^qui;  ost  dtotiH 
n«0'à/fâîftif>fiirt<e  du  cao^  laiSiUibi!ie;^'iéwriiyi^^ 
q«')tai)N(W!Mfr^  iUiie  longueur  ^io  \^rj&%li%\dànt  qmI 
portion  en  galerie  soutcrraiiKxdc:GJ';^2!\s:fl/  .  .  .iî! 
Le;  laef)4(S  ipqrt&ge  de  cettei^eifiièrtii.pwUe  du 
caïud  ideSainri^Qucntin  Iravei^i  'wfti^Mij»Uf«dessouA 
de  Bellenglnet^rla  vallée  de  TUiivgffadi  jUniL4]AS6Ui>à 
été  .constirulifdans  cette. 'partûe  >.  ciojQpgfiAdeYairilêtvt; 

un  jour  lii  poîat  d'ai^ivfje  d*uu)ba;ih}v<kr[i3<iMcii{)n4ll 
canal  du  duc  d'Angoulênie  avec  .celui  de  SaiAl- 

Quentin.  ./  .ir.,..,ï,  j,..  .,.  :  :•.  • 

Ce  canal  de.JQuction,  qu'on  pouvait  nommer.  le 
crmal  de  10  mi  gnon  y*  tintait  boku  embouchure  daxis 
celui  du  duc  d'Angotitenie,  un  peu  au-dessus  de 
F^^ontlè.  Les  houilles  et  ^^outéiil^tes  marcbaxidkes 
Tenant  de  la  Flandre ,  qui  senuent  d^^^^ées  poux 
Péroiïne,  Amiens,  Abbeville et -Sa^int- Valéry,  ob* 
tiendraient,  en  prenant  cette  direction,- une  dimi*^ 
nation  assez  considérable  sur  Icd  frtiis  de  tmnspdrt. 
La  longueur  de  ce  canal  serait  d  environ  27  006^, 
tandis  que* ,  en  passant  par  le  <\mal  de  Saint-Queniii: 
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À  fiar  celai  du  duc  d'Aifgoul'éllte  poui  arriver  au 

Hiéiité  f^iiit  j'  il   fiiut  pdiHîôufir  S5oq6^;  d!ou  iS 

it^ulte  que  le  nouveau  tstt^  ibragersiit  la  distame^ 

âè'iS-ooo»,  ott  eavirovi  ftepl  VieiiesL  Le-projet  dece 

mnal  a'ëté  (ait  pa¥  aperçu  ; -il  exige  U^constructioiv 

ëi^'itiàilèiak'  ëtlu^V  '^^  ^^^  petise  «}u'il pourrai^ 

^txëcutër  {^oiir  i  MO  ooô  fi^i  1S a  py>appliquaiil  tps^ud 

droit  modéré  •  il  produirait  un  revenu  qui  oArinàii 

oh^fcrt  mlérèt  de  la  dépense  de  «a -éonî^trâotiaii* 

*  Li^^eoxiènhle  partie  dû  esit)ildè^Saiftir^uêkitia> 

tcBfe  de  Saint-Quentin  •  à  Chtfuftji,' forme,  le  cantl 

anoetmetnent  dit  de  On^»^  :  elle  ikt  dedéfivatioft 

et  offre  un  développement  de  4*' S8ï*»,*>-  La  penle^ 

«pi  est  de  5ji:',oj,ei^ti^h^éë'pf^im^k^^ 

dWlargeur  de6",3a, 'étd'Aié^ibig^^^Ae^  ^i^ 

(Tnti  chardonnétà  Fatibo.  ^    "J^         •    ' 

A  ioo5i°*  au-dessus  de  Chau^y>'s(feiiihranche  uni- 
petit  canal  de  5  6oô*  dtl  ll4^uét(T-/q|iiîiyB  dirige  sur 
LaFère.  ••••^=-    ^-   '    ''  ' 

Ufie  ordonnance  dtf  Woî }  d*p  ig  «ëj>tt^re  lÔrg, 
a  apprburé  le  projet  dfe  canalîsâtîdn  âê^4X)i6e^  entnf 
Chamijr  et  Sèmpîgfhy ; •  Ce  projet'  donai^te  >  ■  i 
1*;  Dans  rônverWWd^utt  rioiiveâu  bie^de^Cihawiy^ 
a  Matoicamp,  foi^tiâht  Id ^r<^f)gefimnt'dUf  canal 
Crosat  y  sur  trtié  longueur  de'  4  85 r"*,  W  terminé^ 
pttr mt  sas ëclW  (t);  -^    ' 


T  ^t      ^m    mts 


1 

(i}  Ce  nouveau  liîcT  a'^Tr  livré  à  lai  navigation  h? 'ai  ôc^- 
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j2^.  Uaos  rouyeiturê  d-pu  nouveau  lit.à  douner  ^ 
rOise  y  au  droit  dés  bois  de  Varenneb  et  de  l^Évâque  n 

sur  une  longueur  de:  5  470°**  •♦  ..      '   ,  :.| 

'    Gès  différeos  travaux^  termines,  par  le, (barrage 

écluse  de  Sen^pigny  et  le  sas  édusé  correspondi^j, 

précédemment  exécuta.,.  qffnrontà.lgjO^sn^tiMi 

k:.méme   facilité   qu'elle  obtiendrait   d'un  .caa^ 

KUSFSJ.  !       !    . 

La  profondeur  d  eau  sur  les  deux  parties  du.faoi^ 
de ' Satnt^^^èniin  est, de  i",65.  La  navigatioa  «t 
interroiiipue  chaque  année,  du  lô  août  au  i5  oc^ 
tohre  /  pour  faciliter  l'exécution  des  ouvrages  d'en- 
tretien  reconih^nsi  néqesssaircjs. 

Les  marchfiiïdisfi», av. transport  desqueUes  sert  ce 
tanai  f  eon3i^il9tfji{c^^ .  ti^ndr^  d'engrais ,  charbons 
de   terre  ,   vins,    grains, -fourrages  ,   etc. ,  etc. 

CANAIi  DE  SAÎNT-VALE^Y,  v.  Canal  d'Abu-^ 

'■  •  »  « 

VILLE  A  SaINT-VaLERY. 

ÇJiîihhm^lS^^Ur^JÇfE.  (Bassin du 
Ce  caxial,,qCAnpi€fnçéen  Van  6,  et  livré  à  la  naviga- 
tion en  1810^  est  upe  prolongation  du  canal  et.de 
k  Robine  de  Narbonne,  et  remplace ,  par  une  com- 
munication sûre  et  prompte,.  icçl)e.  qui  existait  déjà 
au  moyea  des  étangs  entre  la  Robine  et  le  port  d^  Ja 
Nouvelle.  Il  commence  à  l'embouchure  du  canal  dfy 
la  Robine  dans  les  étangs,  près  la  métairie  de  Sainte* 
Lucie,  contourne  Tile  du  même  nom  jusqu'au-delà 
de  sa  pointe  orientale,  ti^verse  la  plage  et  aboutit 


ndieiidl  dé  la  Nosielle^  yi»-è*-Vi8  ie  bavette  dés 
douanes.  Il  a  ue  longneot  de  Bd^S^^  rar  une  làp* 
ffmd0g*,7dàafocid^etdé  1 7*^  54  ^  la  mpcarftciè  ; 
Hiitineprôfiiodelir  dd  5^^:15  atMËasoM  dès  ban-:- 

Le  canal  de  Sainte-Lucie  est  de  niTeatt  siûr  toute 
arloognoir  j  il  est  une  dq>enduioe  dv  ctnal  du 
Ifidl^  et  i^iyportient  à  la  mèmà  compagiliei  (4^ 
-XXXI.) 

CANAL  DES  SMilNES  DE  L'EST  dvIIEDEBCnZE 
KhkMXKSL  {Bmsin  du  Bhin.) 

Le  pvint  de  partage  de  œ  canal  est  situé  k  Cut- 
tlng  et  a  une  étendue  de • 2  38S^ 

Le?ersant  du  côté  de  Dieuae  offre  un  dévelop- 
féÉem^ iù^ifi 

s     m 

»  ,1  ;  »   I      I       I  > 

Total  de  ta  lon^eui^  dû  ôanâl .  •  •  ^6  ^q.  . 

la  pmtb  dd  pviemief  tetubt  ett  àtf  aS'^^Sà  y  et 
edfeda  second^  de  !k^^ù5.  il  y  àuca,  àû  dlàqiid 
^1  huit  siB  éclwés  d'iuie  lafgelur  de  ^|fio;  leitf 
lûag«iei»è6t  fixée  al  :io^^ 

hii^petfdaniiaffiit  de  l'ouY^Ftare  de  de  câni^  sttoé 
dans  le  .département  de  la  Meurthe ,  la  ririère  da 
$iKte  ittra  rendue  navigahle  depuis  Sarralbey  fieu  où 
lUbooebe  le  canal  ^  juscpi  a  Sarrebruck ,  un  peu  aa«< 
dêUr  de  la  ètOBÛère,  sur  un  développemâit  de 
44^0^.  La  peâte  de  la  ritière ,  qm  est  de  âS^^aSy 
entre  ces;  deux.  pCHUta;,  sera  ràcbelée  par  h  eùn-* 
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8lhicttott  de  quatorze  sad  ëchisÀ,  c^ui  auraht  1m 
mêmes  dimensions  que  œux  du  canal» 

•  Touscestravauxsontévahiësenseiiibreà3^oooaû(. 
La  régie  des  salines  de  FEst  doit  firamir  la^moitiëdiE 
la  dépense,  aur termes  du  bail  qui  lui  a  été .pasaék 
iS.ayril  i8o6. 

•  Les '^ouvrages  deice^cansd,  qui  sûnt  .enyiron  an 
tiers  de  leur  exécution  ^' tout  suspendus.depuis  Vm 

née  i8i4« 

!    Ce  jcanal  est  destiné  à  offrir  à  la  régie  des 

de  l'Est  des  moyens  de  transport  et  d'exploitatioo 

plus  économiques ,  en  même  temps  qu'il  assurera 

au  pays  un  débouché'  précieux  pour  ses  différent 

prodmts. 

Oa  s'occupe  en  ce  moment  de  l'étude  d^un  projet 
qui  aura  pour  objet  le  prolongement  du  canal  des 
Salines  j  usqu'à  Metz ,  en  passant  par  la  vallée  de  la 
Seillé.  (Ôa.) 

:  '  CAJÏAL  DE  LA  SAMBRE  AU  CANAL  DE  S AINT-^ 
QUENTIN-  ^{Bassins  de^la  Meuse  et  de  la  Seimi) 
Une  Qondontiancedu  Roi  du  27  juillet  1821  a  prescrit 
l'ouverture  de  ce  canal ,  qui  est  destiné  à  établit.tme 
oovmoiinicalion  entre  le  canal  de  Saint-^Quentift  et 


Le  bief  de  partage  de  ce  canal  sera  étaUi  du» 
les  marais  d'Olzi,  et  aura  une  longueur  de  26888* 
eâtnerla  reDContre  delà  Sambre  à  environ  1088*^ de 
la' maison  Lebrun  vers  Renaud4a-Folie  et  la  pre» 
Rxîère  échise  placée  à  52S"|4^  de  l'extrémité  méii- 
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diotiaie  du  bois  an  Gard.  U  sera  alimenté  par  les 
eaux  de  k  Sambre,  par  celles  de  la  grande  et  de  la 
petite  Helpe,  ainsi  que  par  celles  de  quelques  petits 
rnisBeauY. 

La  branche  descendante  du  côté  de  Maubeuge  et 
Charloroi  nW  jusqu'à  présent  que  la  rivière  de 
Sambiie  inendne  navigable  au  moyen  de  sas  écluses 
et  d'éduses  simples.  Ces  sas  et  écluses  ont  hfxoia  de 
grandes  améliorations  pour  que  la  navigation  de 
cette  branche  soit  parfaite*  Néanmoins  Fordonnance 
iiï  Roi  n*a  eu  pour  objet  que  l'ouverture  du  bief  de 
partage  et  de  la  branche  descendante  vers  le  canal 
de  Sâint-^Quentiné 

Une  partie  des  eaux  de  la  rivière  d'Oise  sera ,  si 
Besoin  est^  dérivée  à  Yadencourt  pour  alimenter  ce 
canal. 

La  longueur  totale  du  canal  de  la  Sambre ,  depuis 
sa  prise  deau  dans  la  Sambre  jusqu'à  sa  jonction 
arec  celui  de  Saint-Quentin  à  l'extrémité  du  petit 
souterrain^  sera  de  6i  354*"  :  la  pente  qui  existe 
entre  ces  deux  points  nécessitera  la  construction  de 
vingt-deux  sas  écluses.  .  • 

La  ligne  de  ce  canal  traversera  la  montagne  qui 
sépare  la  vallée  de  l'Oise  de  celle  de  la  Somnie  ;  ce 
^  exigera  le  percement  d'un  souterrain  sur  une 
fengncur  de  6 172". 

La  dépense  totale ,  à  laquelle  donnera  lieu  la  con- 
fection du  canal  ^  a  été  évaluée  à  la  somme  de  six 
millions.  ^"        .       _    . 

9- 


La  conismnicatîaii  -que  ce  canal  doit  éiaU^  est 
d'me  ^^mfede  imponUiice  ;  elle  &cilîtem  Texporta- 
don  d(  nos  yîm  de  Bourgogne,  >de  Chaiifiagiie^ 
de  rOrléanaîs,  des  bords  de  la  Loire  ^  ainsi  que  dflp 
eaiix*-de*-Tie  des  dépar^mens  mëridioQaiix.  Elle 
nous  procurera  en  échange,  i*  les  charbons  de  terrt 
de  Charletroi^  iquî  aont  d'excellente  ipuaUtë;  ^i"*  les 
filoihbs  et  les  &rs  des  environs  de  Namiur;  3*  les 
marbres  et  pieires  qui  s'exploitent  dans  ]e$  pays 
d'entpe  Sambre  et  Mense» 

IidepeadAmnient  des  avantages  q«i  résoUcrwil 
pour  le  commerce,  de  l'ouverture  de  ce  nooi^eav 
canal,  il  en  présente  encore  un  bien  grand;  cV^ 
d'asv$u]9er  àu<îai4al  de  Saint^Quentiu  la  quantité  d  eau 
qui  sera  niâceasaire  pour  y  entretenir  la  navigation  la 
plus  active. 

Les  travaux  de  ce  canal  ont  été  entamés  veiB  la 
fin  de  fannéie  1821  :  on  a  commencé  par  le  p^rœf 
xBMitdn  souterrain.  (6i;3i4«) 

CANÂii  DE  SWAîi.  (Bassin  de  la  JUeidse.)^ 
canaiiert  me  coupure  ^  qui  établit  une  commnnîear 
tion  entre  la  haute  et  basse -Meuse,  et  qui  paflf^ 
dans  les  fossés  de  la  place  de  Sedan,  département 
àe^  Andeonea»  fl  se  compose  d'une  écluse  de  gaid^ 
entête.,  de  €r^dQ  lafigeur ;  ensuite ,  d'un  bont d( 
canal  de  Sjô'^fSg  de  longueur,  au  milieu  duquel  ir 
lïoavè  mi  petit  port;  enfin,  d'w^e  écluse  à  s^s  joi- 
gnant  presque  immédiatement  la  rivièi^*  Cette  d*^ 
uière  écluse  a  une  chute  de  i  ™,4  ^  ' 
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Ce  canal^  commence  en  1 789 1  avait  été  snspcndu 
m  1792  par  KefFet  de  la  Révolution.  Les  travaux 
ont  dé  repris  en  1806,  en  exécution  d'un  arrêté  du 
Gouvernement  du  21  tliermidor  atu  11  (9  aofit 
fSbS)^  et  ils  ont  été  terminés  à  b  fin  de  i8io. 
(56.) 

CANALDELA  SEINEALASEINE.(Zfa^jftiye /i* 
Seine.)  Le  bassin  de  h  Villette^  alimenté  par  le 
ctnal  de  FOurcq.,  sert  de  point  de  partage  au  canaf 
de  II  Seine  k  la  Seïne.  €e  canat  se  compose- de  deux 
bnnc&esy  dont  Fune  ^  appelée  Canal  de  Saint-Dienis^ 
est  déjà  exécutée^  et  va  se  jeter  dans  la  Seine  au- 
denoos  de  Sain<-Denîs;  Fautre,  appelée  Canal  de 
Saiat-Sfeirtîn ,  aboutira  dans  tes  fossés  de  TArsénal 
destinés  à  servir  de  port  ou  de  gare. 

Le  but  du  canalf  de  Ta  Seine  à  la  Seine  est  de  faire 
éviter  aux  bateaux  la  navigation  tente  et  dangereuse 
de  Saint-Dénis  à  Pariis ,  aînsî  que  le  passage  des  ponts 
dé  Paris.  Les  dimensions  du  canal,  sont  tctfcs^;  qu'il 
pCHirra  recevoir  tous  les  bateaux  qui  fréquentent  la 


Voiries  cariaux  de  Saini^Oenis  et  de  Sai^t-Mirtin. 

CANAL  VE  LA  SENSÉE.  (Bassin  de  VEseaut.  ) 
Q  est  situé  dans  te  départeinent  du  Nord  ^  et  faii  çom- 
miuuqiïer  la  Scarpe  à  FEscaut^  en  passant  près  de 
Gourcbelettes  ^  à  Aubcnchœid^  Fressîes,  HesscrLen- 
gkty  Estmn  et  PaiHencourt.  Sa  longueur  totale  est 
1ÏB36700". 

Le  point  de  partage  est  a  Aricux  ^  et  a  une  étendue 
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de  12427"*.  Le  versant,  du  côté  de  la  Scarpe,  pré» 
8eate  un  développement  de  4  âoo*"  et  a  ujne  pente  de 
^"^aOi  rachetée  par  deux  sas  écluses.  Le  versant ,. 
du  côté  dç  ri^aut,  a  une  lougueur  de  9773*°;  sa 
pente  estt  de  i'°j|5o  ^  et  est  rachetée  par  un  sa3  écluses 

La  largeur  des  sas  écluses  est  de  5°"^  20;  leur  loo<v« 
gueur  est  de  4i'^>5oi  et  la- profondeur  d'eau^  de  uTn 

L'ouverture  du  canal  de  la  Sepsée  abrège  d'envin 
pon  63  000°"  la  grafidç  •  communication  fluviale  de 
Punkerque  il  Lill^  et  Farisi  et  elle  £ût  éviter  1^ 
obstacles  que  présentait  la  navigation  de  la  Searpet 

On  doit  la  pr^u^ièrç  id^e  de  cç  canal  au  marépbal 
de  Vauban^  qui»  en  1690^  fit  couper  le  ^uU  qui 
réparait  le  bassin  dçs  deu^  riyières  4e  Scarp^-ei 
d'Escaut, 

Une  Iqidu  i5  mai  i8ï8  a  acoeptç  l'offre  faiiç  par 
Af .  Hpnnorez ,  d'exécuter  le  canal  et  quelque  ou-^ 
yrages  accessoires ,  dont  la  dépense  était  évaluée  «  h. 
son^me  4e  f  75ooop  fr.|  moyennant  l'abandon  du 
droit  4e  nayigatipn  pendant  qu^tre-vingt-di^HC^Çof 
luis.  Le  concessionnaire  avait  un  délai  de  quatrç  jaM^ 
nées  ppur  la  confection  de  ses  travaux  ^^  et  cependant 
jH  est  parvenu  à  livrer  le^su^d  ^  la  n{ivigaticia/4^  ^ 
1 5  novembre  ^820.  (64a69-T*XI>)  '   •     » 

CANAL  DE  SU.VÉRÉÎVL.  (Bassin  du  /?Açi|ç.) 
Ce  canal  ^  $itué  dans  le  département  du  Gard^  3^mn 
branche  à  la  panne  d^  Peçcais  sur  i^lui  du  B^urgi- 
dou,  et  occupe  une  partie  d  un  ancien  bras  du  Rhône 
finpelé  Rhône-Mort.  U  a  i^iie  longueur  de  8  Sga"^ 
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recluse  de  Silvéreal,  la  seule  qui  existe  çur  cecanaly 

aune  largeur  de  y"?  environ.  ^  •       .  / 

Ce  canal  fait  paitie  dç  \a  concessiou  du,  canal  de 

Beaucaire ,  et  il  établit  la  même  communicaticm  que 

■  ■ 

ce  dernier  canal;  mais.iL  est  beaucoup  moins  fré^ 
qnenté  à  cause  des  obstacles  que  .hx%  éprouver  la 
remonte  du  Rhâne.' 

La  compagnie  était  assujettie  par  son  traité  a  re- 
oreuser  le  canal  de  Silvéréal  sur  sa  largeur  primitive 
etjysqu'â  4*^50  au  moins  de  profondeur.  Ces  travaux, 
dont  h  eoni|^àgAiè^  ne  s^était  pas  occupée  j.usqu%  ce 
jotf,  Vîcnne<iïÀ*être  exécutés.  (  4^  » — ^Vftl.  ) 

€ftNAÉ])RLA  SOMME,  07.  Canal  du  dtc  îï'Ar-- 

WéxÉXE.  '  ■ 

CANAL  DE  VAUBAN  ou  DE  NEUF-BRISÂCIÎ. 
ÇBéListn  Ai  Ëtnn.  )  Ce  canal  a  été  ouVçfrt  îçir^  de  I9 
cotH^tmction  -de  la  place  de  Neuf-Brisach ,  pour  facili- 
ter  le9  transports  des  matériatix  qtie  Fon  tirait  de  tis^ 
{Hurtie  oppo^  des  montagnes  des  Vosges  ;  il  traver- 
sait la  rivière  dlll  près  de  Niderherieim  sur  un  pont 
aqueduc  en  boiîs^  et  se  terminait  à  Ruffaçk  où  se  fai* 
safenC  les  cliargemêns.  Depuis  long-temps  le  pont- 
àqùéduc  et  1k  ]^artiëdti  àâial  entre  FBI  et  lès  Vosges/ 

sont  détruits  sans  laisser  aucune  tracé  utile  dé  leuif 

■  ■  ■  •      •  ■' 

ancienne -ex&lénceV 

Dans  son  état  actuel^  le  canal  de  Vaubaq  est  ali- 
menté par  te^'eaux  de  la  rivière  d'IU.  11  a  sa  prise 
d'eaii au déveisôirde  Brfodenheim^  sous  Mulhau^n^ 
et  se  termine  dans  les  ouvragés  de  la  place  de  Neuf-! 
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Pri^çlif  département  du  Haut-Kkin,  après  ou  dé 

veloppement  de  38  6 1 9."^ ,  fiavoir ; 

f  ■ 

Première  partie  dite  Quatelbacli  ^  depvis  Ta 
priié  d*taa  yosqci'li  Pëchne  de  décharj^  0011- 
strvite  prl»  d'ËoiiskeiDi 17000*9 

dessous  d'01)erhergheim , ^.,^^.  ,  l^fi^f^.:* 

Tn^isiçme  partie  i^d^uU  çeâ^QÎçr  j^î^t  j|i|U9- 
quVv  ri^on  kOométriaiie  dQ  la  place  de^I^ûf- 
Brîsach ,.. -.1..^.      9^ 

C^  Q^  ne  peut  pli^  être  coiw^epiréii  I^D9Î  ,W' 
l'a  dté  jusqu'à  pjTB^ut,  omn^^VK^^'fW}^.WV 
de  nettoyer  les  omettes  des  fossés  de  Neof-Qi^îi)^ 
et  de  procurer  T^u  ^écç^s^iiq  ai^  ^n[îçe  ^  lyi,  ^ 
valeiiç. çu  garn^ çUw Çet^e pUç^jÀ ^.^  Qi^ 
d^tiné  ^  a%jentjçr  la  pajrtîa  iufériavw  4^:  ÇW 

hçîoij  et  qui^çsti  geuâr^ç]»eny(  ouT^i^  d99§  Witfi 
W^  dç^^yîer  ex.trêoiepi^ot  pçi;ip^^l^  (  19, J 

GÈRE.  (Bafisin4e  la.  Gironde.)  J^i^i^^  <I%P>!^ 
sa  source  prè$  dç  SaiuVJaj(^(^--des^£^.y^ 

ment  du  Çaftt4>^  «<  se  jetjlp,4sns.lst.  P<>r4#gïW:  «M 
dessous  d^  YÎ]ilagiç  dç.Gji^Cs  dépari^emif nt  d^  ^ 
Elle  est  flottable  depuis  Laval  de  Ç^f^  ^9f  u^fi  éffs/f 
due  ije  ii6  79Q".  *  ■ 

On  fût  Cfotter  &u^  cett^  rivi^re^  ^,I^uc)fe&per4u'^ 
une  ass^^  grande  quautité  dp  n3;ÇixaÂ];i^prayçaai){;4l' 
euY  irons  dç  bi  Iloqi^çb^if . 


CHA  iSj 

n  exiata  mp  la  Cfnre  sept  mouliDS  oa  pèckeriea, 
dont  les  Tâiuieft  desdaétt  an  flottage  flQot  dma  leplfig 
DMnvais  état.  (  SSi .  ) 

ŒÂCHOT.  (  JPqssin  de  la  Loire^  )  Petite  rivière 
qui  ^renc}  sa  sourcq  au-dessus  de  Châtain  dans  le  dé- 
partement de  la  Creuse,  et  qui  se  jette  dans  la  Tzi^ 
ëesà  Sooo^  no^dessous  de  Qiaidbon,  rarla  fimte 
dtt  dtffiarlciîums  delà  Greose  et  de  FiUAier. 

Le  Cbacrot  commence  a  être  flottable  à  lyùeh^ 

podiMS  aii-dpssous  chi  boi»  de  Saint-PavdotiK,  et 

£clQpd«e  du  Acfttagia-,  q^i  d'aUl0ars  e^  peuimpor^ 

tat/eat  de  8  5ocr.  (  !»77>  > 

-OULAIJX.  (AffêàidelaSe^iei)  Riiisseaa  dÀ 

dspàrtament  da  la  Niène,  qaipt^md  e$a  MiÉteeàaaA 

bffwnimme  de  Pkqcfaejn,  el  sa  jetie  à^a^  ki  riviire 

<k  6to  à  S  90or  aa^tdasso»  da  T^age^de  Chtthtnr. 

•  lit Ghakiiix  est  flotkibl^à  kâche&pcArdues,  dèpWX 

l^rtiottffbttw du  ndsseâu  qu'a  reçoive  gaMiie  m-^ 

émtùÈiééCxfilfon  jus^'à  sa  jonclio!»  avee^  ht  Cm^i 

iir  OBO  étendue  de  ^  loo^v  H  fournit  par^an  en^ 

_  -  •  *  «  ■  ■        ■         • 

faoa  »»  790  st«Fes  de  bob.  Le  fkittage  s^yfhft  très 

Eie  de  Adfi  Ht ,  qii^it  cause  desr  dirers  Barrages 
Mfw-paap'Ws-pN^îëtiMes  rivenùtis  powr  ranose^ 

CBÀRËNTE.  (  Bassin  de  ta  Charente.  VGbtte  ri;; 
Ytim»  fnnâ  sa  soupce  à  Cheromiac,  dans  le  dé-» 
pavtaaent  di^  la  Haute-Vienne^  £Ue  commence  à 
être  flottaUeà  Câyray,  département  de  là  Vienne^ 
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et  navigable,  à  Montignac^  département  de  ^la  C&a* 
renjte.  Elle  se  jette  dans  l'Océan  yis-«Hvis.  la  rade  d6 
rUe-d'Aix ,  département  de  la  Cliarënte-*Inférieaie^ 

La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de. . . .     96  ooo"*. 
Et  œlle  de  la  partie  navigable  est  de, igi  ooo.  "^ 

Eolre  Rochefort  et  la  nier>  la  navigatioa  est  ext^ 
clusivemeat  maritime.  La  marée  se  fait  sentir  Jn»^. 
qu'à  4^00™  au*-dessus  de  Saintes. 

Il  existe  trois  écluses  isolées  et  quarante^eux 
pertuis  depuis  Gvray  jusqu'à  M ontignac  ;  la  lârgenc 
des  pertuis  varie  de  2  à  .S'^.  U  y  a  vingt-quatao 
écluses  entre  IM^ntignac  et  Cognac  on  est  U  rd#r« 
niere  en  descendant;  leur  largeur  est  de  Û"^!  '• 

Lespliispetitsbateauxqui  fréquententla  Charente^ 
portent  cinq  tonneaux  et  les  plus  grands .  qnàtreî^ 
vingt-dix.  Leur  tirant  d'eau  varie  de  ol^^&S  à.  x  ?^36. 
.  Jbe  commerce  se  sert  de  la  navigation  de  laQM 
rente  pour  exporter  des  bois.de  flottage  .€t.dQ:fiûo^ 
struction,  du  merraii^,  des  cercles^.des  charbons 
de  bois^  des  vins  et  eaux-^e*vie^  des  -sels^rdèt 
jûerres  de  taille,  des  papiers,  de  l'artillerie  proifèaMI 
des  forges  de  Ruelle  pour  la  n^iapine.  LesrX]l>^ 
d'importation  consistent  en  planches ,  bois  de  isapia 
du  Nord,  chiffons  pour  les  papeteries j^  foins^  ene« 
grais  et  denrées  coloniales* 

Les  principales  villes  arrosées  par  la  Charente, 
sontMansle,  Angouléme,  Jamac,  Cognac,  Saiateai 
Saint-Savinien  et  Rochefort.  (5a2  — 11.) 
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CHATILLON.  (Bassin  du  Rhin.)  Ruisseau  qui 
prend  sa  source  dans  la  forêt  de  Domêvre ,  dépaiv. 
tement  de  la  Meurthe^  et  qvi,  sans  sortir  de  ce, 
département  y  se  jette  dans  la  Yezouze^près  de^ 
Cirey^ 

Le  flottage  sur  ce  ruisseau  commence,  au  moyen 
de  retenues  d'eau,  'à  124^0''  au-dessous  de  sa 
source  ;  il  a  lieu  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une 
étendue  de  1 1  4oû'^. 

On  flotte  annuellement  sur  ce  ruisseau  de  2  000 
À  4000  stères  de  bois,  à  bùdbes  peidues  ;  100  000. 
planches  et  i  000  pieds  de  grands  bois,  par  trains*, 
Cei  différens  bois  proyiennent  des  forets  royales  de. 
Domêvre  et  d'autres  forêts  particulières. 

n  existe  sur  ce  ruisseau  quatre  moulins  dont  les 

pertnîs  de  flottage  ont  uae  largeur  de  de  ^"',27.  (4^.); 

CHAVANON-  (Bassin  de  la  Gironde.)  Rivière 

qui  prend  sa  source  dans  la  partie  -oçcideiitale  du^ 

dqiarlement  du  Puy-de-Dôme,  et  se  jette  dans  la 

Dcvdogne  au-dessous  de  Bort ,  département  dé  la 

Corrèze.  Elle  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 

\t  pcmt  de  Qiavanon  jusqu'à  son  embpuchiœ, 

SOT  une  longueur  de  i^ooo"".  (346.) 

CHÉE.  (Bassin  de  la  Seine.)  Rivière  qui  prend 
sa  sooroe  à  S^igneuHes  et  se  jette  dans  la  Saulx 
auP^essps  de  Vitry-le-Bruslé.  Elle  traverse  ime 
petite  partie  du  département  de  la  Meuse  et  ui^e 
partie  de  celui  de  la  Marne  ;  elle  n'est  flottable  que 
4aiis  ce  deroier  département. 
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Le  flottage  se  fiiit  en  trains;  il  cùfsnnence  an 
point  où  vient  abonti/  le  eana!  de  Rerigiry  et  3 
cesse,  après  un  dëv^Ioppement  de  S  570* ,  un  fèn 
ati-dessous  de  Vinera^-Ie-Sec,  pomt  f}h  s^eaùxeeatdÊt 
un  petit  canal  de  dérivation  de  la  Chée  dan»  fOh- 

CHER.  (BMsiridelaLofrei)  Cette  rvnkfeipéeaà 
SSL  soirrce  aindessns  d'Anzanee  près  de  MariaelMlj 
département  de  la  Creuze  :  eUe  commence  à  6tK 
flottable  dans  le  même  di^paptement  h  Clianiben- 
chard,  et  narigabte  i  Vieraon,  dépsptemenf  du 
Cher;  enSa  eBe.se  jette  dans  la  Loire  vis^nvi»  Jk 
%ânt-Mars ,  an  lieu  dit  Beo^^ker^  déporte^ 
ment  dlndre-net-Loirc.  .... 

Les  principaux  lieiKx  arrogésporleCIier,  sauf  Ment 
luçûn,  SaiRt-An^and,  Châteauneuf^  Sainf-PlôfeHtj 
Vierzon^Bfenetous,  Sellesf,  SainlrAîgnan,  Movfiri- 
chard,  Bléré,  Verets,  Saint-Sauveur  et  Saromèffe 

• 

La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de.  • .  •  1 79  oo«"^ 
CdU  de  la  partie  navigable  eat  de.  .•••••  •  •   l58  700. 

B  existe  sur  le  coun^du  Cher  vingt^neaf  peiCniB 
ou  portes  marinières  ^  dont  la  largeur  varie  Aû^  7 

Lorsque  le  canal  du  due  de  Beny  sera  extfcirfé>  la 
navigation  du  Cher  remorrt^^a  jusKjua  MontKieoé, 
département  de  FAHier.  V.  Gavai  im  iwrc  re  Bbhiit. 
(275— VL) 

CHER.  {Bassin  de  la  Filaiftc.)  Petite  rivière  qui 
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fmi  a  soiAroe  âuprè6  de  Cli&tûaubmnt ,  d^>arter- 
iBM  <ie  UJUnre-^bi£mear0^  et  âe  jisttç  dam  là 
Vilaine  un  peu  au-dessous  de  Langon^  départe^ 
mei^  d'flle^t-Yilaîii^.  £U«  sert  au  traBsport  des 
Miém»  do&t  la  ^amère  se  trouve  à  S  000"  au-- 
dessus de  son  ^embouchure*  (^^70 

CBÎ:ViU&  {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  du  dé- 
pttPtMibut  dé  U  Niè?re,  qui  {umid  sa  source  à  la 
biibim  de  Vai^ry  et  se  jette  dans  la  rÎTière  de 
Sozay^  autre  las  moulins  de  Tracy  et  de  Corrol. , 

Le  flottage  t  lîeii  sur  ce  ruisseau  à  bûches  per- 
dnesf  il  iKmuPQûDoe  devant  la  tuilerie  de  Chiisy  et 
omtiaiie  jusqu'il  Ut  jonction  de  la  Soaayi  sur  un 
dévëappemânt  de  10700",  (i58.) 

CuIERS.  (  Bassin  de  la  Meuse.)  Cette  rivière 

pneod  sa  source  dans  le  duché  de  Luiœmbourg  ^ 

i  7  Oqo^  environ  de  la  frontière  de  France  :  elle 

CQfafe  près  du  village  de  lA>og-la-Ville  dans  le  dé^ 

Jttrtementde  la  Moselle  qu'elle  traverse  sur  5o  ooo"* 

dekmgaeuTf  dans  la  direction  du  nord-ouest  ^  en 

pusant  à  L<mgwi  et  à  Longuion  ;  se  courbant  en«> 

foilo  vors  le  sud«oaest,  elle  parcourt  le  départe** 

ment  de  la  Meuse^  coule  an  pied  de  la  ville  de 

Ifontroédy^  etp  après  s'être  dirigée  dans  le  dépar- 

tcmeut  des  Ârd^nesp  par  Laferté^  Carignan  et 

Iknajf  elle  se  jette  dans  la  Meuse  presquen  ïbq/^ 

du  village  de  Remilly,  à  5  000™  de  Sedan. 

he  Cbiers  peut  facilement  être  rendu  navigable 
dqpuis  MratiMdy  »  d^fKurtemênt  de  la  Meuse  ;  jus- 
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-qù- à  son  embouchure ,  sur  une  étendue  d'enviroi 
53ooo™,  dont  37010"'  dans  le  département  de 
-Ardennes. 

On  s'occupe  en  ce  moment  de  la  rédaction  di 
projet  des  ouvrages  qu'il  conviendrait  d'exécutei 
pour  établir  cette  navigation^  (^^0 

CIRON.  (  Bassin  de  la  Gironde»  )  Cette  rivièn 
prend  sa  source  dans  la  lande  de  Lubon,  départe- 
ment  des  Landes ,  et  se  jette  daos  la  Garonne  prêt 
de  Barsac,  département  de  la  Gironde. 

Le  Ciron  est  flottable  depuis  la  Trave  au-dessuj 
de  Villaudranty  département  de  la  Gironde  ^  jusqu'à 
son  embouchure ,  sur  une  longueur  de  26  000". 
Il  existe  sur  cette  étendue  quatre  pertuisqui  ont  une 
largeur  de  5". 

Le  flottage  n'a  lieu  qu'en  trains  ;  il  pourrait  être 
prolongé  jusqu'à  Castelnau  >  à  24  000"*  au-dessus 
de  la  Trave ,  en  établissant  des  pertuis  à  huit  mou- 
lins existant  dans  cette  partie  du  Gron. 

Il  passe  annuellement  sur  lé  Ciron  au  moins 
5  000  radeaux  de  pins ,  qui  forment  environ  108  000 
stères.  Ces  bois  sont  transportés  par  la  Garonne 
jusqu'à  Bordeaux.  (^44.) 

CL  AIN.  (Bassin  de  la  Loire.)  Rivière  du  dé* 
partement  de  la  Vienne  y  qui  a  sa  source  à  Yessé  y 
au-dessus  de  Pressac^  et  qui  se  jette  dans  la  Vienne 
à  Cenon. 

Cette  rivière  fut  autrefois  navigable  depuis  Poi- 
tiers jusqu'à  son  embouchurç;  sur  une  étendue  d'en- 
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viron  igobo" ,  ainsi  qu'il  t^ulte.d'nn'prboèsF-veiiial 
tie  Visite  du  ao  octobare  1609^^  constatant  que 
les  travaux  ordonnés  par  les  lettres -patentes  du 
•^ayril  t538,  etpar  Farrèt  du  Conseil  du  5  juil- 
let i6o5/pour  établir  cette  navigation,  étaient  en^- 
tièrement  exécutés. 

On  ignore  comment  un  pays,  qui  avait  tant  d'in- 
térêt a  conserver  la  navigation  du  Clain ,  n'a  pas  su 
la  maintenir.  Le  Gouvernement  s'occupe  en  ce.  mo- 
ment des  moyens  de  la  rétablir.  (^89— VI.) 

COLANCELLE.  (Bassin  de  la  5em«.)  Ruisseau 
du  département  de  la  Nièvre,  qui  prend  sa  source 
à  rétang.GouiBer  et  se  jette  dans  la  rivière  d'Yonne, 
entre  le  moulin  de  la  Chaise  et  le  pont  de  Marcilly. 
n  est  flottable  à  bûches  perdues ,  depuis  le  pré  du 
batardeau  proche  de  la  Colancelle  jusqu'à  son  em- 
bouchure ,.  sur  une  longueur  de  1 1  445°- 

Ce  ruisseau  a  été  creusé  pour  le  flottage  depuis  la 
Colancelle  jusqu'au  port  Brûlé  ;  il  tarit  en  été. 

La  quantité  de  bois  flottée  annuellement  sur  la 
Colancelle,  varie  de  25  5oo  à  79  000  stères.  (146.) 

GOMBADE.  (Bassin  de  la^Loî^e.)  Rivière  qui 
prend  sa  source  dans  la  conunune  de  l'Église-aux- 
Bob,  déparlement  de  la  Corrèze,  et  qui  ^  jette 
dans  la  Vienne  à  Saint-Denis-les-Murs ,  départe- 
ment de  la  Haute-Vienne.  Elle  est  flottable  à  bûches 
peidues  daiis  ce  dernier  département,  depuis  Sussac 
jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  longueur  de 
aocoo*.         ^ 
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On  £ût  Aotter  àimtteUenkent  sor  cette  rivière  ent» 
ton  3320  sfeères  de  bois  destinés  pour  la  trille  4f 
limoges. 

D  existe  snr  ie  coûts  de  la  Combédè  yih9t*-lb 
digues  y  dont  dix^-oeuf  ont  des  pèrtuis  pour  li  flottagi 
et  sept  n'en  ont  pas.  La  largeur  dâs  pertuia  existtfÉi 
varie  de  3*°  à  a%66*  (280.) 

œNEY.  (Bassih  du  Rhône.)  Rivière  qui  piMd 
sa  source  dans  le  département  dàê  Vdsgës  ^  k  rétan^ 
du  Voie-de-Coney,  sur  le  territoire  des  conlmua« 
de  Béllefontaine  et  Hadol,  et  qiu  ie  jëttfe  daUU  h 
Saônç  à  Corre,  département  de  la  Hamte*-8ri6u* 
Elle  est  flottable  à  bûches  perdues  et  éH  taraiid. 

Le  flottage  k  bûches  perdues  commenoe  à  Use- 
main  (  Vosges)  et  a  une  longueur  de 3i  o5i"    . 

Le  flottage  en  trains  coniaience  K  Selle  (ttaute- 
Saidne)  et  aun« lodgueur dcf. «•««•«••«. 4.«.. •   iSoee 
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U  existe  sur  le  Conej  sept  pertuis  destinés  aa 
flottage }  leur  largeur  est  de  6"  à  7*. 

Les  bois  flottés  annuellement  sur  ccttfl  rifvière 
s'élèveitt  k  envinm  5oo  nàUiers  de  menrada  ^ 
loooo  pieds  cubes  de  bois  de  marine  destinés  pou 
Lyon,  (384.) 

œQUILLE  ou  ÂIGNAY.  (Bassin  dm  la  Seim. 
Ruisseau  du  département  de  la  Côte-d'Or,  qui  prenc 
sa  source  entre  Morlot  et  Chandarçon,  et  qiu  u 
jette  dans  le  ruisseau  de  Revinson  ^  près  le  viUag) 


GOH  14^ 

^  ïaiperon.  Il  est  flottable  à  bûches  peidues^  de-^ 
{mis  Étalente  jusqu'à  son  embouchure ,  sut  une 
étendue  de  1 1  25o"  3  le  flottage  éprouye  des  obsta- 
cles par  la  disette  d'eau  sur  la  première  iieue  seules 

n  existe  s;ur  le  cours  de  la  Cocfuille  huit  vannes 
destinées  au  flottage;  leur  largeur  yarie  de  i^'^yo  à 

^>70.(97-) 
GORBELIN.  (Bas^  de  la  Seine.  )  Petit  ruisseau 

da  département  de  la  Nièvre^  qui  prend  sa  source  à 

rétang  de  Corbeliui  et  se  jette  dans  la  rivière,  de 

Sûuj,  aurdessous  du  bourg  de  la  Chapelle  Sainte 

André. 

Le  flottage  à  bûches  perdues,  a  lieu  sur  ce  ruis- 
seau depuis  les  usines  de  Corbelin  jusqu'à  son  em-^ 
boochure,  sur  une  longueur  de  i38o".  Lorsque  ces 
usines  ne  vont  pas,  le  ruisseau  est  à  sec.  (^i5'j.) 

CORRÈZE.  (^Bassin  de  la  Gironde.)  Rivière  qui 
prend  sa  source  aux  montagnes  des.Mqnédières^ 
dans  le  département  auquel  elle  a  donné  son  nom^^ 
etqoi,  sans  sortir  de  ce  départemeot,:^  jette  dans 
laVezère  à  Grranges  de  Sfdnt-PantaJâni,,!^  priiH 
ci{»ux  lieux  que  traverse  cette  rivièra  sont  Çorrèze, 
Toile  et  Brives-la-Gai]Jarde«    ....,-  

La  Correze  est  flottable  à  bûches  perdues;,  idep^i^ 
Bar  jusqu'à  son  embouchure  .sur  uneJongueur  de 

60000*.  (5540    ::/  ,.    :•  ::irî:.:.    ;  ;> 

œRVOL.  (  Bassin  de  la  Seine.1  Ruîfisaan.  du  dé- 
parlement  de  la^Nièyre,  qui  prend. 1^  souroeàljétapg. 

10 
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de  Gorvol^  iet  se  jette  dans  l'Aiiel,  {au-deaiôtaft  4 
«Moliii  de  Sttugj,  à  1 170*  au-deauis  éé'Vetobbi 
cbnre  de  ce  dermer  niiâseaa  dans  le  Beuvron.  Il  e 
flottable  à  Mdies  jperdùes  sur  tout  Mû  cours»  ^ 
est  de  10  200".  (i55.) 

COUBSNO^I.  (Bassin  du  €ouesnon.)Peûte  i 
vièi^  qui  prend  sa  source  près  de  Fleurîgné,  dëpi 
tement  d'Ille*«t-Vilaine,  et  qui  se  jette  d^una  1 
grèves  àtt  moctt  Saint-Michel ,  département  ée  i 
Manche.  EUe  est  navigable  depuis  Antrain  josqu 
Son  émbouclinfe»  sur  une  longueur  de  i6ootf 
Mais  cette  navigation ,  qui  ne  se^  qu*à  transporli 
des  tangues  de  mer ,  du  bois  et  du  cidre ,  ne  pà 
avoir  lieu  ^ne  douce  k  quinze  jours  patT  mois , 
l'époque  des  hiarées  de  vives  eaux  de  pleine  et  noi 
veile'liinie.(24o.) 

œUIiiOUBRIER;  {Bassin  de  VArgens.)  Riv4èi 
du  département  du  Yàr  ^  qui  prend  sa  souite  au 
dessous  dù'Suy^  et  se  jette  dans  l'Argens^après  É 
dévèlopj^lÉiént-ii^nviron  14000"*. 

Le  (ÛmlMbiSé^  est  floitkblè  à  b&ches  perdues  jta 
t6nt  SOU' oMUra^mais  le  4Iottage  :ti'a  lieu  que  pèii 
dant  liivei^;  Qttand  eêtW  saison  est  fiivordUe  ^  «1 
flotte  jusqu'à  180  mètre!^  tttbiés  de  bQ&>  tjiie  Foit^dÉ 
ftflleen  fteÂbes  imv  «rieriei^  du  Mtijr.  €es  bols,  qu 
sonfrtîMI^  phi;  î^ti(^rii^ttnetil  des f<nrCfe 
de  Saintr-Martin  et  des  Hautes-Maures^  '  " 

Le  €<Witf6brfeif  «t  ît  sec  pendant  Vèté.i/fiS.)  ' 

C20lfSHTi  fBdst/htOk  la  Sèink.)  Ruisseau  xsq 
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{ifend  sa  source  à  une  demi-IIeue  nord-ouest  de 
Saoli^i  département  d^  la  Côte-d'Or,  ej^cjui  9e 
jette  4$tiis  la  riyière  de  Cure  à  la  poinl|e  de  Givry , 
dqMurtement  de  l'Yonne. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  Mcheà  perdue^  depuis 
le  Pont^lllaireau  sous  Avallôn  (Yonne)  jîosiju^â  Tê^ 
bng  dd  Bussièresv 

La  cessation  du  flottage  'sur  la  partie  ^upâ^ietn^ 
âtt  Cousin  a  interrompu  le  flottage  qui  avàit'  liéû 
SQr  les  ruisseaux  de  Saint-  Didier  •  de  la  Roché'l  dé 
Saint-Axideux  9  de  Vermîdar,  de  Tritiquelin,  de  Ma- 
Rnilt,  etde  Saint-Germain,  afiluens  du  haut  Cousin. 

ht  Cousin  fournît  annuellement  environ  656  do^ 

■ 

castères  de  bois  pour  rappfovisitmnenrént  dé  Farb. 

(l65.)         ■  •  -   ■  ;-•;•  '    ■■•.••T.-: 

CRÉANTON.  (Bassin  dé  la  Seîttà.)  Rmèïé  dit 
département  de  l'Yonne,  (pii  jirend  sa  soutier  à  Sbr- 
vàerft  et  se  jëttef  'dïins  rArbànçôn  àu-'desstis  dô 
Bnncm.  Elle  est  flottable 'à  bù^ës  perdues  depuis 
Tomj  jusqu'à  soW  âdàboubbiirè'^  sur  une  longueur 
aegooo-.  (18a.)     '''•'•'        '   '     •/  •   '-^  ''^'  - 

tiwùroef  au- Mii»^Aikgë^;  dàirts  le  depariPerhè'rtt 

iiolbdilë'i  htictitë'^'iièikTéttetm  l'éVéti  tèàm'Ù 
Timàiieà(Cî^i^)imé'&niinm:e  à'poi^t^kWau 

loi^  ;  'enfin  «filé  se  }e^ 

«Jt'Portdb'PHfe  iiu^lfeù  aifie-Bife^écIi  den^  ciiàîtM 

JC. 
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La  longueur  du  flottage  à  bûcbes  perdues  est  de    76  ooc 

Celle  du  flottage  eu  trains  est  de i34  719 

Et  celle  de  la  naTÎgation  est  de 8  4oo 

U  ejxiste  sur  cette  rivière  seize  pertuis  dont  la  1 
gear  yarie  de  ^^go  à  S"*. 

Les  bois  livrés  au  flottage  sont  destina  poui 
marine  ;  on  peut  évaluer,  à  45  000  le  nombre 
solives  qui  descendent  annuellement  par  cette 
vière. 

Par  suite  de  la  profondeur  et  de  la  bonne  direct 
de  son  bassin  y  la  Creuse  pourrait  être  rendue  m 
gable  facilement  et  à  peu  de  .fixais  sur  une  grai 
partie  de  son  cours.  (290  — rVI.) 

Petite  CREUSE.  (  Bassin  de  la  Loire,  )  G 
rivière  prend  sa  source  à  Saint-Sauvier ,  sur  la  lin 
des  4épartemens  de  FÂllier  et  de  la  Creuse.  EUe 
flottable  à  bûches  perdues  depyis  Bâtisse  jusqu'à  1 
embouchure  dans  la  Creuse  .au-dessous  de  Fres 
lines^.siir  une  longueur  àeJ^QOO'^.  (^940 

CUISANCIN.  {Bassin  du  Rhône.)  Ruisseau  du 
partement  du  Doubs,  qui  prend  sa  source  à  C 
sance  et  se  jette  dans  la  rivière,  de  Doubs  à-Bam 
U  jest  flottable  .à  bùche^  pc^ues  depuis  sa  açw 
ju£|qu'à.80n  embouchure  sur  uijie  lon^eur  de  900 

Les  boi&  flottés  sur  ce  misàeau  sont  destinés  à  1' 
provisioniiemçn;t  deia  ^e  de  Besançon.  .(3gx>) 

aiîflflN.  {Bif^n  de  la^  Seine.)  Ruisseau  du  i 
partement  de  TAube,  qui  prend  sa  source  près 


CUK  149 

Coûfiti,  et  qmi  se  jette  :d«as  la  rivière. .dXhurce  aeub-t 
éesBOB  de  yerpiUière9«  U  est  flottable. à  Iràches  pmri 
duesdepnis  sa  scmroe  jusqu'à  son  eoftlpuickiirei  sur 

BM  étendae  de^  7  000*..  (io4«) 

O^fi.  (Aurâi  de /!a^  iSeme.)  lUvière  qiiî  1^ 
source  idbos  le  départemeiit  de  la  Niàvre  au  ^ud  de, 
CkiMsuHCiiitef  ^  dt.  qui  se  jette  dma^'Yome^  i|a  peu. 
aa^desBus  deCsayaot.  Elle,  commence,  à. 4tn^  f^ôtta- 
Ue  à  bâches  perdues,à.MQnt£iauche  (Hiksfe),  çrt.ea. 
tninsa  Arcy(Yomie.) 

la  longueur  de  la  partie  flottable  à  bùcbes  per- 

im  est  de. 61  SSo" 

Cdle  de  la  partie  flottable  en  trains  est  dé*  w«   i6>84o 


Total.;.  78*370. 

fl  j  a  à  Textrémité  d  aval  des  barrages  ou  de  ver- 
aoirs.de  chacun  ides  pertuîs  construits  sur  la  Cure , 
ità  gauthiers  ou  petits  pertuis  qui  servent  au  flot- 
tiffi  k  bftches  perdues. 

La  Cure  sert  au  transport  d  en viron  110  000  sterea 
delxMsparan.  Ces  bois,  destinés  à  l'approvisionne- 
Bmt.de  Paris ,  sont  mis  en  trains  entre  Arcy  et  Ver-< 
manton ,  où  se  trouve  établi  l'entrepôt  général  du 
fiomnierce  dé  cette  .rivière. 

-Le  flottage  àbùdbes  perdues  ii'éprouve  pas  de 
grandes  difficultés  entre  Arcy  et  le  confluent  du 
Gansiii  sur  une  longueur  de  1 1  SSo"";  mais,  depuis 
ce  confluent  jusqu'à  celui  du  ruisseau  de  Cfaalaux , 
liibite  du  département  de  la  Nièvre ,  sur  une  éten- 


i5o  ÎXÈ 

nient  ^tmoM&bre  4e  bIbcsKb  granit  do  tûoig  gnotli 
i^eiCii*!  4[](f^  lé  IlôCtage  est' içoa^tamment  cBtnrvii «Loi 
mêmes  obstacles  se  pI^$0lltèBtlMl^BmlMlt  dérotftdnpM 
ny^  (sôu^hfftiftf  *et'y  çcmit  ttéme>eMom^|iliiift^ 
d^aMi^'^quéidkWs  \e  il^irtenltM  ikJ'YcMAie.;  fis 
difl|cttltë»40tif  îeAtes  ',  ^«le  les.  fiptt^JKndHfm^piM 
teirt  de  MtotfaMhe  A'ami^tit'^iiie.kUicAxièîoM'j 
làée  *&  VerMaiiloû.  (i6o*-^Xll.) 
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JD£UXi(^.«  1>«  GlNAL  DB  LA  DeULB* 

PHillS.  (Sassin  de  la  5ei/i6.)  Ruisseau  qui  prend 
sa  source  entre  Artonges  et  Pargny ,  département  de 
rAij9ne>  et  qui ,  sàAd  sortir  dece  d^Ftément^^éKte 
daifi  le  SAfÛteHhàù  moulmidb  Çcniiéi  B^c^^ 
à  étire  flottable  à  bûches  perdues  qvMlessiis  devjQettê 
ville  en  amônt  du  Ru  dit  de  Y evâotr;  -  k  loiigo^ 
du  flottage  est  de  5  900*. 

Lia  quantité  des  bois  flottés  sur  ce  ruisseoii  «fol 
annuétlénifént  k  environ  :i  000  stènres>  îIs:^iirtHieBliH 
nés  poul*Parî^^ 

Les  arbres  et  les  touffes  dé  ^i&' qui  'se 
sur  !èë  bôhis  du  lit  de  la  i>httis:ycbdeittiei  flottage 
fort difiî^l^.  -1  ..'^î.v,  '•;..      b'i-.fj^ 

•  •  • 

Le  pertuis  dù^  mouli  it*  de  Condé>ii  wte  largeur  de 

l",50.  (do5.)  M   •  '::•')>  "i 

PIEGE.  (/>Vm//>  fie  h  Giroufie:)  ûi^  rMèèt 


mm  i5i 

P(;iii4  sa^oxce .  4u  ;  lieu  dit  Bejssac^  Gomiy\ane  de 
SoniaCy.d^paft^inent  de  la  Corrèae,  ^,  sans.  Çprtu; 
deœ  départemeati  .elle  œ  jatte  dans  la^Poi^W^  À 
Saint-Julien  9  près  Bort.  Elle  est  flottsdile  ia  buchea 
peidnca,  depoîs-^en  cof^flttent  avec  ia -Safsqiuie , 
{fè|  Usaely;  jiiafa'â  son-emfaouchi^V'Sur  imeJoa-^ 

gittupî  de  a^  x>^%  <347 4 

IttV£.  J^Sassin  de  la  Ws^^  )  Çciite',rivièir|$  «qui 
prend  $a  source  à  Malnoprer^  |Nrès  Exmeç^»  départe^^ 
meat.de  TOmej  pas^  à  Gaulibœuf^  S^^p^-JP*îeme^ 
Meùdon^  Annerai^  SaintnSai]QSoa9,9iy^«  ^'^^ j^^l 
daxtt  la  Manche  au-dessous  ^  cette  do^oièf^ES  iXiU^i 
Ole  est  navigable  dc^mis  le^  çonAuent  dfi^  la  yie.,  d^ 
{xurtement  du  -Calvados,. jusupi'à.  son  emboii^ufe, 
sar«ne  J^ngueurde  :)6  000*°.;  mais  ç^tte  nayi^gption^ 
n a. lieu  <jtt'aux  marées  de  vives  eawç,.^. -.pleine  et 
nouvelle  lune ,  environ  douze  ii  tiuînze  jours  par 
mois. 

Le^dfyfets  transportés  par  cette  rivière  consistent/ 
eaddres,  eaux-de-vie,  vins,  bois,  tangues^  sables 
ctmaténaux  à  bàtir^,(aâ9v^tX.) 

pool*  (Basswde  la  f^ilame.)  Fptite  riv/uèijçvqui 
prendsa  source  à  Virita^départemeuA,  d^  la  Lqîre-Ia- 
Cârieivrey  et  qui,  sans  sortir  ^ de  ce  département^  s^e 
j^tte.dans  la  Vilaine  ^au-dessous  de  Braio..  Elle  est 
navigable  depuis  le  moulin  du  pont  du  iClaies  p  saj^ 
dessous  de  GuénieAé^  jusqu'à  son  .ei^bouchure ,  sur 
on  espace  de  9tM>o^..  ». 

r  Pcs  bateaux  dç  nQ^  tim  Ijougueur ^ur  4"'; 60  de  lar-» 
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geur,  pdivent  naviguer  sur  le  Don  avec  vm.  tii4i 
d'eau  de  o'^Ôo  ;  ils  servent  à  transporter  df»  bob  i 
constrùlrtion  et  de  chanfiàige ,  des  engrais ,  vins 
cidrès.'(a58".)      ' 

DORDQiGNE.  (Bassin dé  la  Gironde.) CxXds a 
vière ,  qui  est  un  des  prîncijMmx  affluens  de  la  G 

ronne,  prend  sa  source  au  Mont-dT)r  dans  le'*' d 

*  *f 

péîtemënt  du  Puy-de-Dôme^  et  tire  son  nûsà"^ 
deux  rtdsseâux  qui  s'appelletit  Dor  et  Dogne.  I 
prihcîpailjdlieux  qu'elle  arrose  sont  Be'âulieu^  Sëii 
ki(i,''Doi9Ui&e^  BefgeAc^  Saînte-Foj^  Castillon 
Libôurtié'^  'iillé  se  Jette  dans  la  Garonne  au  bec  d'Âi 
bè&  y  département  de  la  Gironde . 

La  Dordbgne  commence  à  être  flottable  au  pbî 
où  elle  reçoit  le'  Chayanoti/ département  de  la  Go 
rèze^  et  elle  commence  à  porter  bateau  à  Mayronni 
départénient  du  Lot. 

I^  longueur  de  la  partie  flottable  est  de. . .  •   169.096? 

Celle  de  la  partie  naTigable  est  de. 7.9361^8. 

• 

Le  flottage  se  fait  à  bûches  perdues  :  il  ii*a  liéuth 
par  intervalles  ^  et  communément  lors  dès  cmkS;^ 
est  pénible  et  dangereux ,  tant  à  cause  des  rddn 

■  

escarpées  qui  bordent  la  Dordogne ,  qu'à  cause  ( 
la  grflûde  déclivité  des  revers  des  montagnes  q\ii  c 
forment  le  lit. 

Le  merrain^  les  huiles^  les  fers  fondus  oufoirg 
du  Périgord^  les  vins  de  Saint-Émilien^  les  sels,  1 
blés;  etc.  y  descendent  par  la  Dordogne  jusqu'au  h 
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Shnohè&y  et  de  là  remontent  à  Bordeaux.  Liboume 
est  aiisû  un  lieu  d'entrepôt  où  les  navires  Tiennent 
prendre  leur  cai^ison.  La  nayigation  est  souvent 
interceptée  au  lieu  dit  Pas  de  la  GmàissOy  qui 
commence  k  la  Mathe;  et  s*ëtend  jusqu'à  la  petite 
ville  de  la  Linde^  département  de  la  Doordogne^ 
Cest  un  fonds  fiérisse  de  rochers^  qui,  sur  ime 
longueur  de  i  jS/f^ ,  •  a  environ  3*,67  de  chute* 
(S45— IV.) 

IXMIE.  (Bassfn  de  la  Loire.)  Rivière  du  dépars 
tement  du  Puy-de-Dôme ,  qui  prend  sa  source  au 
moulin  de  Merle,  près  la  Chaise-Dieu  >  et  qui  se  jetto 
dans  TAllier  y  au-dessous  du  bourg  de  Puy-Guil-r 
lamne.  EUe  est  flottable  depuis  le  port  de  Tanneau', 
près  de  Courpière  /jusqu'à  son  embouchure,  sur  une 
longueur  de  28  551". 

n  se  Eût  peu  de  flottage  à  bûches  perdues  sur  la 
Dore;  mais  cette  rivière  sert  à  transporter  une  assez 
grande  quantité  de  trains  composés  de  bois  de  char^ 
pente,  et  destina  pour  Orléans,  Paris  et  Nantes. 

(267.) 

DORÉ.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dépar- 
tement de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  source  à  letang 
de  la  ville  de  Lormes ,  et  se  jette  dans  le  ruisseau 
f  Aussois,  entre  le  moulin  de  Chauvigny  et  celui  de 
Il  Vallée,  n  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 
letang  Doré  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  Ion- 
gneur  de  2  200^ ,  et  il  transporte  animellement  de 
558o  à  10  2S0  stères  de  bois, 
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-  :iLe  lil.le  cq  jrikiBfiéau  est  rempli  dé  rocbes>  et,  est 
àsecprôdanf  ré(é.(j^)  .  .    -   .  , 

.  D0Ufi&y(i5bwtf<«&#  iSAD/i6,)CeU£  rivière  |>rei||d| 
sim'8ouict  À  a  ^(K>o*  de  Mouthe  et  à  trois  lienes  dk  W 
beHjgemâit^  dans  le,  départemeaiauquel.eUea  dçww 
son nûin* ïlhl n'eetnavigable  natuTBlleipeiiLt  ({jie  df^ 
pois  NaTiUy  jusqu\$Qa.  embonchiire  dans  la  SaôiM| 
à  Verdun  (Saûne-etr-Loire)^  sur  une  .é^nd^e.,^ 
i4ooo".  Mais  au  moyen  des  travaux  déjà  exëoqljn 
poBT  la  canalisation  da  cette  riyièse^Jla  ^vigatk» 
remonte ^.enoo  raont^iA,  jusqu'à  fiçsaBçon,  et  elle 
doit  se  -prolongcir  jusqu'à  Youjeaucpnrt^ljirà^,^ 
fiân^îeErt.  ^.  .(iU/^At  Moiisuspa* ..    . 

le  Aotbge  k  h^çk^  perdues  commence  ordii^p^-: 
rement  à  Gùwxufy^  département  du  Doubsç^  oer. 
pendant  dans  les  très  fortes  eaïUx,  il  commença 
au-dc8sus.de  MortPMf  et  les  bois  franc|iiâ9^nt  ui^ts 
le  sautfdn  Dembs^iLes  bois  flottés  à  buçhes.perd^ 
sont  réunis  en  cadeaux  à  Ypujeaucourl,.  Le  .flotbigfl 
sur  cette  livfiM  est  wl  objet  de  compoeice-  très  in^ 
portant  et  qui  peut  être  évalué  annuellement,  à 
I  too  mètres,  ouJbes  .de  Ikm^  de  ^jçheqe,  à  55oo 
nètres  cubes  de.  ntemmn^  k  J}  lop  mètres  cuhoa 
de  beôs  dasapifr  et:  à  2  000  douzaines  de  plagnchei!^ 
■  Le  ikAtage  du  Qôuhs  iserait  assez  iaçile  si  Ig^ 
de  la  rivîèile  n'était  )pas  coupé  rar  toute  sa  lar^^^i; 
par  les  barnages  .dite  ^îffereus  ^ipi^lins  établis  suk 
son  c0iir8«X39O— XL)  ...    „.. 

DOURBIE.  {Bassin  de  la  Ciromlc.  )  Rivière  qui 
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ftaid  m  source .  tiam^  Je  défiarteipènt  dii  ^ar4 ,  au 
fiskàiih^ïWMs^^Âeh  dans 

«ÉtietGiUnffi  ibûched  |itîHhie«^<  dop^&^aoïi  leatnà 

Oa  flotte  aimileUMàeBt,siteroetleti9|rfi^ 
5ao  mdtres  etib^.  de  bAi^  destinés  à  ^àppi&^â^n- 
rmat  àe  .fe  vîUe  de  MUtaik .  Les  jefiles  dsffi^ 
cillés4|f^'é^M«kvto  le  flottage  j^roifîénncntJiA  défiatàft 
de  pertuis  dans  les  chaussées  des  moiiUi]ft..«mktaiift 
flR le eettr^rd^^li laitière.- (jt^     .lA '■■,.: 

nire  psend  sa  somfte  "^lu  lieu  dit  leiJfikHÀtre  près 
%btoès>  di^parUméat  de  la  Conrèee  >  .et yissuas  sortir 
de  ce  départemesA  f  elle  se  jette  dans  laJDordagne 
na.peu  nu^dessna  4'Argent^«  ...   :    , 

Lq  flottage  a  lieu  à  blicbes  perdues  sw  le  Doustre^ 
depuis  Champagnac-la-'NoaiUe  jusqu'à  son  embou-* 

JXMiVfi.  (JBiwin  ifccla  lhw>e.^  Petite  ririère  qui 
piwidM  90<irm  w^  Ufttt  idit  Fo^tainl^-Douyé9  près  de 
Tidlefes,  ùé\fU^^s&s^t^AM  yki^\x^fv^%:fpk\^  sans 
NjCtÎB  die  ce  d^tartc^oieiit \  se.  jéttj^jâans Jks  grèves  des 
Vfgrsp  Elle  est  ûanfi^aï^e  ;  4^>uÎ9  ^erâft-iSaitiVeuPrlen 
Vicomte  jnsqu  à  soot-t^boiiçtmre^  sur  use  :étendua 

iLaBaVîi^tîoa  nVli^u  ste  cetlS^-rivièite  qu*aux  ép(>- 
qnes  des'Marées  dé'viv^eaiâc  do  pleiric  et  nouvc^Uo 
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lune^  péhdânt  douze  à  quinze  jours  par  mois.  ! 
existe  près  de  Car^icitiEin  une  écfaise  ditft  de  la  Bai 
quette^  arecfKirlèS'dd'flotd'uiie  hrgeur  de  5%% 
CesportasseftvmentpaT'raction  de  la  marée  ;  élli 
sont  établies  dans  le  seul  intérêt  du  dessèchemeul 
et  sont  contraires  à  la  nayigatioif ,  qui ,  sai<  la  Haam 

n'est  qu'un  objet8eoondaire.*(a540  ' 

DOUZE.  {Bassin  de  VAdour.  )  Rivière  qui  pren 
sa  source  dans  les  Landes^  à  GiJ>arety  et  qui  se-réc 
oit  au  Midou'y  dans  %  ville  de  Mont-4e4tfiMfli 

La  Douze  est  flotuMe  en*  trains  depuis  AoqutifiEl 
jusqu'à  Mont«de-Marsan ,  département  des  Laradt) 
sur  une  longueur  de  ag  600*°.  Cette  rivière  ne  seri 
transporter  que  quelques  trains  de  bois  de  sapin  eii 
chêne  pour  la  charpente  et  le  chauffage. 

Les  bords  et  le  Ht  de  la  Douze  sont  obstrués  d'ai 
bres ,  qui  sont  autant  d'obstacles  pour  le  flottagi 
(36o.)     -  -T 

DRAG^  (Bassin  du  Bhâne.  )  Cette  rivière,  quiM 
rite  plutôt  le  nom  de  torrent,  prend  sa* source  4 
col  des  deux  Courettes,  département  des  Haut» 
Alpes,  traverse,  dans  ce  département,  le  terriUH; 
des  communes  d'Orcières  et  Saint-Bonnet,  ent 
dans  le  département  de  l'Isère ,  et  se  jette  au-desso 
de  Sassenage  dans  la  rivière  d'Isère. 

On  flotte  annuellement  environ  5oo  pièces  de  » 
pin  et  de  mélèze  sur  la  partie  du  Drac  comprise  ent 
Gernaux  et  le  pont  d' Aubessagne  (Hautes-Alpes) ,  s 
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tme  ioaguenr  3e  ^7  Sûo*".  C^  bois  sont  fous  desti-^ 

nés  pour  la  vallée  du  Champsaur.  Le  flottage  n'a 

liea  que  pendant  les  moisde  mai  et  d'octobre ,  et  ne 
peut  s  eflTectuer  qu'à  bûches  perdues  :  encore  £aiut-il 
ffae  dès  hommes  suivent  les  pièces  de  bois  pour  les 
remettre  à  flot  k  tout  moment;  ce  qui  donne  lieu 
Hes  dépenses  considérables* 

Le  flottage  pourrait  à  la  rigueur  avoir  lieu  sur  le 
Diac,  depuis  Aubessagne  jusqu'à  la  jonction  de  cette 
rinère  avec  la  Romanche;  mais  il  n'est  point  pra-* 
tiqaépar  les  gens  du  pays  à  causé  des  gorges  étroites; 
profondes^  très  sinueuses  et  disposées  par  cascades ^ 
an  milieu  desquelles  le  Drac  coule  dans  cette  partie 
de  son  cours. 

On  recommehce  à  flotter  sur  le  Drac ,  dans  le  dé- 
parlement  de  llsère ,  depuis  le  point  où  il  reçoit  la 
Romanche  jusqu'à  son  embouchure ,  svtv  une  éten-* 
doc  de  i4  ooo".  Sur  cette  dernière  partie^  le  flot- 
hgea  lieu'  à  bûches  perdues  jusqu'au  pont  de  Glaix^ 
et,  depuis  ce  pont  jusqu'à  l'Isère^  sur  une  longueur 
de  II  ôoo"",  il  se  fait  en  trains.  (597.) 

DROME.  (  Bassin  du  Rhône.  )  Cette  rivière  ,  ou 
(lutôt  ce.  ton^nt ,  prend  sa  source  à  Valdrome ,  et 
se  jette  dans  le  Rhône ,  à  6.000™  au;<less6us  du  pont 
de  Livron  j  d^jparteinent  de  }a  Drôpe. 

La  Drôme  est  flottable  depuis  Luc:iusqu'à  sou 
embouchure  i  sur  une  étenduei  de  81  ^76*".  Elle  sert 
^  transporter  annuellement  :  ieQvijx>d   280  mètreti 
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cubes  de  èois  qui  proviennent  des  diffineentes  fovil 

BÎtuë^  BUé'son  coutt.  t  . 

Qn  ckdÂâit  pour  le'  flottage  le  lehipa  des  ipuqetaà 


lies  bois  fransparié^  par  la  Urène  âO«it!flottéirtf 
petite  trains  composta  de  dpua^e  èqitin»^  lUèras^ide 
puis  Luc  jusqu  au-des30A$  dtl  i^»  f^uite  4e  tlipi 
jPontaiX|^ur  un  e^ace  de  1 1  5^0*" ,  ou  If»^  flot|e . 
bûches  perd^es;x>i|  r^uniçs  deus^  à  deu^',  k  C9iuse4l 
grand  nomln^e  de  blocs. de  fXKrberi^  qui  wat  éggf 
dans  cettjB.p^tie  du  lit  de- la  rivière.  ËjU^i  au^^ff 
sous  de  Fontaixi  on  forme  àe  plus  grw<^  ^^^4ff9l9i 
qui  descendent  jusqu'à  l'embouclmfc  de.  1^  Qr^ptf 

(40I— XL)  .     '    i:   ,:    fA 

DRONNE.  (JBassin  de  la  Gin)ndp.),Çetifi  rii#r 
pjrex^  sa  fource  dans  les  étangs  de  J^ressieux  Galf^ 
près  .de  Blqntbrun,  département  de  h.  ^^J}tff 
Vienne  ;  jtrftyersiç  celvû  de  laI)oi^og|i^f.c!afnmefiff 
à  être  navig^leà  Coutras^  déparfi^mppCdçr  \^JSi 
ronde  ^  et  se  jette  danis  l'Isle  un  peu  au-dessous  d< 
la  Fôurchée.  La  lôxigueur.  de  lajsiarti^  n^igablç  e$ 
de  I  5oo-.  (356L.iy.)  .    "..  '     .;..  .  \],' ' 

DROPT.,  ÇPassbide  la.  Giiivruie.y  Rivière  mi 
prend  sa  source  dans  le  département  déjà  ISordogpèj 
aù^éssùsdé  Montpaziéri  etVjui  se  jette  dans  la  Ga- 
ronne un  peu'  kù- dessous  dé  Gironde ,'' départe- 
ment dé:!a^Gî«mdei-:  ^'^  ■•:■!:::. ::'!   :-.  r,:':  ^  ■ 

Dans  son  état  actuel  ^  le  Di^t 'n'est  narijg^bh 
que  depuis  MoiÎEèë  jusqu'à  sby%i?mb'ouëhuit^^^-«^^ 
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nne  étendue  de  SSoo".  Mais  «tie  ordonnaiios  du 

Voi^  en  date  du  -ii  avril  iddi ,  autoriae  MM..  Do'- 

rmé  et  Trocard  à  faire  reAionteP  la  n«vigiiitîoii  de 

cette  rivière  jusqu'à  Eyniet^  dëpartémçnt  de  la  Doiv 

àogae,  par  le  moyen  dune  machiiie  destinée  à  faire 

franchir  aux  bateaux  les  chaussées  des  moulins ,  et 

pour  laijnelle  il  leur  a  été  accordé  un  iMPeret  /dln-^ 

Tmtion.  Cette  même  ordonnance  contient  en  outre 

k  tarif  des  droits  de  navigation  ^  dont  là  perception 

est  abandonnée  k  ces  concessîonnaûreB  à  l'effet  de  les 

indemniser  des  dépenses  que  doivent  ocoBsionner 

FAabBssement  et  Tentretien  de  letirs  Yiiachines  :  il 

ddt'j  en  avoir  vingt  et  une  depuis  Eymét  jusqu'à 

reinbouchure  du  Dropt ,  sûr  un  développement  dé 

88000-.  (345— îVftwO 
DURANCE;  (  Bassin  du  Rhône.  )  Cette  rivière 

piend  sa  source  âtf  mont  Genèvvê ,  département  des 

Bautes^-Alpes;  «lié  cirnimékice  à  être  flottable  dans 

ttdéjiorteméntatilieaâit  ki  Ëéssé^Basse,  180001^ 

an-Aessous  de  Saint-Oément ,  et  elle  se  jette  dans 

kRIiftnë  à  5ooO^  aurdessous  ^'Avignon  ^  départe-*^ 

ment  de  Yaucluse. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  de  la  Durance 

eitdé]a8ogo8*,sîiVâir: 

fiaiii  le  dépurt^eiit  des  BTdutes- Alpes 116  908^ 

DiM'ccliit  Aes  Basses-Alpes...  .;:..•••.».• .  '8^000   • 

tt  Anis  ceat  des  Bc^dies^du-'Rhâiie  et  de.  y itur   . 
«lue •'..'•.. 4 •,..,«,.k «..,.. ..«..,....    H2oo<y 

Total;..  280906% 
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La  Durante  est  flottable  toute  lannée;  mais  le  1 
tage  j  est  toujours .  lent  et  ilifficile,  à  raison  du  : 
de  profondeur  de  cette  rivière ,  de  ses  circuits  n 
tipliés  et  du  grand  nombre  d'Iles  qu'elle  forme; 
est  exposée  à  des  crues  très  firéquentes  qui  chanj 
son  lit. 

La  quantité  des  bois  flottés  sur  la  Duranœ.  j 
s'éleyer  annuellement  à  i  800  pièces  de  sapin ,  ]i4 
et  tnélèze  tirées  des  forets  qui  avoisinent  le  oc 
de  cette  rivière.  Le  flottage  se  fait  à  bûches  f 
dues  depuis  la  Bêsâé-Basse  jusquW  pont  de  Sai 
Clémeiit  :  au-dessous  de  ce  point  il  a  lieq. 
trains.'  Ces.  trains  ou  radeaux  sont  composés  d' 
bres  destinés  au  service  de  la  marine  ;  ils  serv 
au  transport  de  différens  objets  de  commerce  p 
Avignon  et  d*autres  villes  du  département  des  Bc 
ches-du-Rh6ne  ;  leurs  dimensions  varient  en  raL 
du  volume  des  eaux ,  et  leur  charge  peut  s'éle 
jusquà  dix  mille  kilogrammes  sans  que  leur  n 
nœuvre  en  soit  beaucoup  plus  pénible  ,  pa 
qu'elle  n  a  lieu  qu'en  descendant.  (404  —  XI,^ 

E 
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EFFE.  (Bassin  du  TViewa:.)  Petite  rivière  dju-c 
parlement  des  Cotes-du-Nord  ^  qui  prend  sa  soui 
dans  l'étang  de  Cfaatelaudreu ,  et  se  j.ette  danf 
Trieux  a  5  ooo*"  au-dessous  de  Pontrieux ,  sous  i 
ruines  de  l'ancien  château  de  Frinandour 

liC  cours  de  l'Efle  est  d'environ  20  000".  Le  fl 
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de  la  mer  se  fait  sentir  dans  cette  rivière  jusqu'à 
S  ooo*  au-dessus  de  son  embouchure ,  et  permet  «ux 
tommunes  rivemues  d'employer  cette  voîe  pour 
transporter  à  Pontrieux  leurs  blés  et  leurs  autres 
denrées.  (a46.) 

EHN.  (Bassin  du  Rhin.)  Cette  rivière,  située 
dans  le  département  du  Bas-Rhin,  prend  sa  source 
dans  la  banlieue  d'Obemay,  traverse  Obemay, 
Nidemay  et  Meistratzheim.  A  hi  limite  du  terri- 
toire de  cette  dernière  commune ,  TEhn  perd  son 
iMm  et  prend  celui  d'Ergers  qu'elle  conserve  jus- 
(|Q  a  sa  jonctiop  avec  la  rivière  d'Ul  près  de  Graf- 
fcnstadt. 

'  Lïhn  est  flottable  à  bûches  perdues  sur  une  éten- 
due de  1 1  aoo™ ,  depuis  l'étang  de  Chasse  supérieur, 
ritaé  à  5ooo"  de  sa  source,  jpsqu'à  TÉgrilloir, 
oa  arrêt  établi  à  i  ooo"^  environ  au-dessous  de  la 
▼iBe  d'(M)emay . 

Cette  rivière  servait  annuellement  au  transport 
d'environ  8  ooo  stères  de  bois  ;  mais ,  depuis  Tannée 
1810,  le  flottage  a  entièrement  cessé  par  suite  des 
difficultés  qu'il  éprouvait  à  cause  des  difierens  bar- 
rages établis,  tant  pour  la  manufacture  d'armes  de 
KUngenthal ,  que  pour  lt;s  autres  usines  situées  sur 
leeoursde  TEhn. 

La  partie  supérieure  de  l'Ehn  est  encombrée  de  ro- 
siers. (8.) 

EICHEL.  (  Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  qui  a  sa 
source  près  de  Ratzv^eiller  et  qui  se  jette  dans  la 

II 
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Sarre  ^  près  de  Weitzheim^  département  du 
Ahia.  Le  flottage  s'y  fait  a  bûches  perdues ,  dans  ce 
département^  depuis  Hambach  jusqu'à  la  Sarre  ^  soi 
une  étendue  de  ^5  000"". 

Il  existe  sur  le  cours  de  cette  rivière  plusieurs 
moulins  avec  des  pertuis  pour  le  passage  des  bois: 
leur  largeur  est  de  i"*,8o. 

Le  flottage  n  a  lieu  que  pendant  le  mois  d  avril  j 
la  quantité  des  bois  flottés  est  annuellement  d'en- 
viron 3  000  stères.  (53.) 

.  £NDRE.  (Bassin  de  VArgens.)  Rivière  du  dépaiv 
tenient  du  Yari  qui  a  sa  source  dans  les  montagnes 
de  Bargemont^  et  se  réunit  à  FArgens  à  environ 
;2  Soo"*  au-dessus  de  l'embouchure  du  Nartuby, 
après  un  coufôde  24  ooo*".  Elle  esl  flottable  à  bùchea 
perdues  depuis  le  pont  de  GaiTOu  jusqu'à  son  em-* 
^uchui^y  sur  une  étendue  de  j66oo"*.  . 

Le  flottage  ne  peut  avoir  lieu  que  dans  le  tempi^ 
des  pluies^  la  rivière  n'ayant  pas  assez  d'eau  dans 
tout  autre  temps.  Les  bois  que  l'on  flotte  sur  TEndra 
proviennent  des  forets  de  pin  de  Seillans^  de  Gar* 
rou  et  des  Esclans  ;  leur  quantité  annuelle  est  d'en**, 
viron  25o  mètres  cubes ,  et  la  presque  totalité  est 
transportée  aux  scieries  du  Muy  pour  y  être  débitée 
en  planches.  (457-) 

.  ERJDRE.  {Bassin  de  la  Loire.)  Rivière  qui  a  sa 
source  à  Saint-Mars  de  Jaille ,  dans  le  départemenl, 
4e  la  Loire-Inférieure,  et  qui,  sans  sortir  de  ce 
partement,  débouche  dans  la  Loire^  à  Nantes. 
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*  liE^àee cet  navigable  depuis Nort  jusqu'à  son  em- 
bouchure y  sur  un  espace  de  iS  ooo^.  Cette  naviga-* 
tloa  n'existe  qu^au  moyen  d  utie  chaussée  construite 
a.  Barbin^  près  de  Nantes^  et  qui  soutient  les  éanx 
a  «me  hauteur  convenable. 

La  rivière  d'Erdre  est  destin'ée  à  faire  partie  de  la 
gcande  communication  fluviiale  projetée  de  Nantes  a 
Bpest  (3o8— VL) 

ERGERS,  V.  Ehn. 

ESCAUT.  (  Bassin  de  VEscaut.  )  Rivière  qui 
prend  sa  source  à  l'ancienne  abbaye  du  mont  Sâint<« 
Martin  9  près  du  Catelet^  département  de  l'Aisne* 
Après  avjeîr  parcouru  un  espace  d'environ  i4  ooo"", 
elle  entre  dans  le  département  du  Nord ,  traversé  les 
villes  de  Cambrai ,  Bouchai  n,  Valenciennes  et  Con- 
fié, et  quitte  le  territoire  de  la  France  à  Mortagne. 

La  navigation  de  l'Escaut  n'est  naturelle  qu'à  par^^ 
tir  de  Condé;  la  partie  supérieure  de  cette  rivière^ 
comprise  entre  Condé  et  Cambrai^  a  été  rendue  navi« 
gaUe  de  1 760  à  1 788 ,  au  moyen  de  dix-huit  écluses^ 
dont  cinq  sont  simples^  et  treize  à  sas.  La  grande 
édose  de  Cond4  est  sous  la  dii^ction  du  génie  mi- 
litaire. La  largeur  commune  de  ces  écluses  est  de 
5-,20. 

La  partie  navigable  de  TEscaut  est  de  68  483^  de 
^brai  a  Mortagne^  limite  de  là  France  bt  de  la 
Belgique  :  depuis  ce  dernier  point  jusqu'à  son  em-^ 
Wchure  dans  la  mer  du  Nord  y  son  cours  est  d*en-^ 
viron  370  ooo"*. 

II.. 
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La  partie  de  l'Escaut  qui  traverse  le  département 
du  Nord ^  est  très  fréquentée.  (6a  •^-rlU.) 

ESSE.  (Bassin chi  Rhin.)  Kmssemcfax^'eà source 
à  l*Étang-Neuf^  départen\ent  da  laMeurthe,  et  qui, 
sans  sortir  de  ce  département  ^  se  jette  dans  la  Mo-- 
adlé  en  amont  de  Pont-^-Mousson; 

Ce  ruisseau  est  flottable  depuis  Tétang  de  la  Mo- 
sey  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  longueur  di^ 
56  ooo". 

Depuis  quelques  années ,  le.  flottage  a  beaucoup 
diminué  sur  TEsse  ;  il  n  est  plus  annuellement  que 
d'environ  5  ooo  stères  de  bois  de  chauffiige  destinés 
pour  Metz,  et  provenant  des  forêts  de  la  Reine^ 
de  Minorville ,  Martincourt,  Gezoacourt  et  Gris* 
court. 

Le  flottage  éprouve  quelques  difficultés  ;.  les  {^us 
grandes  proviennent  de  ce  que  les.  pertuis  des.  mou- 
lins existant  sur  ce  ruisseau  ne  présentent  juis  une 
largeur  sufl&satite.  (440 

ÉT^G-NEUF  (Bassin de  la  Seine.)  Petit  rds- 
aesu  qui  prend:  son  nom  de  l'Étang-  Neuf  où  il  a  sa 
source ,  département  de  la  Nièvre ,  et  qui  se.  jette 
dunale  Touron.  11  est  flottable  à  bûches  perdues  sur 
tout  son  cours ,  qui  n'est  que  de  gS*".  Il  tarit  en  été. 
(i^i.) 

EURE.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Cette  rivière  pneoiL 
sasonrœ  dans,  k  fbrèt  de  Loigny  ^  entre  Neuilly  eK- 
IcB  Landes  ^.département  de  l'Orne;  elle  commen€^ 
à  être  navigable  à  Saint-Georges,  et  se  jette  dans 


% 
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îme  aux  Damps^  prèsde  Pont-de-FArche,  dépais- 
^^«roeat  de  l'Eure^ 

La  longtieiir  de  la  partie  naTÎgable  est  de. ...  92  aSa*. 

n  existe  sur  l'Eure  vingt-un  peituis  d'une  largeur 
de  8-. 

En  1808,  on  a  ouvert  près  de  la  ville  de  Lou- 
viers,  et  à  travers  les  prairies  de  la  Villette,  un  pe- 
tit canal  de  dérivation  de  la  rivière  d'Eure ,  et  Ton  a 
construit  sur  ce  canal  une  écluse  de  5"*  de  largeur! 
Ces  travaux  ont  eu  pour  objet  de  faire  disparaître 
les  difficultés  que  la  navigation  de  TEure  éprouvait 
en  cet  endroit.  (23f5  *-^XH.) 

EYGUES  (Bassin  du  Rhône.)  Rivière  qui  prend 
sa  source  dans  le  bois  de  la  commune  de  ^^Iiaux- 
Mentaux,  département  de  la  Drùme^  et  se  jette 
dans  le  Khône^  près  de  la  ville  d^Orange,  départe- 
ment de  Vaucluse.  Elle  est  flottable  à  bûches  per- 
dues,  depuis  le  point  où  elle  reçoit  FOuUe,  près  de 
Rerausaty  jusqua  son  embouchure  ^  sur  une  lon- 
gueur de  67  Soo". 

Lès  bois  flottés  sur  l'Eygues  ne  proviennent  que 
d'arbres  isolés,  attendu  que  le  pays  que  parcourt 
celte  rivière  n'a  pas  de  forêts.  On  dirige  ces  arbres 
au  moyen  de  cordes  qui  y  sont  attachées.  Le  flot- 
tage est  assez  rare  sur  cette  rivière.  (4o3.) 

F 

FACHIN.  (Bassin de  la  Seine.) Ruisseau  du  dé- 
l^rtèment  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sat  source  à  le- 


taog  de  FacLiii ,  et.  qui  se  jette  dam  la  rivièna 
d'Yonne ,  un  peu  au-dessous  du  moulin  des  Mopi 
vauds.  U  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  la 
chaussée  de  1  étang  de  Fachip  jusqu'à  son  embou- 
chure, sur  une  longueur  de  5  ooo™.  La  quantité  dtj 
bois  transportée  annuellement  par  ce  ruisseau  varie 

de  :)94p.à44.'^  stères.  •  - . 

Le  Facbin  tarit  en  été;  il  y  a  deux  ports  sur  1^ 
rive  gaucbç  de  ce  ruisseau;  ses  bojds  sont  difficiles 
à  parcourir,  (i  28.} 

FALKENSTEIN.  (Bassin  du  JHiin.)  Petite rivièr* 
qui  prend  sa  source  dans  le  département  de  la  Mo^ 
8elle  f  près  du  chfiteau  dit  Falkenstein ,  à  6  ooo*^  eo^ 
viron  de  la  limite  du  Bas-|lhin|  entre  dans  ce  der^ 
nier  dépar  tementi  et  va  se  jeter  dans  la  Sch'wartzbachf 
uu  bourg  de  Reicbshoflen,  Elle  est  flottable  à  bûches 
perdues  depuis  Philipsbourg,  limite  des  départe^ 
mens  de  la  I^oselle  et  du  Bas-Rhia>  jusqu'à  sou 
embouchure,  sur  une  étendue  de  1 1  5oo°*. 

Il  existe  sur  le  coui's  de  cette  rivière  plusieurs 
usines  qui  ont  des  pertuis  pour  le  passage  des  bois  ; 
leur  largeur  varie  de  o",go  à  i",8o.  (23.) 

FAVE.  {Bassin  du  /î/«n,).  Rivière  du  départe^ 
lisent  des  Vosges,  qui  a  $a  source  près  de  la  limite 
de  ce  département  et  de  celui  du  Haut-Rhin ,  daq^ 
les  montagnes  de  Lubine,  et  qui  se  jette  dans  la 
Meurlhe ,  près  de  Gratta  in ,  commune  de  Saint- 
Diez«,  ' 

I^  Fave  commence  à  être  ftpltablc  a  bAçhçs  pcF'- 
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es  au  Bras  de  fer»  et  en  trains  ^  à  r  25o"  au-des- 
du  village  de  Lûbine. 


La  longueur  du  flottsigc  à  bûclies  perdues  est  de     3  760' 
Et  celle  du  floltage  en  trains  est  de i5  000 


Total...    18  ^So, 

Cette  nvière  n'a ,  en  certains  endroits ,  qu'un  mè^ 
tre  ou  l'^ySo  de  largeur,  tandis  qu'ailleurs  elle  en  a 
an  moins  six.  Cette  grande  différence  parait  prove^ 
nir  des  anticipations  faites  par  les  propriétaires  rive- 
rains. 1       . 

11  exji^te  sur  toute  la  longueur  de  la  Eave  des  bart 
i^es  avec  pertuis  pour  Tirrigation  des  prés  et  le 
mouvement  des  usines,  (35.)  .  * 

FEQST.  (Bassin  du  Rhin.)  Petite  rivière  du  dé- 
partement du  Haut-Pihin  ;  elle  a  deux  enihranche- 
mens  qui  ont  leur  source,  le  premier,  au  sonunet 
de  la  vallée  de  Munster,  et  le  second,  au-dessus  de 
Redlen  ;  ces  deux  branches  se  réunissent  à  Munster , 
^  delà,  la  Fecht  passe  à  Turkeim,  Ingersheim  et 
Guemar,  et  se  jette  dai\s  la  rivière  d*lll  à  lUhiseren. 

Le  flottage  a  lieu  à  bùchçs  perdues  sur  les  deux 
^mbrancfaemens  de  la  Fecht,  depuis  leur  soarcç 
JQS(ja  a  Munster,  ville  où  il  s'an'éle. 

I41  longueur  du  premier  embranchement  est  de  12800™ 
£t  celle  du  second  est  de. ^ . . . .     ,7  800. 

La  quantité  de  bois  flotte  qui  arrive  annuelle-^ 
*ûeat  à  Munster  est  d'environ  2  ooo>$tères.'  (4-) 
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FOJNTENAY.  {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  di 
département  de  la  Côte-d'Or,  qui  prend  sa  source  i 
Touillon  y  et  se  jette  dans  la  Brenne  au-dessous  d 
Marmagne. 

On  a  flotté  sur  ce  ruisseau  depuis  1  étang  de  i 
Roche  jusqu'à  son  embouchure ^  sur  une  longueu 
dé  8400"^;  mais  il  ne  sert  plus  au  flottage-  depjdi 
trente-isix  ans  ;  les  bois  sont  employés  par  les  forge 
du  pays.  (r^6-) 

FOUlLtEBROG.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Petite  ri 

■ 

vière  du  département  de  l'Eure ,  qui  prend  sa  sonrc 
dans  la  cotnnrane  de  Lisor^j^  et  se  jette  dans  la  ri 
vière  de  Lieurrê  à  Ménéquévîlle. 

Cette  rivière ,  sur  laquelle  il  existe  onze  pëffab 
est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  Mortemer  jus 
qu'à  son  embouchure ,  sur  une  étendue  de  g  gSS" 

On  n  a  pas  flotté  sur  le  Fouillebroé  depuis  tin 
vingtaine  d'années.  (224.)    ' 

FRAMONT.  {Bassin  du  Rhin.)  Petit  ruisseau  d 
département  des  Vosges ,  qui  prend  sa  source'  a 
Donon ,  près  le  village  de  Grand'Fontaîne ,  et  qi 
se  jette  dans  la  rivière  de  Bruche^  au-dessous; d 
Schirmeck. 

On  flotte  à  bûches  perdues  sur  ce  ruisseau  depu 
Framont  jusqu'à  son  embouchure  ^  sur  une  ëtendi 
de  5  000™.  Les  bois  flottés  annuellement  s  élèvent 
environ  1  Goo  stères^  et  sont  destinés  au  chauffa^ 
de  la,  vUle  de  Strasbourg. 
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Le  riiisseaii  dé  Framont  a  uq  lit  dtxt)it  et  embar-« 
éde  rochers.  (11.) 

FROLOIS  ou  SAINT -JEAN-DE-BONNEVAL. 

Q  Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  département  de 

la  Gète-d*Or,  qui  prend  sa  source  à  k  fontaine  de 

la  Doué  f  terriloure  àe  Bligny-*le-^c,  et  qui  se  jette 

dans  la  Lose,  au-nlessous  de  Darcey.  Il  est  flottable 

à  bûches  perdues ,  dépuis  Saint-Jean-de^Bonneval 

joaqua  son  eknbolichure  ,  sur    une   étendue  de 

16400". 

On  a  fl<rtté  sur  ce  ruisseau,  lors  de  la  vente  de  la 
ràérvç  de  Frolôi^,  il  y  a  qilarante-%inq  ans.  Ces 
kis  étaient  alors  conduits  à  Parisj'  aujourd'hui  ils 
sont  consommés  par  le6  forges  du  pays.  (175.) 

FURAN,  (Bassin  du  Rhône,  )  Cette  rivière  a  sa 
soDrce  à  la  Bulbanfche ,  dans  les  montagnes  du  Haut- 
fiogejy  département  dç  l'Ain ,  et^  ^u$  sortir  de  ce 
département ,  elle  se  jette  dans  le  Rhàne  à  la  tui-n 
lerie  de  Yersaille» 

Le  Furaii'est  flottablcf  à  bûches  perdues  depuis  le 
pMt  d'Andisrt  jusqua  son  emboi^chure,  sur  uué 
longueur  de  1  o  000". 

On  flotte  annuellement  sur  cette  rivière  une  cen- 
taine  de  pieds  d'arbres  qu'on  emploie  au  chafrb- 
nage  et  à  la  menuiserie.  On  descend'  eu  outre  en- 
viron 2000  fagots  sur  des  bateaux  qiii  ont  i4"*  de 
lodgueur  sur  i'^^^So  de  largeur;  ces  bateaux  te-- 
motitent  des  tuiles  et  de  la  brique. 

Q  existe  sur  le  Furan^  au  moulin  de  Thoy^ 
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commune  d'Arbigneux,  un  pertuis  d'une  lai^eu 

de  5-.  (38o.) 

G 

GARONNE.  (Bassin  de  la  Girmde.)  Ce  fiente 
l'un  des  plus  considérables  de  la  France  ^  prend  a 
source  dans  la  vallée  d'Aran,  en  Espa^pie,  entre  o 
France  près  du  pont  du  Roi ,  département  de  1 
Haute -Garonne ,  arrose  les  villes  de  Saint*Bàit 
Montrejean^  Cazères,  Toulouse,  Verdun,  Lemas 
Bouret,  Auvillard,  Petit-Bézy,  la  Magistère ,  Lcfy- 
rac,  Agen,  Port -Sainte-Marie,  Touneins,  Ikh» 
mande,  la  RéoUe,  Langon  et  Bordeaux;  en(i»,^îl 
se  jette  dans  TOcéan  près  de  la  tour  de  Gordouan, 
département  de  la  Gironde. 

La  Garonne  perd  son  nom  au  bec  d'Ambès  ,•  lieu 
où  elle  reçoit  la  Doixlogne  ;  depuis  ce  point  jos^ 
qu'à  son*  embouchure,  elle  prend  le  nom  de  Giioneki 
La  marée  se  fait  sentir  jusqu  a  Langon.  - 

La  Garonne  commence  à  être  flottable  au  poni 
du  Roi  >  et  k  porter  bateau  à  Cazères  (  Uanle- 
Garonne.) 


\  I 


La  l<H9g\ieur  de  la  partie  Qottable  de 'la  Ga- 
ronne est  de 75  000™ 

Celle  de  la  partie  navigable  ei^  de 4^^  000.. 

Il  existé  sur  la  Garonne  depuis  Fos  jusques  et  y 
compris  Toulouse ,  quarante-cinq  pertuis  dont  U 
lai:geur  varie  de  6""  à  ao".  1 
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'Le  flottage  qui  a  lieu  par  la  Garoune,  a  pour 
otijet  le  transport  de  bols  de  pia ,  de  sapiu  et  de 
chêne;  il  se  fait  par  .radeaux  qui  descendent  ordi^ 
nairement  juiiqu  a  Toulouse  ou  même  jusqu'à  Bor« 
^eanx  ^  et  sur  lesquels  on  charge  souvent  de$  pierres 
àt  taille  provenant  des  carrières  voisines  de  la 
Gttonne. 

Les  plus  grands  :  bateaux  eh  usage  sur  cette  ri- 
vière ont  37"  die  longueur  sur  5"*  de  largeur;  ils 
tirent  i^^So  d'eau»  Les  gabares  ehiplojées  dans 
le  département  de  la  Gironde ,:  portent  environ 
^oarante  lonQeaux;.les  bateaux  à  fond  platpoi^ 
teatdes  cargaisons  plus  fortes.  '  -, 

Les  objets  ordinaires  de  transport  "sont  les  fruits, 
les  vins ,  les  étoffes ,  les  soieries  qui  viennent  par 
le  canal  du  Midi;  lés  farines ,  les  eaux-de-vie.  de 
l'Amiagnac;  les  bois  de  pin  et  autres;  les  pru-^ 
neaux  d^Agen ,  etc.  Toutes  ces  mdrcliândises  sont 
conscmimées  ou  embarquées  à  Bordeaux  qui ,  en 
i^tonr,  envoie  dans  le  haut  pays,  ses.  vins  et, des 
ornées  coloniales. 

Depuis  le  bec  d'Ambès  jusqu'à  son  embouchure.^ 

^  Garonne  présente  une  suite  dlles  et  de  bdncs 

presque  non  interrompue^  qui  partagent  ce  fleuve 

^  deux  bras  à  peu  près  égau^.  Ces  bancs  ne  sont 

pis  sans  danger  .pour  la  navigation.  On  trouve  des 

ccueils  d'un  autre  genre  dans  la  partie  de  la  Ga- 

Toone  qui  est  au-dessus  de  Bordeaux  ;  ce  sont  d^ 

loanlim  9  nçf  établis  da^s  le.  point  l^  p\^  rapide 
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et  par  conséquent  dans  la  passe  là  plus  athB 
lorsque  les  bateaux  descendent.  Le  Gourer 
a  y  depuis  plusieurs  années ,  arrêté  la  d 
tion  de  tous  ces  moulins;  mais  lexécution  \ 
mesure ,  qui  est  vivement  réclamée'  par  le 
merS|  parait  avoir  été  retardée  j  usqu^à  présent 
des  indemnités  considérables  qu'elle  nécessi 

La  laideur  de  la  Garonne  est  de  3  ooo^ 
au-dessous  de  M aeau  ;  de  3  Soo"*  vis-à-^vis  d< 
de  5  ooo™  au  droit  de  Pauillâc;  de  5  lo'o* 
de  la  :  Marédfale  ;  de  loSoo""  entre  MoMi 
-Goalée;  de  .t4oc)o"*.entpé  Saînl-* Vivien  et  l\ 
nards;  c'est  a  ce  dernier  point  qu'est  la  phis 
largeur  de  ce  fleuve  :  elle  va  ensuite  en  dii 
et  se  trouve  réduite  a  environ  5  ooo"  à  son 
chure  prise  de  la  pointe  de  Grave  à  Roya 
—  IV.) 

GAR^raMPE.  (Bassin  de  lalxnre.  )  Rit 
a  sa  source  à  Lépinas^  département  de  lav 
traverse  lé  département  de  là  Haute-Vienn 
jette  dans  la  rivière  de  Creuse  à  Posay-le- 
département  de  la  Vienne. 

La  Gartempe  est  flottable  depuis  le  nio 

la  Bessonnière  \  commune  de  liathus  (Vien* 

qu'à  son  embouchure  y  sur  une  étendue  dé  t 

•Le  flottage  n'a  pas  eu  lieu  sur  celte  riviën 

Vannée  1791  :  il  «è  fiaisaif  alors  à  bûches  ] 

GASSINNIÈAE  ou  BOURRUN.  (  Basi 
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Mssimuere.)  Petite  rivière  du  département  du  Var, 

«fui  a  sa  source  à  la  montagne  delà  Gassinnière ,  et 

Se  jette  dans  la  mer  Méditerranée.  On  profite  des 

crues  de  cette  rivière  pour  flotter  àJbouches  perdues, 

^kpuis  Gassin  jusqu'à  la  mer,  sur  une  étendue  de 

6  000*.  La  quantité  de  boisilottée  annuellement  sur 

cette  rivière  est  de  i5o  à  lâo  mètres  cubes.  (4^0 

GAXJLOTS.  (.Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du 

département  de  la  Nièvre ,  cpii  prend  sa  source  à 

fétang  des  Gaulots^  et  qui  se  jette  dans  le  ruisseau  de 

Keiiiache  au^essus  du  moulin  de  Lavant.  Il  est 

tetible:  k  bûches  perdues  sur  toute  Tétendue  de> 

lOB  cours  qui  est  de  i  690"*.  (i36.) 

GAVE  (i)  DE  MAULÉON  ou  &0\&0^  {Bassin  de 
ÎAdour.  )  Rivière  du  département  des  Basses-Pj-t 
féoées^  qui  prend  sa  source  dans  les  Pyrénées  y  au 
siont  Belhandi  et  dans  la  forêt  de  Sainte-Engcau  ^ 
aa^elà  de  Tardets  ;  elle  commence  à  être  flottable 
iOfiserain,  et  se  jette  dans  le  Gave  d'Oléron  à  Saint- 
llartiny  près  de  Nolivos.  La  longuem*  de  la  partie 
lottaUe  est  de  5  Oûo"*. 
On  fait  flotter  sur  ce  Gave  quelques  radeaux  de 


(1)  Le  mot  Gape  est  employé  dans  les  contrées  'qui  avoî- 
linent  les  Pyrénées  pour  siguilier  torrent.  On  applique  ce 
nom  à  plusieurs  riyiëres  des  départemens  des  Pyrénées  k 
cause  de  leur  pente  qui  est  considérable;  cependant  cette 
pente  va  toujours  en  diminuant  à  mesure  que  ces  rivières 
/éloignent  des  montagnes  où  elles  prennent  leur  source. 
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bois  de  Olténe  pour  le  service  de  la  niariuè  royale  i— 
Le  flottage  ne  peut  y  ayoir  lien  que  quand  il  esB 
praticaUe  sur  le  Gave  d'01cit>n.'(56S.) 

GAVE  D  OLÉRON.  (  Bassin  de  T^idour.)  C'est  les 
nom  que  prennent  les  deux  Gavés  d'Osseân  eE 
d'Âspe  y  à  leur  réunion  à  Oléron ,  département  dess 
Basses-Pyrénées.  Il  est  flottable  depuis  cette  dernière 
ville  jusqu'à  sou  embouchure  dans  le. Gave  de  Paix 
à  Peyrehorade,  département  dies  Landes  ^  sur  une 
longueur  de  71  020". 

On  fait  flotter  sur  cette  rivière  des  radeaux  de  bois 
de  chêne  et  de  sapin  destinés  au  service  de  la  marine 
royale;  le  flottage  n'a  lieu  que  lors  des  crues 
moyennes,  et  il  s'eflèctue  aisément  parce  que  le  Gave 
d'Oléron  est  en  général  bien  encaissé. 

Il  existe  douze  peituis  sur  la  partie  flottable  de 
cette  rivière;  ils  ont  une  largeur  de  6,  7 ,  8  et  g"-' 
(362.) 

GAVE  DE  PAU.  {Bassin  de  VJdour.  )  11  prend sat 
source  dans  les  Pyrénées  au  fond  des  vallées^d'Arge' 
lez,  Cauterets,  Barréges,  etc.,  département  de9 
ïlautes-Pyrénées.  U  commence  à  être  flottable  à 
Pau,  département  des  Basses-Pyrénées,  et  naviga-' 
ble  à  Peyrehorade,  département  des  Landes:  enfla 
il  se  jette  dans  l'Adour,  au-dessous  d'Astingues. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  de  ce  gave  est 

de 78  agS* 

El  celle  de  la  partie  navigable  est  de 10  000. 

On  fait  flotter  sur  cette  lîvière  des  radeaux  de 


l)ols  de  chéné  pour  le  service  de  la  marine  Myale. 
Ces  bois  proyieimeut  des  diverses  foi^ts  qui  bor-* 
^t  le  cours  du  Gave.  Le  Aottage  n  a  lieu  que  lor& 
<les  moyennes  eaux;  il  ^éprouve  quelques  difficultés 
entre  Pau  et  Orthez  ;  mais  au-dessous  de  cette  ville^ 
il  devient  plus  facile. 

0  existe  sur  cette  rivière  deux  pertuis  situés ,  le 
premier,  à  Orthez,  le  second,  à  Ramous;  leur  lar^ 
geurestdey". 

Les  bateaux  qui  fréquentent  le  Gave  de  Pau  ont 
17"  de  longueur  sur  4°*  de  largeur;  ils  servent  à 
t^smonter  au  port  dé  Peyrehorade  les  marchandités 
du  port  de  Bayonne,  qui  sont  ensuite  transportée» 
par  terre  dans  les  départemens  des  Basses  et  Hautes^ 
Pvréaécs.  (56 1 .) 
GERiMENELLE,  v.  Amorey. 
GEVERON.  (Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  du 
département  de  la  Côte-d'Or,  qui  a  sa  source  au- 
dessus  de  1  étang  de  Charmeronde,  et  qui  se  jette- 
dans  la  Seine,  au^essus  de  Billy. 

Od  a  fait  flotter  sur  ce  ruisseau,  il  y  a  treAte-«ix 
ou  quarante  ans ,  depuis  Chanceaux  jusqu'à  son  em- 
lïouchure,  sur  une  étendue  de  4090".  Il  pourrait 
<^core  devenir  flottable  à  bûches  perdues  au  moyen 
de  quelque^  déblais  que  l'on  ferait  dans  son  lit.  Ce 
flottage  n'est  utile  que  lorsque  les  quarts  de  réser\'e 
(tes  bois  communaux  de  Chanceaux  sont  en  exploi- 
tation. (94.) 
GIROMD£>  V.  Garonke. 
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GISCLE  on  GUTTE.  (Bassin  de  la  Molle.)  Ki 
yière  du  département  du  Var,  qui  prend  sa  sourc 
près  le  Tillage  de  Lagarde-Freinet ,  et  se  jette  dans  1 
Molle,  aùnlessous  du  village  deCogoUn,  après  u 
cours  de  !sii  ooo". 

Cette  rivière  est  flottable  depuis  la  Vaucaudc 
Bastide  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  étendue  m 
14  ooo*".  Le  flottage  s  y  £ait  à  bûches  perdues ,  et  c: 
lieu  qu  au  moment  des  crues.  On  transporte  annu^ 
lement  par  cette  rivière  de  200  à  25o  mètres  cul» 
de  bois  de  pin.  (43 1 .) 

GONE.  (Bassin  de  la  Loire.)  Ruisseau  qui  preni 
sa  source  à  la  chapelle  Saint  -Martial,  départemea 
de  la  Creuse ,  et  qui ,  sans  sortir  de  ce  département  : 
se  jette  dans  le  Taurion  à  Saint-Hilaire. 

L'étendue  du  flottage  est  de  5  000™.  U  conunenci 
vis-à-vis  de  Saint-Georges ,  et  continue  j  usqu'à  rem- 
bouchure  de  ce  ruisseau  :  il  se  fait  à  bûches  perdues- 

(2840  • 

GOUET.  (Bassin  du  Gouet.)  Rivière  du  dépar- 
tement des  Côtes -du -Nord  y  qui  a  sa  source  at 
bourg  de  Quintin,  et  se  jette  dans  la  rade  de  Saint-* 
Brieuc ,  après  un  développement  de  5o  ooo"*. 

Le  flux  de  la  mer  monte  jusqu'au  pont  de  Gouet 
à  5  000"  de  l'embouchure  de  la  rivière,  et  facilita 
la  navigation  dans  cet  intervalle.  Les  ports  du  Legu^ 
et  de  Saint-Brieuc 9  qui  sont  vis-à-vis  l'un  de  laip 
tre,  n'ont  d'étendue  que  le  lit  de  la  rivière,  qui  es 
fort  sinueux  vers  son  embouchure;  mais  ils  son 


•î^lïltdrr 


•  • 


GRË  iff 

l{cs  sûrs  à  raison  des  côtes  élevées  qui  les  eutoûreot, 
^  les  quais  et  cales  qui  y  ont  été  établis  les  ïeodenl 
très  commodes.  On  construit  dans  ces  ports  des  na- 
yiies  de  trois  à  quatre ^nts  tonneaux.  (244?) 

GRAME.  (Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  du  dé* 
purtement  de  la  Côte-d'Or  ^  qui  prend  sa  source  dans 
le  bois  de  Bange ,  près  de  Rompre  y  et  qui  se  jette 
^  rOurce ,  au-dessous  de  Recey.  Il  est  flottable 
i  bkhes  perdues  depuis  Terre-Fondrée  jusqu  a  son 
cnibouchure ,  sur  une  longueur  de  7  5oo™. 

U  existe  au  moulin  de  la  Forêt  construit  sur  ce 
nûsseau,  iine  vanne  de  flottage  de  i^fij  de  largeur. 

Le  flottage  n'éprouve  aucun  obstacle  sur  ce  ruis- 
«ïa.(ioi.) 

GRAU  DU  LEZ,  v.  Cai^al  du  Grau  du  Lez. 

GRAU  DU  ROI,  V.  Canal  du  Grau  du  Roi. 

GRENOUILLE.  {Bassin  de  la  Seine.)  Petit ruis^. 
seau  du  département  de  la  Nièvre ,  qui  a  sa  source 
^Fétang  de  Grenouille ,  et  qui  se  jette  dans  le  Tou- 
lon, après  un  cours  de  55o".  Il  est  flottable  k  bû- 
d^es  perdues  dans  toute  son  étendue.  Il  tarit  en 
«lé.(i32.) 

GRJENOUILLER,  v.  Perier. 

GRÉYAULT.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du 
département  de  la  Nièvre,  qui  prend  sa  source  à 
letang  de  Grévault ,  et  qui  se  jette  dans  la  Houssière, 
^ant  la  chapelle  Fauboulin.  Il  tarit  dans  1  été. 

Le  Grévauk  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 
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son  origine  jusqu'à  son  embouchure^  sûr  une  étei 
due  de  6  yoo"- (154.)        '    . 

GUER.  (Bassin  du  Guer.)  Rivière  du  départ 
ment  des  Côtes-du-Nord^  qài  a  sa  source  dans 
commune  de  Pestiyien,  et  se  jette  dans  la  Mancli 
à  lanse  de  Loquemeàu^  après  un  cours  d'enyin 
5oQoo".    . 

Le  Guer  est  navigable  à  toutes  les  marëes  jusqu' 
port  de  Jjannion  y  situé  à  6  Soo"^  dé  soil  émbouchoi 
Cette  embouchure  est  bâchée  par  un  banc  de  sa! 
et  par  de$  rochers;  ce  qui  est  cause  que  les  navii 
ne  peuvent  la  franchir  que  difficilement.  (248.) 

GUETTE.  {Bassin  de  VJude.)  Ruisseau  qui  a 
source  dans  le  canton  de  Roquefort ,  départeme 
de  l'Aude  I  et  qui  se  jette  dans  la  rivière  d'Aude, 

3  000"  au-dessus  d'Axat. 

.  ■•  -        ■  ■ 

Lorsque  les  eaux  de  la  Guette  sont  grosses ,  on  < 
profite  pour  faire  flotter  à  bûches  perdues  quelqu 
bois  des  forets  voisines  de  Sainte-Colombe ,  lieu  i 
com^iencç  le  flottage. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de  4000 

(375.) 

GUTTE ,  I».  GiscLE. 


H 
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HAISNE.  (  Bassin  de  l'Escaut.  )  Rivière  qui  prei 
sa  source  à  Binch  en  Belgique,  et  qui  se  jette  da 
TEstiaut  à  Condé ,  département  du  Nord.  La  navig 
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ioii.ii*(^.^bis, en. usage  sur  cette  mière^  depuis 
^OuY^rtMre.du.çaualjdeMons  à  Condé.  Voir  ce,ca- 

aal.  (iS6— IIL) 

portement  du  Ba^^IUàu»  qui  a  sa  source  daùlsles 

Vosges,  près  de  rancien  château  dit.de  la  Muraille  ^ 

àtoéeutre  le  viUage  de  Viche  et  celui  d'Oberhaslach, 

et  qui  se  jette  daus  la  Bruche  au  yillage  dUrmalt. 

..Lu  Hasac^jest  flottable  à  bûches  perdues  suc  tout 

son  cours  y   qui  présente,  un  développement  de 

aO;0OQ".  (i5.) 

iUËRAUliT,  (Bassm  de  rUénmlt.  )  Kîvière  qui 
pradsa  wurce  dans.le  départemenl.du  Gard,  au- 
dessus  dâ  Yalleraugue  ^  au  pied  d^hautes  montagnes 
de  I^OU^^tde  Lespérou,  et.se  jette  dan&la  Médi- 
tmabée  AU  port  d'Agde  (Hérault),  donteUe  forme 
kàimal»  ... 

.(^tte  rivière  est.  très,  encaissée  depuis  sa  source 
ytfçi au.. pont  de.xSaiut«-Guillem -île -Désert;  elle 
toiibavecimpétuosité  sur  les  masses  de  rochers  en- 
tefiées  dans  son  lit,,  et  forme  une  suite, de  cascades 
uQjpoaaihles  à  franchir.  Néanmoins  le  .flottage  fut 
tenté  sur  cette  partie  de  FHérault,  tant  en  trains 
<iu'à. huches  perdues,  il  y  a  environ  quarante-cinq 
^Q&;  mais  le  peu  de  succès  que  Ton  obtint  fit  aban- 
donner cçtte  entreprise. 

*  La  partie  dé  l'Hérault ,  située  entre  le  pont  de 
de  Saint-Guillem  et  le  port  de  Bessan ,  départe- 

BliMidi^jllierault,  .pourrait  devenir  flottable,  et 
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même  navigable ,  si  Ton  pratiquait  des  pertuis 
écluses  sur  les  quatorze  digues  construites  entre  < 
deux  points  distans  Tun  de  l'autre  de  55  820*. 
'  Dans  son  état  actuel^  l'Hérault  est  navigable  d 
puis  Bessan  jusqu'à  son  embouchure ,  sûr  une  été 
due  de  12  192". 

Il  n'existe  aucun  chemin  de  halage  sur  les  boi 
de  l'Hérault. 

La  navigation  de  l'Hérault  se  lie  essentiellenie 
à  celle  du  Canal  du  Midi. 

A  l'extrémité  supérieure  de  la  ville  d'Âgde^  la 
vicre  est  barrée  par  une  chaussée  qui  élève  les  eai 
pour  l'usage  d'un  moulin  à  blé,  et  à  travers  laquel 
il  n'y  a  pas  de  passage.  Mais  le  Canal  du  Midi^  à  m 
arrivée  près  de  cette  même  ville ,  se  divise  en  dei 
branches,  dont  l'une  se  rend,  à  l'aide  d'une  ^us 
dans  la  partie  de  l'Hérault,  en  aval  de  la  chaussé 
et  établit  ainsi  la  communication  du  canal  avec 
port  d'Agde ,  et  l'autre  aboutit  à  la  même  rivière  i 
amont  de  la  chaussée.  Delà,  en  remontant  l'Héraul 
sur  une  longueur  de  i  1 75°^ ,  on  entre  dans  une  aut 
partie  du  Canal  du  Midi,  appelée  le  Canalet  de  Pradi 
qui  conduit  de  l'Hérault  à  l'étang  de  Thau. 

Cette  longueur  de  i  lyS*",  qui  établit  une  conun 
nication  entre  la  branche  occidentale  et  la  brand 
orientale  du  Canal  du  Midi  a  été  déclarée ,  psu*  A 
cret  du  1 1  janvier  1808,  faire  partie  de  ce  Can« 

(377-v.)^ 

HOUSSIÈRE  (Bassin  d»la  5£(ne.  )  Petite  riviè 
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du  département  de  la  Nièvre ,  qui  a  sa  source  devant 
la  chapelle  Fauboulin,  à  la  jonction  des  ruisseaux 
de  Verdun  et  de  Grévault ,  et  qui  se  jette  dans  la  ri- 
vière d'Yonne  j  devant  le  port  d'Ârringette  y  au-î-des- 
sous  de  Chaumjard.  Elle  est  flottable  à  b&dbas. per- 
dues sur  toute  son  étendue,  qui  est  de  8  ack)"*.  , . 

La  quiuitite  de  bois  flottée  annuellement  sur. la 
Housâère  varie  de  vj  900  à  46  53o  stères.       '.  - 

€ette  rivière  est  très  rapide  et  a  des  Ixnrdà  diffi- 
ciles à  suivre.  (i53.)  '    . 
HQZAIN,  17.  LozKiN.                                     ir:  . 
HUISNE.  (Bassinde  la  Loire.  )  Rivière <pii;]ffend 
sa  source  à  Saint^-HHaire  déSouzay ,  prèsibiforâtrde 
Bellesme,  département  de  l'Orne,  paste  à'fAauves, 
Remalard,  NbgentJe^Rotroui  Lar-Fertarn^eriiliitl , 
GomierFé,  Ponrt-de^^Gemiés ,  Yvré,  et  se  jette  dans 
laSarthe^  au  Keti  dit  Bouche -Lliuisnè,  a  n6ao^ 
cnriraii  au-deamus  du  Mans,  départerneiit  à», la 
Sirthe.          ■  "•                                             '  '  '  y  /':■ 
M.  le  duc  de  Chevreuse  obtint  en  1 747  un  arrêt 
<hi  Conseil ,  qui  Im  permettait  de  rendre ,  à  ses  frais, 
b  mière  dUaishe  flottable  depuis  le  pont  de:  Çkkmes 
josqu  a  son  «mbouchure ,    sur  une  longueur  de 
^  5oo^ ,  pour  le  transport  des  bois  de  la  forêt  de 
Bounetable.  On  a  flotté  en  trains  sur  cette  rivière 
jusqu'en  1767  ;  depuis  cette  époque ,  l'entretien  des 
portes  marinières  a  été  négligé;  quelques -:unes 
même  ont  été  entièrement  détruites  ou  obstruée. 
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lhLh,.('Baissén  £Ùi  Rhin.)  Rivière  qui  pipe\ 
s(Mfrœ&  WincLélty  ptèsdel-extrémitedii  dkq 
menf-du-Haût-Rhin,  danb  l'arrondissemeat:  i 
kinâi.  EHe^tnnAYigablè  diepiiisle  Ladhoff^  à  3 
au-dessous  dé  la' ville  âeCohnar^  jnsqu'fkii» 
Iftiitc^tiraVlaiis  le  Rhin^prèsda  village  âe¥aiite 
à  deux  lieues  au-<lessous  de  Straâxmrg^'.IJaik»! 
entre  ces  deux  points  est  de  99  oèo"*.  .  .  I  /  a(  i 
'  =  )il;Âûte  sur  dette  ririiresàiwpeituis'etfidfi 
ihfa'œtittérittf  4ËinslHnt0rief^ 
wfMkX^5^  àe  longueur  et>4^y5o  de.l^i^eom: 
-  '  Les  jlflitisl  ifUindi  bBl3sdiul<<fiH;jii^^eiiti,fai 
ôfift  dè-4i8'*à'3a",56^de  hmKgiûbuiyûQr'i'^,6a'à 
gMk*$  Hs  tiiient  ôf^ndiireifleiiV  o>^^75rd'eaviffl 
VeWl  èhatgèt'y  ddns  leS'fovtës  eatax^lquatanm 
dix  quintaux  métriques;  leur  charge  ordinairtr 
cinquante'  k  soixante  ^intaux  nlkétricpied^ 

fies  objets  de  cdmnièïtsrqui  séésbendébfcîpa 
de  €iAïAi  h  Sjtnfsfioqr^  ;  Icbalstitent  enHiiis'î  '  é 
^s  y  M^  y  loins  et  bois  de  cHauffîge  ;  e»  paq^ 
indientie^  provenant  Sdés  âbriqUes  du  HatK4 
eteti'«Qères  de  la  raflSkierie'âe  6ueb#illdrl  h 
filioiitè',  on  transporte  dé  la  gavarice/  des  Irâik 
Pflltin  >  dç  la  potassé  ;  des  cotons  bruis  i*  dn  san 

dli  €ll^fê(!2.)  •  M      •. 

ILLE.  (Bassin  de  la  Vilaine.)  Petite  rîvîcfr 
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prend  sa  source  dans  le  département  d'Dla-et^yî- 
iaine,  et  qui  se  jette  dans  la  Vilaine  à  Rcpinesi  J^. 
Canal  D'iLLE-BT-RiNCE.  (:i55.) 

ISAC.  {Bassin  de  ia  Fllaine.) TeiiXe  rivière  qui 
firepd  sa  source  dans  la  fprét  de  âa£Eré  ^  départen)ent 
de  la  Loire^It£srieure;,  et  qui ,  sans  sortir  de  ce  dé- 
parteoïçnty  se  jette  dans  la  Vilaine,  uu  p^  éU'Hj^CH 
SOU8  de  I^ieux;  E31^;(9s^,^vigable  depui($  Guerroiiëf, 
sur uoe  étendue' dd  |5  coq"";  mais  la uay igatiOu; ^ 
peut  guènç  a^yç^,  liçu  qu!çn  hiver ,  lorsqiiç)  1^  e^Ajtx: 
vives  ont  dâ^layé  l&litfde  llsap^.verÇfSQitijQiifl^bQUr- 
diure ,  de^  vya^  qu^.Ies  iyi^esyi.'«Lp^]i^en;t>Q9.é)lé. 

L'bac.fe^,p9j[tî^.i^  la  gfM^%90idfl»^vj^4lW>pi 
aétaUir.enttyB.BU«t98«tBi^t..(26ie^„ly.oa  r.I    ' 

(S^XJE,  ÇJSa^sUi  4u  /îôfnfl,  i)  Ç^tte  ri^ftW)  prend 

m  MwQe,f|u,pÎ0dd«(mqnt:I^l!^;i  e^ 

France;  enGn  eU0/4e^6ttB  dBi^:le,^h6A^id9^^!r4 
spis  de  Valeucie^,  4pt^«¥.<»i>fr2^Y^Taç  W^Pp*^ 
de.rJkèr0e(.delaiQr^ç.K{^j..'.'I  ri  -Mi.'Hîq  jrsiio   ., 

..  lia  loagi^ujTMkilj^  ii4VigAtipA;d:e  Ute^isfi  jç^  dp 
iSg  Spo"^;  depuis  Vfiutn^  ba  JPilwW^jl^iiwJbtflliri- 
vîère.jujsqua s0n;(9m}>ouËbui««j .  ;  .  ,.;i'(  iiit;) 
*  l^es  plite  graii^^  J^aiix  ;  f(^l,  \  parooiin^ticAlsej^e 
^:W^  <k  l0ngueii|[{i9ur;6°^,5p  :de  A99gau<[i^Âls  çnit 

-Op  embarquer  À  :&reiKd>le  5  |]^  de' la 

Fnaioe,  du  |er,4es  çh  wvir^h  desjtQil^si  die  ypiroa,  dei^ 
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toiles  péShfes ,  dés  draperies ,  des  bois  de  sapin  et  di 
plâtre;  On  démonte  toutes  les  marchandises  dont<jtt 
noble  est  lentrepcit  y  et  qui  sont  fournies  par  le  côm 
merce  de  Marseille.  (Sgô — XI.) 

ISLE.  (Bassin  de  la  Gironde.  )  Cette  rivière  pre» 
sa  source  dans  le  département  de  la  Haute-Vienne 
près  de  Ladigioiac ,  et  se  jette  dans  la  Dordogne ,  i 
Liboume,  département  de  la  Gironde.  Elle  est  na- 
vigable en  ce  moment,  depuis  le  barrage  des  itioa- 
lins  de  Laubàrdemont ,  où  s'arrête  la  marée,  jusqû*! 

■ 

son  confluent,  sur  une  étendue  de  2j  ^^Hf^.  Mais  le 
ouvrages  nécessaires  pour  faire  remonter  la  naviga 
tion  de  cette Tivière  jusqu'à  Périguetix ,  départemen 
de  la  Dordogne  y  sur  une  longueur  développfée  d 
de  itÔQOô'*'',  sont' entrepris  par  le  Gouvernement 
en  éxéeitIsciiJ  de  la  loi  du  5  août  i8ax/'qui  crée  ttl 
empMiM^e  2  5oo  ôoo  fr.  pour  cet  objet;  Auk  tersM 
de  cetOS'Uily  les  tkvAux  doivMt  être  te^miné«  dàH 
l'espadè  de  driq  années.  (555— IV.) 

ITON.  ^Bdssiii  de  hi^  ]Séme.  )  Rivière  qui  preft 
sa  source  près  de  la  Trappe  y  ^partement  de  rOmé 
et  qui  ^'j«tte  duM  îitAii^  d'Eure  y  aunilessoùÉ  di 
^Ukgâ  des'Pktidbéb;'dép)âittë«iient  dé  rSure; 

Cette  rivière  a  été  tétidUe  flottable  par  le  priâc 
de  tiottilion  tex  hétitieït6''dù^el  le  droit  de  Aot 
tage  appttrtiént ,  depuis  k-  ville  vie  Gonehes  (ËMc 
jusqu'au  confluent  de  TEuM,  stir  unfe  longùétirtd 
46  3!3:i^;  Le^fl<yttage  sef«fif  eh  trains  'et  sert  à  ttWns 
porter  annuellement  environ  r4SO' i^^ètrbs  Mbe 
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de  bois  de  marine,  et  à  peu  près  la  même  quantité 
de  bois  de  construction.  Ces  bois  proviennent  des 
forets  du  Perche ,  de  Breteuil,  Couches  et  Éyreux. 

n  existe  sur  Tlton  cinquante-trois  vannes  de  flot- 
tage qui  ont  chacune  une  largeur  de  5*^,^2.  (aa6.) 


JAYAGE,  V.  SnriÈRE. 

JONTE.  (Bassin  de  la  Gironde.)  Ruisseau  qui 
prend  sa  source  dans  le  département  du  Gard,  au 
pied  de  la  montagne  de  Laigoual ,  et  qui  se  jette 
<Iaiis  le  Tarn  au  village  de  Rosiers,  'département 
de  l'Ave jron.  Il  est  flottable  à  bûches  perdues  dans 
ce  dernier  département,  depuis  le  moulin  du  vil* 
lage  de  Las-Douzes  jusqu^a  son  embouchure,  sur 
une  étendue  de  lo  Soo"*. 

Les  bois  flottés  sur  la  Jonte  s'élèvent  annuelle- 
ment à  environ  60  mètres  cubes.  Ce  flottage  ne 
sert  qu'à  l'approvisionnement  de  la  ville  de  Milhau; 
3  n'éprouve  d'autres  difficultés  que  celles  qui  ré- 
sultent du  défaut  de  pertuis  dans  les  cliaussées  des 
lâQolîns  exîstans  sûr  le  cours  de  ce  ruisseau.  (335.) 


*  •  1  ■  » 


IiAIGNES.  ÇBassi^  de  la^  Seine*).  Ruisseau  qui 
prend  sa  aonipoe  près  de:Iiâignefl»'doparfeitient:de 
laC6te-d'0r,  et  qui  se  jette  dans  Ja: Seine  àiPolKBjry 

^épflrtenMÉ|.d0l!l*Alkbe.  -.«-.>  .;<^:l:.':-.       ..  u 
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LflL.Laigaeft  est  flottable  à  bûcbm.fiwiQM»  dl 
puis  Molésme  jufiquà.sou  cmbaochure t.  sw  ni 
étendue  de  aoooa"?. 

Il  existe  sur.-ce  roÎBseau  cinq,  vannes  deatinéi 
au  flottage;  leur  largeur. est  de  i'",8o.  (99«) 

LÂLAIN  ou  POUY.  (  Bassin  de  la  Seine.)  Ruis 
seau  qui  a  sa  source  à  Pouy ,  département  de  l'Aube 
et  qui  se  jette  dans  la  Vannes  entre  Molinoud  c 
Foissy,  département  de  l'Yonne.  Il  est  'flp.ttàb|e 
bft<^es.  perdues  depuis  sa  source  jusqu  a  sop  em 
bouchure^  sur  une  étendue  de  1 1  ôoo"'. 

Le  flottage  se  fait  sur  ce  ruisseau  au  moyen  d*q 
barrage  que  Ton  construit  près  de  son  coufluev 
dans  la  Vannes ,  et  que  Foii  détruit  lorsque  le  ! 
du  ruisseau  est  plein  deau.  (190.) 

L ANCRE  ou  TIIUISY.  (Bassin  de  la  Seim 
Ruisseau  du  département  de  F  Aube  ^  qui  a  sa  sou 
dans  la  foret  d'Othe  et  se  jette  dans  la  Vanne 
Estissac.  Il  est  flottable  à  bûches  perdues  dé 
Concise  jusqu  a  son.  embouchure ,  sur  une  éter 
de  16000". 

IL  existe  sur  ce  ruisseau  deux  moulins  à  cl 
desquels  on  a  pratique  une  vanne  destmee  au 
tagc.  (187.) 

LANDION.   {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisse 
département  de  l?Aube>qui prendra  scarJoè-W 
i|ny  eti  q«îf  jse  •  rikmit-  à  -  la  rivière  d^Avbe  ^ 
pavlileDolUchobaFt.  ^r*    '     vr.  - 

Le  liandion  commence  à  être  flottaJble  à 


LÀR  iSj 

peidaërtiÂW>k>in'4l6»8ai source  :  l-ëtéïidbedÀ  flét- 
tagè  "efiie  à&'iStfôo^i  Le»  fabi^  <mt  à  traverser  9q[>t 
vannes  de  moulins,  dont  la  lai^geur  varidde'i"*,i6 
il  !i*,8t  ;  cèM  *  vannes  et  les*^  aut^*  ouvtb^  au 
moj^ii  dè^ëlë  to>fl6tta^*&t''lieti,0nnété exécutés 
m  velta  d'tttl  décreft  dn  17  théinmdor- àii'<  ili  *(  5 
août  i864i)(ïi.70  .  - 

LANTERNE.  (Bassin  ^  /fiW/ife)  Mvîèfe^du 
d%>art)ement  de  la'HftU^ë^-SâÀhèf ;  qld  prend  sa  dcÀirce 
ënb«  lâ'Laiitëttié^ët  GrOÉSëgin^  y.et  se  jeti^^dMkla 
Sk6ne  à  GoÂftKrvdë^.  Iftlé  êodiMèttCif'  à  ^tMr'  flbt- 
fsbie  à  Mièheé^i^fei^efi^  à  OjTi^ 
àMersuay.  ''■'■'""     .i^-.*:' i*  :  •  •-     ■   •    ^■' -■• 


■  •  • 


La  longueur  de  la  |Mirtie  flottable  a  bAphes 
perdues  est  de.. . . .  i ...... . . . .'..'.  .V. . . .  J  i . . .    i5 

]Et  ceOe  de  la  jiartie  flottaHléen  trarns  est  de . . .   1 1  000 


000 


,  Total.  . .   26000, 

n  exMÏé  nar'laiXiaéterDedmq  pertnis^pouF  lei  flot- 
tée;'leiv^  kirgortr  varie  derS^ài  5?*.  •> 

On  flotte  annoUllemenii^  siir  cette«ni7sère  eiiyiroa 
atlg  milliers  dfe imuTaiiit  dtettné  ^loiiy^byôn.  (S85ir):- 

ILARAN.  (Béùssià  ch rjithur:)  i^tife  nHèrâiqbi 
desbetad'de*  la  montaegnè  B^rsoya  et  se  jetl^  dflttks 
TAdour  au-dessous  dUrt  y  dëpartensent'  de9  Bassês- 

^îtoa -14^998^  en  wmonéaKrt:  éà  9dfa  embéudiuw'; 
ibôfcMtte  iiaiâgirtibR.'«'a:lè^  du'flHix: 

Mdaortflokrde  FQtaéin  (^  «vi^ëfddbtis  le  Loràu 
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par  rAdoQr  ;  elle:  sert  à  favoriser  riiidii6trie  et 
commerce  des  riverains,  principalement  des  dea 
communes  de  Bardos  et  d'Urt.  (565.) 

LARDANIBIA.  {Bassin  de  VAdour.)  Petite  ri 
vière  qui  prend  sa  source  dans  les  mamelons  d< 
Mouguerre,  Hasparren  et  Villefranque,  départe- 
ment des  Basses-Pyrenées ,  et  se  jette  dans  FAdoui 
au«4essus  de  Bayonne. 

Le  flux  et  le  reflux  de  l'Océan  se  £sdt  sentir  dam 
cette  rivière  et  y  {procure ,  ^  i|ne  étendue  di 
lo'oop",  une  navigation  qui  n'est  utile  qu'aux  pro 
priétaires  riverains  «  particulièrement  aux  habitaB 
de  la  commune  dTJrcuit.  (366.) 

LÂUCH.  {Bassin  du  Rhin.)  Ruisseau  du  dépar 
tement  du  Haut-Rhin ,  qui  prend  sa  source  à  Stein- 
lebach  dans  la  vallée  de  Lautenback,  passe  ps 
Biihl,  Guebwiller,  Issenheim,  Merxheim,  Gun- 
delsheim  et  Herlisheim ,  et  se  jette  dans  la  rivièn 
d'ni  au-dessous  de  Colmar.  On  flotte  à  bûches  per 
dues  sur  la  Lauch  depuis  sa  source  jusqu'au  poiil 
en  pierre  au-dessus  de  Guebvriller,  sur  une  éten- 
due de  lôooo"*.  Lé  flottage  s'arrête  à  cette  ville j 
il  n'a  lieu  qu'au  moment  de  la  fonte  des  neiges. 
La  quantité  de  bois  fiéttée  .est  annuellement  d'en- 
viron: 6000  stères.  (Sh)  '  !       / 

LAUTER.  (Bassin  du  Rhin.  )  Cette  rivière  a  ai 
source  dans  la  Bavière*^Rhénane,  an  lieu  dit  Lauler 
bronn,  à  3 000."^  environ  ani-dèsms  du  village  di 
Hinterweyden-Thal;   elle  entre  sûr  lei*territoin 
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ttançaîs  à  Wissembourg ,  département  du  Ba^-RhiQ,  > 
et  se  jette  dans  le  Rhin  au-dessoas  de  Neuboui^y 
village  dont  la  possession  est  contestée  entre  la 
France  et  la  Bayière. 

On  flotte  à  bûches  perdues  sur  la  partie  de  la 
Unter  qui  coule  dans  la  Bavière ,  depuis  Hinter- 
w^den-Thal  jusqu'à  Wissemboui^^  sur  une  éten- 
dne  de  S5  ooo*.  Le  flottage  continue  également  à 
U<Àes  perdues,  depuis  cette  dernière  ville  jusqu'à 
LtateiliODi^,  sur  une  longueur  de  so  ooo-,  et  rien 
oe  s'of^poserait  à  ce  qu'il  fût  poussé  jusqu'au  Rhin. 

Le  nombre  dès  écluses  qui  existent  sur  cette  ri- 
vière au-dessus  de  Vissembourg  est  de  dix;  leur 
laideur  est  de  2*.  H  existe  sur  la  partie  inférieure 
lui  grand  nombre  de  moulins  qui  ont  tous  des 
pertnis  pour  le  passage  des  bois.  (3o.) 

LAUZON.  (Bassin  de  lu  Seine.)  Ruisseau  du 
département  de  l'Aube ,  qui  prend  sa  source  près 
de  Brevonne ,  et  se  jette  dans  rA\ibe  près  de  No-. 
gcnt 

On  flotte  à  bûches  perdues  sur  ce  ruisseau ,  de- 
puis Brantigny  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une 
longueur  de  aoooô".  (121.) 

LAVELINE-  (Bassin  du  Rhin.)  Petit  ruisseau 
du  département  des  Vosges,  qui  a  sa  source  à 
LauterujÀ ,  commune  de  Laveline ,  et  qui  se 
jette  dans  la  Fave  au-dessous  de  Bertrimoutier , 
yis-i-yis  NeuviUers.  Il  est  flottable  depuis  Lave- 


5.000". 

*0a  flotte  trè$:  peu  cle  boig  à^  hnjd^  ^m  Ce  rnî 
seau;  mais  il  sert  à  transporter:-iawtieU[eiQepAf| 
65  000  à  70  ooq  planches  destinées  pour  Paris.  ) 
.  Le  ruisseau  de.LajYelineest  ti;ès. étroit  rpar  soi 
d'anticipations  ; .  jce.  quii,  gène  beaucoup  le  flotti)§c 
ce  flottage  a  lieu  k  bûches,  perdues  et  en  trains.  (S£ 

r  LÀW.  (^JSassint  de  CEscmii.)  .  Rivièare  qt|i  dc 
son'Origîne  à  trois.^titsiwadeaux^rdQQtles  abunc 
sont  8ituéeg.d«is  k  d^>9irtement  diï  Pafiirde-£ahi 
l^.premièrç  près  de  Concourt;  la  seconde,  près  % 
Alagnicourt  et  de.Mpnohy,  et  la  troisièmçr  ^  Diéva 
Cette:  rivi^  jtr^yecsQ  Béthune  où  elle  qonunepoe 
être  nay^ahle  /  passe  près  de  la  Gorgue  et  se  jet 
dans  la  Lys  aunlesi^uis  deijcette.viUe,.  d^partiEfona 
du  Nord, 

La  longueur  de  la  partie  navigable  de  la  Law 

I 

est,'  daiis  le  département  du  Pat^erCalats,  de. .  •    tg  S^g* 
£t  dans  celui  du  Nord ,  de 2  aSo 


Total...  21  6agi 

Cette  navigation  est  artificielle  ^  elle.  aiJUenj 
moyen  d'écluses  qui  ont  une.  largeur  de  5",  Sol 

La  rivière  de  La^v  n  eçt  généralement  fi:'é<[uq:iti 
que  -ffàx  de  petits  bateaux  du  port  de  deux  à  treQi 
tonneaui^;  Içs  plus  forts  bateau^^  qu  on  y  voit,  rxfk 
rarement^  spnt  dif,  port  de  ciinqua^  à  soixan! 


tOftneaub  Cëst  {M  Cette  riyière  que  i^'approvieiion- 
nent  leâ  iiiâMië&  de  J^éthUne î  Eétaïres  et  Metrille^ 
et  que  les  ei^^^'^'^  ^^  i^aliiâ  et^^Mnies  grasses 
de  totite  e^>eoe>se  'fttoit' Yers'le^  difierens  points 
indiques 'p«r  ies'spédûdatioii&'combierciales.  Il  des-»- 
(xdA  $a  oiilrei(»àl^>la'»LA'vr  de$'$)i(^  et'des  fom^ 
rages^ 'et  il  rèittOnté  des  "tins^  des  eittix-de-rte, 
des  <endres  'de^RôUàiide/  des  l>riq[aes^  etc.  (79 

-œ.) 

LAY.  {Bas'iSridela  tjay.)  Rivière  qui  prend  sa 
source  et  8aiift^ét¥e^iU'-Gbemin  y  département  de  ^ 
laVendéeî  ét^ijàt'/stmis  sortie  de  ce  dépàHement^  se^ 
jette  dans*1^96éan^'  danà-l'ànsë  dé  rAiguillon,  ap-' 
dessous  de  la*  Tranche.  Elle  conmieiice  à  être  nayi-- 
gaUe  à  Beaulieu  ^  près  de  M atettil.  '  Sui'  les  5?  000°" 
nairigtfMed  efXlre  ee  point  et  ïâ  mer^  1 2^000°"  au- 
dêMms  de  Môricq  àppârtienneilt  exclusivement  à  la 
navigations  maritiiKie. 

Les  objets  âont  cëitlb  rivière  favorise  le  transport 
cctasistên^^  pour  PëxpoMâitionV  en  boièrde  chauffage- 
eCdelDiAÎne';^bàxb0ns  et  graines  céréales  y  et,  pour 
luAjptolaâon ,  en  vins  et  autres  denrées^ 
'  Les'tflfisgnâidébàteâUx  qui  fré^entent  la  rivière 
def^Lay  ont  a4""/5b  dé  lôflgtieur,  sur  5",  36  de  lar^ 
gwr.  (5x5.) 
UBRS.  {Biùsin  de  la  Gironde.  )  Rivière  qui  prend 
\  ^  source  dans  le  département  de  l'Arriége ,  entre 
A    ^cdtddel'Atide;  vis-à-vis  de  Sainte-Colombe, 
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Layail^  eu  ressort  cQfin  près  de  Mokndier^  traverse 
une  partie  du  département  de  la  Haute-Garoiuie^  et 
se  jette  dans  la  Garontie  à  Saint-Caprais* 

Un  arrêté  du  Gouvernement  du  i5  brumaire 
an  lo  (6  novembre  1801  )|  déclare  cette  rivière  flot- 
table ;  il  parait  même ,  d  après  d'anciens  actes ,  qu'elle 
l'était  en  lyao.  Mais,  quoique  le  volume  d'eau  soit 
plus  que  suffisant  pour  permettre  le  flottage  pen- 
dant quatre  ou  cinq  mois  de  l'année ,  il  n'y  a  pas 
lieu  à  cause  du  g^and  nombre  de  barrages  dont  le 
lit  du  Lers  est  traversé ,  et  qui  sont  sans  pertuis.  Ce 
flottage  ofirirait  cependant  un  débouché  très  avan- 
tageux aux  forêts  de  Belesta  et  du  département  de 
l'Arriége.  (535.) 

LEYGE,  V.  Maronne. 

LEYRE.  (Bassin  du  Lejrre.)  Cette  rivière  prend 
sa  source  près  de  Tauriet,  département  des  Landes, 
et  se  jette  dans  le  bassin  d'Arcachon,  près  du  Teich, 
département  de  la  Gironde.  Elle  est  flottable  dans 
ce  dernier  département  depuis  le  pont  de  Beliet  jus- 
qu'à son  embouchure ,  sur  une  longueur  de  3o  000". 

Le  flottage  est  peu  considérable  sur  cette  rivière  l 
cause  de  la  difficulté  qu  éprouve  le  transport  des 
bois  du  bassin  d'Arcachon  à  Bordeaux.  Il  ne  sert^  eo 
général  y  qu'à  l'approvisionnement  de  quelques  for- 
ges situées  sur  le  cours  du  Lejre  ;  il  a  lieu  en  trains* 

(357.) 

LEYRENiNË.  {Bassin  de  la  Loire.)  Petit  niisseia 
qui  prend  sa  source  au-dessus  de  Drouille; ,  départe' 
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meot  de  la  Creuse ,  et  ^i  se  jette  diaiis  le  TAùrîon  & 
Mùrat.  L'étendue  du  flottage  est  de  7  6oô"*;  il  corn-* 
ncnce  à  Janaillac,  et  ne  peut  avoir  lieu  que  pen- 
lant  quatre  mois  de  l'année  ;  il  se  fart  à  bûches  pei^ 
lues.  (286.) 

LEZ,  V.  CiNAL  DU  Lez. 

L1EURRE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Rivière  du  dé- 
parteinent  de  l'Eure ,  qui  a  sa  source  dans  la  com-^ 
noinne  de  Lorleau ,  un  peu  au-dessus  de  Ly ons-la- 
Porêt ,  et  se  jette  dans  l'Ândelle ,  à  i  500°"  au-des^ 
ioas  de  Charleval. 

Cette  rivière  commence  à  être  flottable  à  bûches 
perdues  au-dessous  de  Lyons.  Depuis  ce  point  jus-^ 
pi'à  son  embouchure,  elle  parcourt  un  espace  de 
14  592™.  Il  existe  sur  cette  partie  de  son  cours  vingt- 
lenx  pertuis,  dont  la  largeur  varie  de  i"5o  à  :>."\ 

On  flotte  sur  cette  rivière  environ  4  000  stères  de 
liois  par  an  ;  ils  proviennent  de  la  forêt  de  Lyons , 
rt  sont  destinés  pour  Rouen.  Le  flottage  a  lieu  pen-^ 
iant  les  mois  d'août  et  de  septembre ,  et  il  n'éprouve 
f  autres  difficultés  que  celles  qui  résultent  de  la  mul- 
tiplicité des  j>ertui's  et  des  prises  dWu.  (225.) 

LIONNE.  {Bassin  du  Rhône.  )  Petite  rivière  qui 

^nd  sa  source  près  de  Bouvantes^  département  de 

k  Drôme ,  et  qui  se  jette  dans  la  Bourne ,  près  de 

Sùnt-Thomas.  Elle  est  flottable  depuis  Saint-Jean- 

cn-Royans  jusqu'à  sou  embouchure ,  sur  une  Ion- 

pwurde5  4oo". 

On'flotte  annuellement  sur  la  rivièi*c  de  Lionne 

i5 


\ 
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^yiffin  1 5p  inèlpnîs  cubes  de  boîs,  qui  proyieimwtdir 
la  foret  de  JU^te.Le  flottage  offre  quelques  difficulté? 
à  rqtisoa  du-  peii  de  profondeur  de  la  rÎTière  et  de 
ses  nombreuses  ôinuositëà;  il  se  fait  en  trains.  (4oa.) 

LOING.  (Bassin  de  la  Seine.)  Rivière  ^iprçnd 
sa  source  dans  le  département  de  l'Yonne  ^  près  de 
Sainte- Colombe-en-Pui^^ye  y  et  q^  se  je^  dans  la 
Seine  y  à  Moret^  département  de  Seine-et-Marne» 

-La  navigation  existait  anciennement  sur  la  rivière 
de  Loing,  depuis  Montargisjusqu  ason  embouchure, 
au  moyen  de  pertuis  accessoires  étaUis  aux  moulins. 
Mais  cette  navigation  difficile  let  dangereuse,  fut 
remplacée  en  17^  parcelle  d'un  canal,  qui  fut  coa- 
Btruit  tantôt  latéralement  à  la  riyière.»  tantôt  dans  k 
Ut  même  de  la  rivière.  /^^.  Canil  de  Loinc. 

La  rivière  de  Loing  sert  en  outre  au  flottage  des 
bois  depuis  Saint-Fargeau ,  département  de  l'Yomie. 
ËUe  transporte  annuellement  environ  a  5oa  déca- 
stères  de  bois  destinés  à  Tappravisiottnement  de 
Paris.  (1940 

LX)IR.  {Bassin  de  lu  Loire.)  Cette  rivière ,  i'ilii 
des  principaux  affluens  de  la  Sartbe ,  prend  sa  sottice 
à  Cernay,  département  d'Eure-et-Loir ,  passeàChâ- 
teaudun,  Vendôme,  Montoire,  Troo,  La  Chartrei 
Goâmont ,  Yaas,  le  Lude,  La  Flèche ,  Duretal,  etc.9 
et  se  jette  dans  la  Saitbe ,  aunlessous  de  Briolay  ^  àér 
partement  de  Maîne-et  Loire. 

Le  Loir  commence  à  être  flottable  à  Poncé  ^  aU 
confluent  de  la  Braje  ^  et  navigable  k  Cpemont  » 
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prmà^  QiMe»a-dtt-Loir»  dtrpaftenient  da  U8af|he. 

La  longueur  cle  là  partie  flottable  est  ^e...... .     aSooo?'^ 

Et  celle  dé  la  partie  xiaTigable  eit  de  A .... .    1 1^8^ 

JjSl  i^tyigation  nr'existe,  sur  le  Lojlr  ou  au  moyen 
d'édusefiou  portés  marinières  :  elles  sont  au  nombre 

•  ■  «  ■  •         ■  ■  ■ 

4e  *rente-niçuf ,  et  leur  laideur  vMÎe  de  ^'"jSo  à  5"^. 
(5o5— yi.)  ;  / 

LOIRE^  (  Bassin  de  la  Loire.  )  C'est  Tua  des  prin-^ 
dpaux  fleuves  de.  )[.a  France  ;  il  prend  -sa  source  au 
mont  Gerbier,  près  de  Sainte-Eulalie,  dans  le  dé- 
partement de  TArdèche.  .     , 

Les  lieux  les  plust  remarquables  <piç  la  Loire  ar- 
rose sont  Balbigny,  Roanne,  Digoîn,  Bourbon- 
Laney ,  Dedze ,  Nevers ,  La  Charité ,  Pouiljy ,  Cosne^ 
Neuvy  »  Briare,  Gien,  Chàteauneuf  ^  Combleux ,  Or- 
léans f  Beaugency ,  Saint  -  Die  ,  Blois ,  Amboise  ^ 
Mont-Louis j  Tours,  Laugeais,  Montsoreau^  Sau- 
mur,  Saint-^Mathurin^rles  Ponts-^^-Cé,  Chalouhe, 
In^prande,  Ancenis^  Oudon,  Nantes,  Coueron,  le 
Pellerin,  Paimbœuf  et  Saint^-Nazairc.  Elle  se  jette 
dans  rOcéau#  au-dessous  de  cette  dernière  yille. 

La  Loire  commence  à  être  flottable  à  Retoumac 

(Haute- Loire),  et  navigable  à  la  Noiric  (Loire.) 

i     Depuis  ce  dernier  point  jusqu'à  Roanne,  sur  une 

2j     étendue  de  73000",  \sl  navigation  n'a  lieu  qua  la 

descente. 

*'        Ui  longueur  du  flottage  est  de 5i  5oo* 

i  :        GelW  de  la  navigation  est  de 8ia  769. 


/ 
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De  Rc^toumac  à  h  Nbirîeet  â  !Sain%4Uit)l»ert^  1^ 
flottage  se  fait  pu  trains,  et  sert  au  transport  des  sa- 
pins destinés  à  la  con$tructiou  des  bateaux.  tiC  flot- 
tage pourrait  commencer  au .  village  de  Couhon ,  a 
quelque 'distance  au-dessiis.'du  Puy  ;  mais  ïl'n'a'pas 
lîeîi."D'après'tles  notés  historiques  du  ^ays  de  Veïal, 
il  parait  qu'antérieurement  à  l'année  iSSpVlé  flot- 
tage conmiençait  à  la  forêt  de  Bauzon,  a  environ 
i  ;i  ooo*  de  la  source  de  la  LbiW  ;'mais ,  depuis  cette 
é^quéV  il  II  a  J>lit^él(é  question  de  flottage  sûr  cette 
partie  de  la  Loire J   "  " 

\  la  Noirie  et  à  Saîiil-Rambei't  on  clialrge  des  char- 
bons'de  lerrc  destinés  pour  taris' et  pour  les  di- 
vers dépArtemens  traversés  par  la  Loire.  Saint-Ram- 
bert  est  le  lieu"  où  se  construisent  les  bateaux  qu 
fréquentent  la  Loire.  Avant  la  révolution,  le  noiM 
bre  de  ces  bateaux  était  environ  de  i  200' par  air 
aujourd'hui  ce  nombre  est  plus  que  doubltf.  Les  b 
teaux  lancés  sur  la  Loire  à  S'ainl-Rambert  y  rcçc 
vent  un  chargement  de  charbon.  Oh  les  cond 
jusqu'à  Roanne,  où  la  Loire,  présentant  un  j 
grand  volume  d'eau ,  permet  de  reverecr  la  ch; 
d'un  bateau  sur  deux  autres  en  augmentatior 
celle  qu'ils  ont  eue  primitivement.  Les  bateaux, 
la  charge  s'est  ainsi  augmentée,  peuvent  recev 
Briare  un  nouvel  accroissement  de  moitié. 

On  construità Nantes,  pour  le  comme i\:e,  de 
mens  portant  jusqu'à  neuf  cents  tonneaux;  w 
bàtîmens,  et  ceux  même  de  trois  cents  tonneai 
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fois  descend w,»S«iiHdM)euf,  he  remontent  àîNaaieb 
que  très  rarement' et  sur  lest.  Ea  raison  des  passes' à 
franchir^  on  les  charge  et  on  les  décharge;  à  Paimbceuf 
età.Saint-Nauirey.  au  moyen  de  gabares  porl^int 
depuis  qu^rant^Jusqu'à  cent  qinqviâiité  tonneaux.  : 
On  a  étalili  récemment  sur  la  Loire  un  service  de 
bateaux  d'une  nouveUe  espèce,  dits  accélérés '^  qui 
Yoot  de  Nantes  à  Orléans^  à  joui*  fixe;  ils  font  oïdi-n 
nairement  ce  trajet  en  quinze  jours. 

La  hauteur  moyenne  des  eaux  de  la  Loire  varie^de 

i",95  à  2",90.  Ce  fleuve  n'offre  pias:  de  basein  con-* 

stant  pour  la  navigation  ;  le  déplacement  des,  saUes 

dW  bord  sur  l'autre  fait  varier  à  chaque  crue  le 

chemin  que  doivent  suivre  les  bateaux.  Les  .eaux  de 

la  Loire  étant,  en  général,  peu  encaisl^ée^v'il  ji;£llhi, 

dans  le  double  but  de  les  réunir  en  temps  de  séchei- 

resse  et  de  les  contenir  lors  des  grandeç^  crues  et  des 

débâcles  de  glaces ,  construire  à  droite  et  à  gauche  du» 

lit  de  ce  fleuve  des  digues  ou  levées  qui  en  dirigent 

le  cours ,  et  qui  garantissent  les  propriétés  riveraines 

des  ravages  dont  elles  étaient  menacées.  Ces  levées 

ont  communément  7"  de  hauteur,  8"  d'épaisseur  à 

leur  sommet,  et  sont  revêtues,  dans  les  parties  les 

]^  exposées  au  choc  des  eaux ,  de  maçonnerie  en 

pierre  sèche  nommée  Perré.  Le  pied  de  ces  levées 

^t  défendu  des  affouillcmens,  tant  par  des  bâtis  de 

pieux  qi:^e  par  des  jetées  en  moellons. 

La  formation  des  bancs  ou  grèves,  qui  étaient  un 
obstacle  presque  insurmontable  pour  les  bateaux ,  1^ 
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donné  lieu^ëgttkmenrt  à  b  ooMtnièHotif  éè  bi 
àflettrd'eati^  qai4)At  -pont  objcf  de  reporter  1 
nrat  ocRotre  ces  btt»e0  et  d'en  opérer  k  destn 

Tout  ce  qui  avait  rapport  ir  1  a  coitotmctiw 
réparation  et  k  l'cattretieli  de  ces  différèûâ  ùm 
formait,  avant  Iti  révolution,  une  âdminis 
spéciale  désignée  soitô  le  titre  de  Turcies  et  Le 
la  Loire^  Cette  administration  n  été  rénliie  ei 
à  celle  des  Ponts-^trCbans^â. 

La  navigation  n'est  en  pleine  activité  stir  li 
qœ  pendant  sept  à  htdt  mois  de  Tannée;  le  ri 
temps,  elle  est  contrariée,  sôit  par  le  man(|né 
sqit  par  les  crues  ou  les  glaces ,  qui  sOiHt  ass^ 
quentes.  (aôa  — ^  VI.) 

LOIRET.  {Bassin  de  la  Loire,  )  Cette  rttièfrt 
sa  source  dans  le  département  auquel  elle  a 
son  nom ,  au  château  de  la  Source,  à  une  lie 
dessus  du  pont  dX)livet ,  et  se  jette  dans  la  Lô 
dessous  de  Saint«Mesmin. 

Un  arrêté  du  {M*éfet  du  i5  floréal  an  i:^  ( 
1804)  a  déclaré  le  Loiret  navigable  depuis  le! 
lins  dits  de  la  Chaussée-Inférieure ,  640*  en 
du  pont  deSaint-Mcsmin ,  jusqu'à  son  emboti 
sur  un  espace  de  3  760".  Cette  navigation  se 
à  l'exportation  des  farines  des  moulins  de  laCh 
Inférieure.  Le  Loiret  sert  en  outre  de  gare, 
temps  des  glaces ,  aux  bateaux  qui  se  trou 
Orléans )  ils  remontent  cette  rivière,  pout-s'a! 
jusqu'au  pont  de  Saint-Meanni  n . 
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Depuis  le  pont  d'Olivet  jùsqu  a  la  Ghaussée-Infé-^ 

rîeare ,  il  existe  trois  barrages  principaux  et  dix- 

neuf  moalins  à  farine,  à  papier  ou  ii  chamois.  (272.) 

IX)T.  (Bassin  de  la  Gironde.  )  Cette  rivière  bst  un 

des  principâtoc  affluensde  la  Garonne  f  elle  prend  sa 

source  près  de  Bleymai^ ,  dëpaftetnent  de  la  Lozère, 

paase  k  Entraigues,  Agrès,  Livignac,  Bouilliac,  Ca- 

jarc,  Luzech,  Cahors,  Puy-Lévêque,  Villeneuve 

d*Agen ,  et  se  jette  dans  la  Garonne ,  sous  Aiguillon^ 

département  de  Lot-et-Garonne. 

Le  Lot  pr^nte  un  développement  de  296  000* 
depais  Entraigues ,  point  où  il  commence  à  être  na- 
vigable, jusqu'à  son  embouchure.  Il  est  flottable  à 
boches  perdues  dans  le  déparlement  de  rAveyron , 
SQrune  longueur  de  i3  5oo*  depuis  Saint-Ldtit*efil 
de Rîvedolt  jusqu'à  Saint-Génies.  Ce  flottage  ne  sert 
<jua  ràpprovisionncment  de  cette  dernière  ville. 

Hexiste  sur  le  cours  du  Ijot  vingt-six  écluses  dont 
la  largeur  est  de  4"«  I^  longueur  des  plus  grandis 
laieaux  qui  parcourent  le  Lot  est  de  24*  >  "^"^  ^^^^ 
gciir  est  de  3"20;  et  leur  tirant  d'eau,  de  i". 
(5%-IV.) 

U)UE.  (Bassin  du  Rhône.)  Cette  rivière  a  sa 
^rce  à  3  000"  d'Aubonne,  dans  le  bois  dit  le  Lar- 
f^to,  département  du  Doubs,  et  se  jette  dans  le 
ïfeulK ,  à  4  4^^"  ^^  ^val  du  pont  de  Parcey ,  dépar- 
tement du  Jura. 

Le  flottage  commençait  autrefois  sur  cette  rivière 
^ Port-Lesney ;  mais  il- n'a  plus  lieu  aujourd'hui 


qu'à  partir  de.  Cram^u^:,  p^nce  qu'eatre  ces  de 
points  il  existe  quatre  moulins  qui  manqueati 
pertuîs.  De  Cramaus  à  Chamblay ,  $tir  une  longtif 
dje  9  600*° >  le  flottage  ne  se  fait  que.  par  les  graac 
eaux;  depuis.Ch^ml)!?/ jusqua  rembpuchure,  s 
une  étendue  ^g  22  600"*  ^ .  il  a  lieu  en  tout  temps 

Les  bois  4&  toute  espèce ,  qui  descendent  la  Loii 
proviennent  des  montagnes  du  département  1 
Doubs  et  de  la  partie  du  Jura  qui  en  est  voisine, 
s'en  fait  un  commerce  considérable ,  que  l'on  évaU 
par  année ,  à  environ  1 1  000 ,  ou  1 2  000  meta 
cubes.  Us  sont  destinés  pour  les  dép^rtemens  mé: 
dionaux. 

Il  existe  sur  la  Loiie  deux  pertuis,  situés,  l'ui 
OuuanSi  et  l'autœ  à  Farçey;  leur  largeur  est 
7™,3o,  Le  flottage  se  fait  en. trains  sur  la  Loi 
(392.) 

LOUPc  (Bfissin  du  Loup.)  Rivière  qui  prend 
source  auprès  d'Ândon,  département  du  Var, 
qui,  sans  sortir  de  ce  département,  passe  près 
Gpières,  Greolières,  Gourmes,  Gourdon,  Le  J 
et  Villeneuve ,  et  se  jette  dans  la  Méditerranée . 
environ  2  5oo™  au-dessous  de  ce  dernier  village. 

Le  cours  du  Loup  est  de  45  4^0"*.  Cette  rivic 
est  flottable  à  bûches  perdues,  depuis  I^e  Bar  jusq 
la  mer,  sur  une  étendue  de  17  000"* •  Le  flottage 
peut  avoir  lieu ,  ni  dans  les  basses  eaux ,  ni  dans 
grandes  crues  ,  mais  seulement  dans  les  ca 
moyennes. 
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.  On  flotte  annuellement  sur.  cette  riyièi;e- iC^ii^çn 
300  mètres  cubes  de  bois  de  pin  ^  .que  l'on  débîtfi 
€0  planches  aux  scieries  de  Villeneuve.  (439*)  =  >     , , , 

LQZE.  (Basâiinde  Ui  Seine.  )  Ruisseau  4u  dépar- 
ioDent  de  b  Cète-d'Or,  cfui  prend  ^source  à  la, 
fontaine  de  la  Combe-de-Drée ,  et  qui  se  jette  danS; 
la&enne,  au-Hlessous  deçJtiàumes/  territoire  de 
Venarrey. 

On  a  flotte  à  bûches  perdues  .sur  ce  ruisseau  de- 
pois  Drée  jusqu'à  son  embouchure  ;  sur  une  étendue 
de  4i  ooo™;  mais  depuis  trente-six  ans  on  ne  s'en 
sert  plus  potir  cet  usage.  Le  bois  qu'on  transportait 
aDcienoement  à  Paris  par  cette  voie  est  maintenant 
coasommé  par  les  différentes  forges  du  pays.  (17^?) 

LOZEIN  ou  HOZAIN.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruis- 
seau du  département  de'l'Âube^  qui  prend  sa  source 
su-dessus  de  Lantages^  et  qui  se  jette  dans  la  Seine 
i  l^eport,  près  de  Breviaude.  Il  est  flottable  à 
indues  perdues  depuis  Rumilly  jusqu'à  son  embou- 
diure ,  sur  une  longueur  de  20  000". 

Il  existe  sur  ce  ruisseau  deux  moulins,  qui  ont 
chacun  une  vanne  de  i™,5o  de  largeur,  destinée  au 
flottage.  (107.) 

LOZERAIN.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du 
département  de  la  Cote-d'Or,  qui  a  sa  source  à  la 
fontaine  de  la  Gombe-de-Saint-Mesmin,  et  qui  se 
jette  dans  la  Brenne,  au-dessus  de  Lepinouze,  ter- 
ritoire de  Venarrey. 

On  a  flotté  à  bûches  perdues  sur  ce  ruisseau  de- 


ptàa  A'ro8É^j^tt(]tt'à  son  emboudfaure,  sdrwie^ëtea 
âhs  et  5vt  6oô^.  Les  bois  sont  aujonrd^hm  ^coBSCHti^ 
mes  dails  le  p^y*  (i7<>0  '  :  "' 

-  LUZÉGB.  {Beé^sinik  là  Ùinmdè.yCti^  tiiikn 
]^iid  ^  source  aii  lieu  clit  Le  Bour^,  éép&rtitnieÊti 
de  la  Cortège^  et,  sans  sortir  de  ce  dëpâMemèHl', 
elle  se  jette  dans  la  Dordogne  yis-à-yisrânfcieHiil 
abbaye  de  Valette. 

La  Lucége  est  flottable  à  bûches  peitlues  depuii 
le  pont  des  Boniges ,  commune  de  Motutiei^-VM^ 
tadour,  sur  tme  étendue  d'environ  5o  ôoo".  (348 J 

LYS.  (Bassin  de  VEscaut.  )  Cette  rivière  prèftc 
sa  source  à  Lisboui^  y  département  du  Pas-de4^&id 
elle  traverse  le  département  du  Nord ,  entre  en  Bd 
gique  et  se  jette  dans  TEscautà  Gand.  Elle  comfneao 
à' être  navigable  à  Aire  (Pas-de-Calais).  Depiu 
ce  point  jùsqu*à  Wervick,  limite  de  la  Franc^j 
elle  parcourt  un  espace  de  65  470'*.  La  pente  A 
cette  rivière  est  d'environ  o*,ï45  par  kilomètïfej 
depuis  Aire  jusqu'au  confluent  de  la  Deule;  et  ék 
ce  confluent  k  Wervidt ,  elle  est  de  o^'jOy  par  kilo- 
mètre. 

La  navigation  est  artificielle  sur  la  Lys;  elle  1 
lieu  au  moyen  de  sept  écluses;  leur  largeur  crf 
jde  5",  25;  la  profondeur  d'eau  varie  de  i*",5o  k  a*. 

La  partie  supérieure  de  la  l^ys  jusques  et  com* 
pris  le  sas  de  Merville,  sur  une  étendue  de  20  86o' 
est  dans  les  attributions  du  ministre  de  la  guêtre* 
Cette  rivière,  depuis  Armentières  jusqu'à  Wervîdi, 
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sert  é0  Ugncf  dé  démait»tkm  eiÂri«lftlPi^^ 
Bdgii|W.  L'écluse  de  (kixmaities  àppafirfSenf  '  il  Itt 
Bt^pcfue^  et  b  maûGôirrfe  de  cette  ëcMsè  nVët  pes 
toajours  6CI  Wrmonie  à^tec  celle  des  éclmès  Éùpé* 
nenes;  ce  qfai  oceiaMiotiiie  de  fré^erites  kfdndtt^ 

tiOQS. 

Ool  tnuisporte  par  la  Lys  des  piebnres/à  dtauz^ 
as  cendres  pour  engt^is^  des  vins^  des  htiil^^ete*: 
La  nayigation  est  très  active. 

Bepais  la  limite  de  la  France  juscp'à  Gandi  la  Lys 
offire  un  développement  d'environ  90000°^.  {j% 

M 

KàOON.  (Bassin  du  Êhin.)  Rivière  qnî  prend 
sa  source  au-dessus  de  Mirecourt,  département 
<lès  Vosges ,  et  se  jette  dans  la  Moselle  à  Pont- 
Saint-Vincent ,  département  de  la  Meurthe. 

On  ne  flotte  sur  cette  rivière  qu  a  de  très  longs 
itrténralles^  et  encore  n^est-ce  que  dans  la  partie 
comprise  dans  le  département  de  la  M^urtlié^  sur 
uke  étendue  d'environ  8:2000".  Le  flottage  a  lieu 
à  bûches  perdues.  (35.) 

MA6EL.  (Bassin  du  Rhin.)  Rîvîèré  du  dépar- 
teibent  du  Bas-Rhin ,  qui  a  sa  source  près  la  Croix- 
Ibagc,  vers  la  limite  du  Ban-de-la-Roche ,  dans. 
Ia  banlieue  d'Obemay,  et  se  jette  dans  la  Bruche 
^  4<Kio^  âtà-desscms  du  mouKn  de  Mollkirch; 

U  Magel  est  flottaMe  à  b&ches  perdues  ^  depuis 
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lç[ p;reiim9r  étf^tigt^^ ;Ch«â6e  à  aooo'^.de  sâ'ScAim 
^qsquaj.^n.ij^nibpuchure ,  sur  une  étendiiê^id 
f:4c4^'':i  ^^!Uk/SGrtiik;lran$p0rter  aimuelleiBeal;fkl 
Tiron  16000  stèares  de,  bois  de  chaui&ge,  doD|t^J 
majejuwd  partie  e^t  destloée  pour  Strasboui^^ 

Le  flottage  éprouve  des  difficultés  sur  la  Magfel 
tant  ai  cau£[e  des  rochers,  qui  encombrent  le  lit  Û 
cette .  riTÎère  qu'à  cause  du  défaut  d'entretien  de 
étangs  de  Chasse. 

.11  existe  sur  le  cours  de  la  Magel  un  grand  nboâlnr 
de  barrages  de  pi'ise  d'eau  pour  le  service  des  mon 
lins ,  ainsi  que  pour  Tirngation  des  prairies  en^ôroD 
nantes.  (i4-) 

MARNE.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Cette  rivière  pi^ 
sa  source  près  de  Langres  j  département  de  la  Haute- 
Marne  ;  elle  commence  à  cti*e  navigable  dans  V 
même  département  a  Saint-Dizier ,  et  se  jette  damls 
Seine  à  Charenton. 

I    . 

Les  principaux  lieux  arrosés  par  la  Marne,  son 
Langres,  Chaumont,  Joinville,  3aint-Dizier,.  Vitrjr 
Chàlons ,  Épernay  ,  Dormans ,  Chàteau-Thieny 
Nogent-l'Artault ,  La  Ferté-sous-JouaiTe ,  Afe^ux 
Lagny ,  Pont-de-Saint-Maur  et  Alfort.  Les  dép9ftc 
mens  quelle  parcourt  sont  ceux  de  la  Haute-Marne 
de  la  Marne,  de  l'Aisne,  de  Seine-et-Marne,  à 
Seine-et-Oise  et  de  la  Seine. 

La  longueur  de  la  partie  navigable  de  la  Mom 
est  de  342  177"*.  Après  l'achèvement  du  canal  d 
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Satnt'Mattr,  cette  étendue  sera 'v^Aiteià  =336  Saiy"*, 
y  compris  le  trâjet-dii  oafijal.  •    ^   ■  '  *  -    ' 

n  existe  sur  cette  rîvîère  Vîngt-trbis  pertuîs',  aont 

lalitgeurviHeide  7*î'à  i4*'    '        '  * 

lîà  Marne  sert  àù  trâri^pcirt  d'tih'e  grande  partie  de 
ce  qui  est  nécessaire  à  la  consôriniiiiàtîdndèlà  câpt^ 
taie ,  et  pr incipâïéiti'dht'd^$  bois  a  biHÂlér  ^  des  lK>is  de 
diar^ente  et  de  sCîage^  'àes  'éh"àrm>ns ,  rfefe"  fers ,  des 
pierres  a  plàti*e ,  méûïès^'fcles,  farines  ^^oi^e ,  avoine, 

foiùs,  vîns/étd;ciij6i:-'«Vï^)"';';'^  '  "'' 

MARNÉ.  (.Bassin  de  la.  Sente.)  Ruisseau  du  dé- 
partement de  la  Nièvre ,  qm  prépd  sa  sôiii-cê  a  l'étang 
du  Goulot ,  et  qui  se  jette  dans  le  puissçau.d*Aussoîs, 
entre  le  moulin  de.Chaumîgny'et  rétanc  de  Manié, 
i  r^nLôuchurc  dû  rmssc;au  de  Dpré.    ... 

■  •       ...»  Il»"-»»"---        '»•■!        '  \    t  ' 

..  ••■>■.  \  •       '    ' .  t  •      •  •  ■'■■  ■• 

Ce  ruisseau  /}st  alimêqté  ;par  les  ^deux  étangs  du 

Goulot  et  de  Marné;  son  lit  est  rempli  de  roches, 

•  ."-    ■  ■ 

et  est  à  sec  pendant  Tété. 

...11  est  flotiabie?  à.  buçhes  perdues  fur  toute  son 
étendue,  qui  est  de  4  900™.  Il  sert  à  transporter  an- 
naellement  de^^oo  à  i5  960  stères  de  bois.  (i5i.) 

MARONNE  ou  LEYGE.  {Bassin  de  là  Gironde.) 
Cette  rivière  prend  sa  source  près*  de  Salers ,  dép.ii'^ 
tement  du  Cantal,  et  delK)uclie  dans  la  Dordogne  au 
Malin  du  Pradel,  près  Argental,  dépaiiement  de 
IftCorrèze.  Elle  est  flottable  depuis  la  commune  de 
Siiat-Julién-aux-bois  (Corrèze),  jusqu  asoii  cmbou- 
Aure,  sur  une  longueur  de  aS  000". 


im6  MAXJ 

-La  flptt^g^  a^tiflu  du  miois  d'ocfeobre-AUïtifMf 
mars  ;  il  se  fait  à  bùcbçs  perdute.  (^iSo.y 
i.;  JfiAfi,^l^jJ^^^(jp^{^sm  deJa  Seine.)  Ruisseav^  c 
département  de  la  Nièvre ,  qui  prend  jsa.  source 
l^tapig  de  jVf ^elé j  et  s^  jette  daii3  le  Verdoni  s 
pDnt  Afauberjbj,  .f^PF^  ^^  cours  de  4  600"^.  Il  est  fl( 
table  k  bûcher  perdues  sur  toute  sop  étendue. 

-  Le  Martelé  est  a^gii^ ptç.  |>ar  trois  étangs  ;  ses  bon 
sont  couverts  de  hQJ^f  ;^%  difficiles  à  suivre.  (i4^0 

MATH.  (Bassin  dufJl^ft^.)  ^jiisseaxi  qui  prend 
source  à  1  etaog  de  la  Perche ,  dans  le  départexnei 
de  la  Meuse ,  et  qui  se  jette  dans  la  rivière  de  Mi 
selle,  au-dessous  du  Village  d'Àmaville,  départ 
ment  de  laMeurthe. 

Ce  ruisseau  commence  à  être  flottable  au-dessoi 
du  moulin  de  la  Perche;  depuis  ce  point  jusqu^àso 
embôucTiure ,  il  a  un  développement  de  38  000*". 

Le  flottage  a  diminué  depuis  ^quelques  années  su 
ce  ruisseau;  il  n'est  plus  actuellement  q^è  d'envut) 
4000  artères  de  bois  par  année;  il  <^é'fÀit  à  hvém 

perdues.  .  ".. 

Il  existe  quinze  moulins  surate  Math;  là  Xitgec 
des  pertuis  aflèctiés  au  flottage  varia  dé  '  i^,  1 1 
f  »,8!i-  <45.) 

MA.UIDB'.  (Bassin  de  la  Loire.  )  Rivière  qui  piw 
sa  source  dans  1  étang  de  Mande ,  entre  les  JDom 
muaes  de  Faux  et  de  Gentioux,  département  de  1 
CpeuM,  et  qui  se  jette  dans  la  Vienne  à  FAttigr 
département  de  la  Haute-Vienne. 
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38  800".  î: 

On  {lotte .  ^oiQuellevie^t  ^r  ç^tte.  itf^w  [Çfmfon 

a&7(>  stores,  dfi  bois  di^tiiifé&^  la  ço^AQ^unatioapi,  4f 

m  •    » 

n  existe  sw  i^lfau^e  âQÛc;;4)SUf$|6aii|s.]]ierïp49^ 

(281.)  .o!;.i'     i  ■»*[ 

MAY]pNNRv>(«^in  <&  to,/x^ire.J.Çfltteim.ièw 
ptead  sa  $aurç^,à  M^n« >  près; de  b,if8ipeft?,  4#W9r 
kmexkX  de  l'Orne.  Elle  cqnuiijeaiMje^é^i/lqKablf)  .|t 
Saint-Jean  I,  au  confluent  de  r£jmée^^-nfiyig9J4^i|i 
Uval^  dëpartenient  de  la  Mayen^ç,  l^e  sej^tte 
daqgki  Loii^  àSpuçBye*Maiue(JH^in£-^trLoire.) 

La  longueur  de  la  partie  flottable  eist  de. '  lo  006^  ' 

Et  celk  de  la  partie  navigable  est  de :  V  * 94  ^rOw  *  ' 

n  existe  sur  le  cours  de  la  Mayenne  treuten^ept 
cdnses  ou  portes  manuières ,  au  moyeu  desquelles  la 
iiavigation  a  lieu.  Leur  largeur  varie  de  ^"'fSo  à  5'°.« 
Les  objets  au  transport  desquels  sert  la  MsLyenm 
CQQfJsteat  eu  graiusi  vins,  sels,  resiues.^  goudrons. ^ 
<;luaiYres,  lins,,  charbousde  terre ,  faïence^  poterie^ 
QutériauY  pour  bâtir ,  bois  de  marine ,  de  construc- 
tioa  et  de  chauffage .  (3o  i  — ^VI .) 
VEUZiE^.  (Bassin  de  la  àSe/'/ze.  )  Ruisseau  du  àé* 
.  pirtcment  de  TYonue^  qui  prend  sa  source  à  Meli-* 
F     zey,  et  se  jette  dans  rAjrmancoui  près  de  Tanky- 


■  !  Ct&ihHSSéatK  /'flotdiM'e  autrefois'  sur  toirt  *9cm  « 
n*eÂt  plus  etijlàyék  èèt'Vtsage'i'depààs- qu'oui 
êîé  ûmiêV^^f'hi  partie  «upériétaire  de  VXxmt 

('77') 

•  'MERIKRErr.'  {Bassin  de  la  Dduve.)Véû 

vteM;>i^fi{'<pMMid  ira  sburcé'k  Hûberville ,  prèsc 

lognes,  département  de  la  Manéh'e,  et  mit 

soUtîf  de'ce'dét)aMemeht,  se  jette  dans  laDoa 

risle-Marie. 

"  tié^Merdef et  est ùàyîgaMe  doui;e  à  quînsse  jou 

nKÊ^jâv  atïX'  inarées-de  vives  eaux  de  freiné 

ftOiiVelIè^ftitfë ,"  ciepliis  la  chaussée  de  la  Fîère  ji 

SôA^^VttbMîtK'ùré',  sur  une  longueur  de  6  ooo™.( 

^^  MEU.  {Wassth  de. la  Vilaine.  )  Petite  rivièr 

se  jette  dans  là'  Vilaine,  un  peu  au-dessus  de 

treau^  département  d'Ule-et-Vilaine.  Elle  n'es 

vigalile  que  sur  un  espace  de  5ooo",  en  remo 

depuis  son  embouchure.  (256.) 

MEURTHE.  (Bassiîi  du  Rhin.)  Les  sourc 

la  Meurlhe  sont,  dans  le  département  des  Voî 

i**  à  la  fontaine  Charlemagne,  commune  du  V'\ 

pour  la  branche  droite  ;  2*  et  à  Chemalique, 

mune  du  Ban-sur-Meurthe ,  pour  l'autre  brai 

Ces  deux  branches  se  réunissent  au-dessous  du 

de  Sandrouville ,  à   i  o  ooo™  environ  des  sou 

Le  flottage  commence  dans  le  même  départem 

Plainfaing  et  la  navigation   a  lieu   depuis  N 

jusqu'au -dessous  de  Frouard,  département  < 

Mcurthc,  où  cette  rivière  se  réunit  à  la  Mosel 


Ltkmgoeitr  dii  ilottage  est  de isg  ooo^ 

Gdie  de  la  nsrigation  n'est  que  de i  i  ooàu 

n  existe  entre  PlainÊdng  et  Nancy  qnatre-yitigt-' 
six  moulins  à  travers  les  barrages  desquels  sont 
des  pertuis  pour  le  flottage  ;  leur  largeur  est  de  2^ 
a  4». 

La  longueur  clés  l)ateaux  qui  fréquentent  la 
Mearthè  est  de  25  à  So*".  Leur  largeur  est  de  3°"  a 
3%5o  :  ils  prennent  un  tirant  d'eau  de  o^^^Go. 

Les  bois  se  transportent  sur  la  Meurthe  par  flottes; 
^Ues  se  oonstriûsent  au  port  de  )laon- l'Étape^ 
4'oci  elles  descendent  à  Lunëvilte^  Saint-Nicolas^^ 
Nancy  et  iusqu'à  Pont-à-Mousson  par  la  Moselle  i 
en»  Lt  iZéOetnent  de  cinq  cen^  environ ,  por' 
tant  ensemble,  savoir  : 

•   Flanchea  de  sapin ,    i  oocf  000 

Pitces  de  ix>iâ  de  construction 6  000 

Stères  de  bois  de  diauflPage 1  ôod. 

Le  bois  de  chaufiage  est,  pour  la  majeure  partie  ^ 
consommé  par  les  usines  existant  sur  le  cours  de  la 
Meurthe,  depuis  sa  source  jusqu'à  Nancy,  de  ma- 
mère  qu'il  en  arrive  peu  dans  cette  ville.   (34 

-vin.) 

MEUSE.  (Bassin  de  la  Meuse.)  Cette  rivière  a 
a  SQoice  au  vilkgé  de  Meuse,  département  de  la, 
Hante-Marne;  elle  conunence  à  être  navigable  à 
Verdun,  d^artement  de  la  Meuse;  de  là  elle  passe 

14 
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à  Stena^^  Sedan,  Mézières,  Charleville,  Fumay  i 
Givet;  çUe  quitte  la  France  au-dessous  de  eetl 
dernière  ville  pour  entrer  en  Belgique^  et  se  jeti 
dfips'  la  mer  du  Nord  en  Hollande ,  non  loin  d 
Fila  Walidieren. 

La  longueur  de  la  partie  naTÎgable  de  la 
Meuse,  depuis  Verdun  jus<ju'à  la  frontière  de 
Franip'ëy  est  dé •  209600". 

Depub  la  frontière  jusqu'à  l'emboucliure  de 
la  Meuse ,  son  cours  est  d'eniriroD 36o  060. 

U  ejî^tfi  sur  la  Meuse  à  Sedan  demi  oduseï»^  dm 
uQÇi^^aps  chute;  leur  largeur  est  de  Ô'^^Sa;  die 
ont  été  construites,  ainsi  qu'un  petit  canidde  dëii* 
Y^tion  y  pQur  éviter  le  passage  dfaigerc^wx  d'un  am 
cien  pertuis.  /^.  Canal  de  Sed^ïi* 

Les  plus  grands  bateaux  qui  parcourent  cette  ri 
vière  ont  43",5o  de  longueur  et  5^,90  de  laideur; 
ils  tirent  i",5o  d'eau. 

La  Meuse  sert  à  transporter  de  la  pierre,  des 
hàiÈf  àefi  gnins,  dé  la  laine  et  de  la  houille.  (54 
a- VU.) 

-MfBOVZE.  {Bassin  de  Tj^dour.)  La  Midonïe 
est  le  nom  que  prennent  les  rrvicres  de  Midouet 
de  Douze  à  leur  réunion  à  Mont-<le-Marsan ,  dé- 
partement dès  Landes.  Elle  est  navigable  depok 
cette  ville  jusqu'âtu-dessous  de  Tartas ,  où  elle  se 
jette  dans  TAdour. 

La  longueur  de  te  navigation  est  de  4^  ooo*. 


Gettp  liipière  sert  à  transporter  à  Bayonne  les 
eaox-de-yie  d'Armagnac.  (SSg— -I.) 

MIGNON.  (jBoaww  de  la  Sèvre-Niortaise.)  Cette 
riYiere  a  sa  source  à  Saint-Martin-Hi'Aug^  dl^qis  la 
forêt  de  Obizé,  département  des  Deux-rSèvres.  Elle 
est  navigable  sur  une  longueur  de  i5  ooo™^  depuis 
Pûrt-de-Jouet  (Deux-Sèvres)  jusqu'à  son  embou- 
chure dans  la  Sèvre-Niortaise  en  face  de  Dampvix^ 
département  de  la  Charente-Inférieure.  (3i8 — Qw) 
&fINAGE«  {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseâjtt  du  dé- 
partement de  la  Nièvre^  qui  prend  Sa  source  à 
Ittangde  Blinagey  d'où  il  a  tiré  son*^noi||,  et  qui  se 
jette  dans  la  rivière  d'Yonne,  au-dessous  àxL  mou- 
lin du  Palus  et  en  face  du  port  de  Blaizy«  U  est 
flottable   à  bûches   perdues'  depuis  sou   origine 
jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une  espace  de  3  o6o™. 
La  quantité  de  bois  flotté  annuellement  varie  de 
93oo  à  iSgGo  stères. 
Le  Minage  tarit  en  été.  (14^0 
MODER.  ÇBassim  du  Bhin*)  Rivière  du  départe- 
ment du  Bas-Rhin,  qui  a  sa  source  près  de  Zit- 
tersheim^  et  se  jette  .dans  le  Rhin  au-dessous  du 
^ort-ixHiis  :  autrefois  l'embouchure  de  cette  ri- 
^ère  était  près  de  Driasenheim. 

La  Moder  est  flottable  à  bûches  perdues  sur  une 
éteadue  de  Soooo"",  depuis  Wingen  jusc^a  Ha- 
guenau  :  on  ne  flotte  plus  depui»  long-temps  sur  la 
partie  de  cette  rivière  qui  est  au-dessous  d'Ha- 
go^oau.  Cette  partie^  qui  présente  jusqu'au  Rhin 

i4*- 
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un  développement  de  25  bbo*'/ pouvait  facilëmenC 
être  disposée  de  manière  à  servir  au  flottage  et 
même  à  la  navigation. 

Il  existe  sur  tout  le  cours  de  la  Moder  un  grand 
nombre  d'usines  qui  ont  toutes  des  pertuis  destinés 
au  flottage. 

La  quantité  moyenne  des  bois  transportés  par 
cette  rivière  s -élevé  annuellement  de  4  ooo  ^  6  ooo 
stères,  (sfo.) 

MOGNE;  (Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  du  dé- 
partèiheht  de  l'Aube ,  qui  prend  sa  source  au  lia- 
meau  de  Fay  et  se  jette  dans  le  Lozein  près  der- 
Sairite-^Reine. 

La  Mogne  est  flottable  à  bûches  perdues  depuii 
Lirey  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une  étendue 
de  lîooo".  (io8.) 

MOINES.  {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  du  dé- 
partement  de  la  Nièvre  ^  qui  prend  sa  source  dam 
l'étang  des  Moines  ^  et  se  jette  dans  la  iivièit 
d'Yonne^  entré  l'étang  d^Yonne  et  les  étadj^' de 
Belle-Perche. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  bûches  perdues^  de 
puis  là  chaussée  de  l'étang  des  Moines  jusque  JMift 
embouchure ,  sur  une  étendue  de  :200"*. 

La  quantité  de  bois  flotté  annuellement  sur  le 
ruisseau  des  Moines,  Varie  de  i  470  à  i  960 itères. 
Ce  ruisseau  est  à  sec  en  été.  (ia40 

MOLLE.  {Bassin  de  la  Molle.)  Rivière  du  dé- 
partement du  Yar,  qui  prend  sa  source  à  la  moA-- 
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tagoe  qui  avoîsineje  village  de  Bonnes;  elle  tra- 
verse Itô ,  territoires  de  la  Molle  et  de  Cogplin/.et 
se  jette  dans  la  mer  Méditerranée  au  fond  du  golfe 
de  Grimaud,  après  un  développement  de  aj,  000*°. 
La  Molle  est  flottable  à  bûches  perdues^  depuis 
les  Campeaux  jusqy  a  son  embouchure  >  sur  une 
étendue  de  ^5  000™.  Mais  le  flottage  ne  peut  avoir 
lieu  que  lorsque  le  volume  de  ses  eaux  a  été  accru 
par  les  pluies. 

La  quantité  de  bois  flotté  annuellement  sur  cette 
rivière  et  sur  la  Pertuades  ^  un  de  ses  aflluens ,  est 
de  35o  à  400  mètres  cubes.  Ces  bois  sQnt  destinés  à 
être  réduits  en  planches  et  transportés  dé  Saint-Tro- 
pez dans  les  ports  de  Toulon  et  de  Marseille.  (429*) 
MONTAGNE.  (  Bassin  de  lu  Seine.  )  R!ukseau 
du  département  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  source 
à  rétahg  de  Montagne  et  qui  se  jette  dans  le'ruls- 
seau  de  Verdun  au  pont  Maubert.  11  est  flot- 
table à  bûches  perdues  sur  toute  l'étendue  de  son 
cours,  qui  est  de  64m)".  (i 38.)  '  '      "  '    ' 

MONTBOUCHER.  (  Bassin  de  la  Loire.  )  Petit 
missean  qui  prend  sa  source  h.  la  Bnigèré^  et  <se  jette 
dms  la- Vige,  déparltement  de  la  Creuse^  Il  est  flot- 
table à  bûches  perdi^efi^  sur  une  éUfthànc  de  1  500*^, 
^puig-lè  mbuKn  de  Chkr^ac:  {^861)^ -^^  '  i 
'  GnAND  MDRINl^  (^Bus^n  de^taSeinë^^y 
^  prend  sa  soùite  'à'  CoiïrgiviÀix^  -lA^rtMi^ent 
de.UMarne^ët '^ui sèfjette>dbyB8ilaMaYSQ<AÀIlCoi[^  , 
^^psurtenifBiit  dé  (Seme^-et-Marne.  :•     «S-i  .;       


■    1  r-, 
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La  longueur  de  cette  rivière  depuis  1i!*igeati 
point  où  elle  commence  à  être  navigable^  jus^^ 
lieu  de  son  embouchure^  est  de  14000**.  Il  ezi 
sur  son  cotu^s  dix  pertuis  qui  ont  une  largenr 
4%55. 

Le  Grand  Morin  sert  au  transport  des  bois  de 
forêt  de  Grëcy  et  des  denrées  du  pays.  (307— JCI 

MORTAGNE.  {Bassin  du  Rhin.)  Rivière  c 
prend  sa  sourc^  dans  les  montagnes  ^e&  Vosgç 
et  qui  se  jette  dans  la  Meùrthe  entre  Mont  et  Me 
tagne  y  départemeint  de  la  IVfeurthe. 

Cette  rivière  est  flottable  depi^is  Saint-Pien 
mont,  limite  des  dëpartemqns  des  Vosges  et  de 
Meurthe,  jusqu'à  spn  embouchure,^  s^r  uiv^lç 
gueur  de  21  000"^. 

On  ne  flotte  sur  la  Mortagne  qu'f  bûches  pi 
dues  et  à  ^e  longs  intervalles. 

Il  exi^  fur  cettç  rivière  six  mpui^^  doiit 
pertuis  ont  une  largeur  qui  varie  de  i-,58  à  2-^ 
(45.) 

MOSiXXiE.  (  Bassin  du  Bhin.  )  Grtode  ivm 
qui  prend  sa  source  au-delà  de  Bussang,  au  pi 
de  la  côte  de  Taye  »  dans  uu  )^  à  droite  dfï 
route  de  Baiwle-Duc  à  B93le>  près  de  la  litnite  i 
déparliemra»  des  Vosges  Qt  du  HautnB.hin ,  ^  i 
se  jette  ^fim  le  Rliin  à  Coblmt*. 

Le  flottage'  commence  près  de  Dommartin 
Sooo"*   au-dessus  de  Remiremont^  départenii 
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dc8  VoigeSy  et  la  navigation  commence  a  PMiuâtl, 
dépaotenent  de  la  Meorthe. 

La  longueur  de.Ia  partie  flottable  est  de.  ^ . .   i49  ooo"* 
Et  celle  ie  la  partie  otaTtgable  depuis  Frouard 

fuqm'àlafWsntifaeei^de.  .  .* iiA^i 

Depuis  la  frontière  jusqu'à  Coblentz>  la  Mo- 
«Ue  eoiilt  rar  le  territMre  pruasieià  et  présente 
mi  dérdoppemcDt  de 242  582. 

D  existe  des  pertnie  de  flcfttage  dans  les  veDtelle-^ 
rica  dea  maadina  de  Tocd ,.  Gondrc^riUe,  l^anAcnoy^ 
Vflky,  SainVÉtieaaiey  Lfrêithiii«t'Froaafd^  U  ja 
èan  rintérieurda  larille  de  Biels&iusaaa^  .4(ai  a 
Sâ^-de  kngueiir -entre  les  portes ^ et â^^^Sd'cmwr^ 
lare  entra  les  faa{jai;j«fs«.Iies*pfaB  gnndk  bateatix  ^i 
fctqiMMiaiit  «eMe^  rivicve  est  de  iS^  k  S(X^  dbloflk 
gneiir  ^  eft  titeot  jiîsepi'ii  'B'^yjg  d'ean« 

Le  flottage  est  entravé  jusqnl.Épnialpirtdesl^ 
de  0^^^e]^  très  étendus^  oui  existent  sar  nlnsieurs 

construits  pour  1  inr^atkaat  des  praînesy  et  %fai  sont 
d^pounruS' de pettnis^  Onéiralneà  ^8od  stèrca  les 
)miâ  qfu'oD  floitte  ammeUcment  sûr  la  Moselle  pour 
Tapprovisionneo^nt  de  la  ville  d^pinal.       • 

.Od  tcanspectepicr  Cette  rivîèiiè  beakico'apl  de  bois 

de  coaatruirtion  et  de  plaackeâ  de  sapfai^  ainsi  que 

desvins^  tant  du  pays  que  djiM^dt,  des-fcira,  de  la 

Iwnlle}^  de:  kl  quincaillerie:  et  dasiardwasv  qai  de 

Trêves.  ipmo«tfe0l''ji»q[n-à.  Tlhiobiiille.^  Mcéz   dL 

Nancy.  (5i— VUL) 
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'  MOSSIG.  (Bassin  du  Bhin.)  Cette  rivière  a  ees 
sources  dans  les  Vosges,  à  8 ooo*^ àur-dessus  du  yil* 
lage  de  Wangenbourg,  département  du  Bas-Rhin, 
et,  sans  sorti)*  de  ce  département,  elle  se  jettç  d^us 
le  canal  de  laBruche,  au-dessous  du  village  de  Spultsir 
les-Bains. 

Le  flottage  commence  aux  sources  de  la  Mossig ,  et 
s'arréte.à  Romanswiller,  après  un  développement  de 
lySoo"".  U  pourrait,  si  l'on  en  avait, besoin,  être 
continué  jusqu'au  canal  de  la  Biruôhe,  suff  une  ëten-r 
due 'de  x8  yyô"".  U  se  &it  à  bûches  perdues^  et  a'A 
lieu  que  tous  les  deux  ou  trois  ans.  Peur  Ëicilîlàr 
l'opération,  on  réunit  les  eaux  de  la  .rivière  àuA 
deux  bassins  £ormés  par  des  retenues,  et  situés,  l'on 
dans  la  forêt  de  Wangenbourg,  près  des  sources  dé 
la  Mossig,  et  l'autre  à  Frédèned^^  entré  Wangen- 
bourg et  Romanswiller. 

Q  existe  sur  le  cours  de  la  Mossig  trois  moulins, 
qui  ont  des  pertuis  destinés  au  flottage;  leur  lar^ 
geur  varie  de  2'^,5o  à  a'^yôo.  (i6.)  ■     ■ 

MOTTE.  {Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dé» 
partement  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  source  à  rétug 
de  la  Motte,  et  qui  se  jette  dans  la  Proye,  à  58o"*  au- 
dessus  de  l'eipbouchure  de  cette  rivière  dans  l'Yonne. 
Q  est  flottable  à  bûches  perdues  sur  toute  son  éten- 
due, qui  est  de  3  900°^. 

Le.  flottage  est  presque  nul  sur  ce  ruisseau,  dont 
le  cours  est  bordé  de  roch^  difficiles  à  parcourir^ 

0^7-) 
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J!(ESTE.(B€issmdela  Gitvnde.)  Torrent  du  dé- 
-pfftementdesHautes-Pyi^éiiées^  qui  prend  sa  source 
dans  les  Pyrénées ,  au  fond  des  yallées  d'Aure  et  de 
Looron^  et  se  jette  dans  la  Garonne,  près  de  Mosh- 
njean,  sur  la  limite  du  département  de:la  Haute- 
wonne. 

Lt  Neste  est  flottable  en  trains  depuis  Andzan 
jwqa'à  son  embouchure ,  sur  une  étendue  de  Sg  760™  • 
Le  flottage  n'est  interrompu  sur  ce  torrent  que  dans 
hsuson  des  glaces;  mais  il  éprouve  des  difficulté, 
tint  à  cause  des  nombreux  barrages  ou  digues  de 
nxmlins  que  les  bois  sont  obligés  de  franchir,  qu'à 
CKne  des  blocs  de  rochers  qui  obstruent  le  lit  de  la 
Nerte.  (SaS.) 

NETZENBACH.  (Bassin  du  Min.)  Ruisseau  du 
ifpartement  du  Bas-Rhin ,  qui  a  sa  source  daiis  la 
pirtie  des  Vosges  appelée  Côte  de  la  Basse-Bruche, 
piisdu  yiOage  de  Yiche,  et  se  jette  dansla  rivière  de 
hncbe,  au  hameau  de  Netzenbach. 

Ce  niisseau  est  flottable  à  bûches  perdues  sur  tout 
ioa  cours,  qui  est  de  ioôgo**.  (^^0 

NIVE.  (Bassin  de  VAdour.)  Cette  rivière,  qui 
oonfedansle  département  des  Basses-Pyrénées,  asa 
Mme  à  Berehobie^  dans  la  monti^gne  d'Iropel;  elle 
Pitte  k  Saint-Jean-de-Pied-dcrPort,  Ç^mbo ,  Usta* 
^}  et  se  jette  dans  l'Adour ,  à  U  sortie  de  Bayonne , 
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à  environ  loo™  au-dessous  du  pont  du  Saint-Es[Mrit. 
Elle  est  flottable  depuis  le  confluent  du  torrenL. 
Laurhibarre^  à  ^Soo"*  au-dessous  de  Saint-Jean — 
de^Pied-de^Port  ^  jusqa'au-Hlessns  de  CaitdSiQ^  $a^ 
une  longueur  de  5400a"';  et  elle  est  ntvigiUb  di^- 
pais  ce  dernier  point  jusq[u'à  son  embouchure  ^  nm 
me  étendue  de  i^  000^. 

~   ll^isteaù-deflBlisdeCambonxpassQli&d'uBftkK^ 
geur  de  6". 

Le  flotti^e  sur  1a  Nive  a  principalement  pour  ob- 
jet le  transport  des  avirons  destinés  à  la  mnm 
royale  et  au  commerce  ;  leur  nombre  est  «nnufslk* 
ment  de  treize  à  qualorae  mille. 

Les  vins^  leshuiles  et  les  kines dlEspagne  mn^ 
vent  à  Bftjnonne  par  cette  rivière,.  •  • 

La  Nive  coule  dtksè^à  Itxatsou,  entoe deuxnMMH 
tagnes  escarpées^  et  les  difficultés  de  ce  trajet  aoHl 
très  grandes  9  caufie  des  rochers  et  des  aciartik  Mtre 
lesquels  le  courant  se  trouve  souvent  resiem»  ^ 
fbrme  des  cMitours  très  mnltîplKs.  (367r-«4.) 

NIVELLE.  (BMsin  de  la  Nivelle.)  I&w»  ^ 
prend  sa  source  en  Espagne  aux  moatagaea  dÎM^ 
dUrdache,  entre  sur  le  te*riteÎ0è  de  France,  «npea 
au-dessus  d'Ainhoiie  ^  départennent  des  Basee»»Pjié^ 
nâ^Bf  et  a  son  embouchure  dans  l'ûoéan  à  lA  nd^ 
de  SainmJeâtt-de-*LÂ3.  Elle  cet  navigabbamteoyoi^ 
de  la  marée^  depuis  Aseainjdisqu'sifleBcnièouiteKr 
sur  une  étendue  dé  9996"^.  (36&.)i 

NOTÉW SAINT^MAKD&  ^^oitfâi  rJ9  fa  ^iiif  ^  1 


dis  aiQ 

ixSÊUKa  du  département  de  FÂnbe,  ipii  prend  a 
(Ource  k  Ckaillouet,  au-dessus  de  Saint-Mards ,  et 
]m  se  jette  dans  la  ririère  de  YamieSy  prèsdePaisy- 
Daudon. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  bùche^  perdues  depuis 
Sim^-Maiids  jusqu'à  son  embouchure,  sur  un  espace 
dei4ooO", 

Les  bois  qui  flottent  sur  la  Note  ont  à  traveracr 
neiiC  vannes,  dont  la  largeur  varie  de  1*^,30  à  i^,63. 
(î880 

OQNON.  (Bassin  de  la  Loire.  )  Petite  rivière  qui 
prend  sa  source  à  Saint-Sulpice ,  dans  le  département 
à»  la  Vendée ,  et  qui  se  jette  dans  le  lao  de  Grand- 
Lieu,  département  de  la  Loîre*Inferieure. 

L'Ognon  est  navigable  depuis  le  pont  ^aint-Martin 
Jttqû'k  son  embouchure,  sur  tme  longueurde  6oooP^. 

011.) 

(HSR.  (Bas€in  de  la  Seine.  )  Cette  rivièra  proBd 
^  itarce  près  de  Rocroy ,  département  de  l'Aisne  ; 
ék  commence  à  être  flottable  dans  le  même  dépar- 
taaent  h  Bautor,  et  navigable  à  Cbauny  ;  elle  se  jette 
4uis  la  Seine  à  Conflans ,  département  de  Seine-et>> 

It  k^ngiieur  4e  Ift  partie  flottable  est  de  ....     i4  ooo™ 
Et  celle  de  la  partie  naifîgable  est;  ^e 121  545. 

La  navigation  de  l'Oise  est  èxfrêsDement  imppiv 
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tsaàe,  puisque  c'est  par  cette  rivière  que  VétaMil  It 
conubonicatiôn  du  canal  de  Saint-Quentixtet  de  tous 
les  canaux  du  Nord  avec  la  Seine.  Le  Gouvernement 
s'occupe  sans  relâche  des  moyens  d'améliorer  là  na- 
vigation de  cette  rivière, 'qui  eift  loin.de  présenter 
sur  toute  son  étendue  et  en  toute  saison' la  pn^n- 
deur  d'eau  qu'exigeraient  les  relations  commerciales. 
On  a  déjà  construit  à  Sempigny  un  barrage  écluse  et 
une  édiise ,  dont  l'objet  est  de  procurer  une  hauteur 
d'eau  suffisante  à  la  partie  supérieure  de  l'Oise.  Le 
barrage  écluse  ofire  à  la  rivière  un  débouché  de 
24°^  y  divisé  en  trois  passages  de  8""  chacun ,  lesquels 
isont  séparés  par  des  piles  en  maçonnerie ,  et  bordés 
par  des  culées' de  même  nature'.  Le  sas  écluse,  qui 
rachète  la  retenue  dû  barrage,  a  G'^^So  de  largeur, 
comme  les  sas  du  canal  Grozat. 

^  Lés  plus  grands  bateaux  qui  naviguent  sur  VOise 
ont  jusqu'à  43°"  de  longueur  sur  8°"  de  largeur,  et 
peuvent  porter  de  sept  à  huit  cents  milliers  ; .  mais 
pour  que  leur  charge  soit  complète ,  il  faut  que  la  ri- 
vière présente  partout  une  profondeur  d'eaud'un  mè- 
tre quatre-vingts  centimètres  aumoins.  (a  1 2 — XII.) 

ORB.  (Bassin  de  VOrb.  )  Rivière  du  département 
de  l'Hérault ,  qui  prend  sa  source  près  du  hameau 
de  Saint-Martin-d'Orb ,  et  se  jette  dans  la  MéditOP* 
ranée,  à  2  000"  du  poste  de  Saint-Geniès. 

Cette  rivière  commence  à  être  flottable  à  bûches 
perdues  près  de  Bédarrieux^  et  elle  est  navigable 
depuis  le  bac  de^Serignan  jusqu'à  la  mer* 
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La  loogueDr  die  U  partie  flottable  est  de.  • ...  80  010" 
Celle. de  la  partie  navigable  est  de.. ....... .     5  000. 

Qaoique  TOrb  mit  flottable  lors  des  crues  depuis 
Bédaménx^  cependant  oh  n'emploie  pas  ce  moyen 
de  trarnsport^  paroe  que  presque,  tous  les  bois  qui 
croissent  dans  les  montagnes  ayoisinant  cette  rivière^ 
sont  des  chênes  y erts  qu^on  ne  peut  £dre  flotter  k. 
cause  de  leur  grande  pesanteur  qiecifique,  qui  esl 
de  0994. 

Le  canal  du  Midi  communique  à  k  rivière  d'Orb.^ 
et  la  traverse  auprès  de  Beziers..(576.) 

ORiXJSE.  (Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau  du  déri  / 
partement  de  l'Yonne,  qui  prend  sa.fiiourceà.Tlion 
rîgny,  et  qui  se:  jette  dans  la  rivière  d'Yonne  à  la^ 
diapelle  de  Sixte. 

On  ne  flotte  plus  sur  ce  ruisseau  depuis  l'année 
1789.  Le  flottage  ne  pourrait  y  être  rétabli  qu'au 
moyen  de  frais  trop  considérables  pour  la  petite 

({uintité  de  bois  qui  y  passerait.  (iqS.) 
ORGES.  (Bassin  de  la  Seine.)  Rvâsseau  du  dépar*. 

temient  de  la  Haute-Marne,  qui  prend  sa  source  à  la, 

fontaine  au-^dessus  d'Orges,  et  qui  se  jette  dans  la. 

mière  d'Aujon,  aurdessoiis  de  Pontlaville.. . 
Ce  ruisseau  est  flottable  à  bûches  perdues  et  en 

trains  depuis  le  village  d'Orges  jusqu'à. son  embou-^ 

àme,  sur  ude  longueur  de  2  5oo™.  U  sert  princi- 

pdement  au  transp(Mrt  des  bois  de  marine,  (i  i5«) 
QRNÀIN  ou  ORm  (Bassin  de  la  Seine.  )  Cette 


lÎTière  prend  sa  source  dans  le  département  de  la 
Haute-Miame ,  près  le  village  de  La-Néuvifle-aïa- 
Bois^  et  se  jette  dans  la  Saulx,  à  5oo*^  au-dessous 
cnBstrepyi  dépirtenleittidëléiMafinè.i' : 

Le  flottage  a  liéa  sut '  VOrteià  pendant  aix.à  itfl 
iwb  dci  Vztkoée}  il  se  fieùt  en  trainr^  pafirtie  àanft  le 
lifrdela  i&TÎètay.et  pavtîedBiiska  eanaœt  de  mo^ 
lins  ^uj  en  sont  dériTss ,  9ur  ua  premier  develojqpe- 
Aientde  i4'OÔo%  depuis Bai^l&4>uc  (Meuse),  jn»" 
qu  a  2  ooo™  au-dessous  du  village  de  LaynaonL.  Lfc 
cmimence  un  canaLaUmenté  par  lX)rosÉm^  et  qui 
aboutit  à  la  nticre.  de  Càée,  aÉi^niessus  d'Allitf^ 
celles.  P^0  Canu^  d^  Revigky.  Après  avoir'  soi^.Ge 
canal ,  le^  trains  entrent  dans  la  rivière  de  Cbée^el 
ntotreni  dans  VOraain  pair  k  tianal  dé  la  Plandié- 
Coulon.  Depuis  ce  dernier  point,  le.flottfl^  contimie 
sm^  rO^niffa  jusqu'à  aon  emboucfarnire,  so^'une  lon- 

gd^eittr  <ïe  lo  466^< 

La  quantité  mojèimé  dtt9  boie  flottés  sui^  TOmaûi 

est  annuellemevb  d'ehivtvott  cinq  à  six  iniDe  soKfet 
dtf  sapin  ^ur  clitfppeiite  ;  quinae  à\viiigtmiEè  sofife» 
dé  «artsA^  enicfaônef,  et^âoôoo  plancfaea^^ltant^ 
Mpië  ^^efl  chêne.  Les  kois!  de  sapin  provienaMt 
des  départemetiB  died  Vosges  et  delà  lieurtht;  C3eBX 
de  diénei,  duf  département  de  lia  Menscv  Tmw  les 
bois-  ëenàt  destinfésr  pour  Pâ/is. 

Il  eidsté  desperluis  aun  moulu»  de  Vamey ,  Noir' 
ville;  Ravign;f  et  R^nciMirt  ^  cotustraîto  sur  ÏOrm» 
Léttf  largeur  est  dé  sTytê.  Le  pertoit^  de^I^wdfty 


tpieit  Iropâevë^  est  difficile  à  Q'anfli^îrj'^t  le  pont 
en  bob  étkbU  à  une  qumvntaine  dei  t^ètres  au-de^ 
sons  de  ce  point  étant  trop  1ms  i  le  passage  en  est 
dangereux  pour  les  itaariniets ,  lorsque  les  eiiux  sont 
«I  pen  fortes.  (]g8--^XIL) 

.(^EŒ.  (JBàssin  de  (Orne.  )  Cette  rivière  prend  sa 
soniGe  dans  le  département  auquel  elle  a  donné  son 
iKUi,  à  Aœum^  près  de  Sées;  elle  passe  à  Font- 
dY)oillyy  Haroourt  et  Caen ,  et  se  jette  danslaMan-» 
cfae ,  au-dessous  de  Sallenelles ,  départesnent  du  GaJ^ 
¥adod«  EUe  est  navigable  depuis  Caen^  sur  une 
étendue  de  17  ooo"*;  mais  cette  navigation  n'a  lieu 
qae  de  donse  à  quinze  jours  par  mois^  aux  marées 
de  vires  eanx  de  pleine  et  nouvelle  lune  j  alors  la  n- 
rîère  présente  «ne  profondeur  d'eau  de  a  à  3"^^  La 
narigaEtian  est  interrompue  à  basse  mer. 

Les  objets  de  transpc^  sur  l'Orne  consistent  en 
vîas,  éans-*d8-vie y  sels,  moruefi,  pierre  à  bâtir ^ 
plâtre,  fiers,  bois  du  Nord  et  antres^  en  savons, 
paîne  ée  lin.,  poudre  végétative,  etc.  Il  entre 
MfeBrment  par  mer  à  Caen  environ  trente  mille 
taneanx  de  mardmidises  de  toule  espèce.  (:23i 

OUŒE.  (Bassin  du  Rhône.  )  Rivière  qui  prend 
$i  SI  umtce  dans  i'ciang  de  Lusignj ,  département  de 
^  u  C6te-d'0r ,  et  qui ,  sans  sortir  de  ce  département, 
1*:    «iftiedai»Ia;.flaâiie,»fMsde&inWJean-de« 
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nie  est  flottable  k  bûches  perdues  depuis  Lnsi^jr 
jusqu'à  son  enibouchure^  sur  une  étendue  àeSSoocT. 
On  a  flotté  pour  la  dernière  fois  sur  cette  rivière 
en  1785.  LWrerture  du  canal  de  Bourgogne  fisn 
perdre  à  la  rivière  d'OuchetouteFimportuice  qu'elle 
pourrait  avoir  sous  le  rapport  du  flottage.  (588.) 
OUDON.  (Bassin  de  la  Loire.  )  Rivière  qui  prend 
sa  source  à  Gravelle,  département  de  la  Blayenne; 
conunence  à  être  navigable  à  Segré  /  et  se  jette  dm 
la  Mayenne^  au  Lion  d'Angers,  département  de 
Maîne-et-Loire . 

La  longueur  de  la  partie  navigable  de  cette  ri-' 
vière  est  de  17  Sôo". 

L'Oudon  sert  à  transporter  des  bois  de  constnit* 
tion,  des  ardoises ,  des  grains  et  des  vins.  (Soi.) 

OURCE.  (Bassin  de  la  Seine^  )  Rivière  qui  preiid 
sa  source  à  Poihsenot,  département  de  la  Hautes 
Marne,  et  se  jette  dans  la  Seine,  à  loo"'  aù-^essoos 
du  moulin  de  YiUenenve,  prés  de  Bar-sur^einé/ 
déparlement  de  l'Aube. 

L'Ource  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  s» 
source  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  étendue 
de  85  000".  Le  flottage  s'y  fait  par  des  pèrtnis  cofr-' 
struits  à  côté  des  moulins  qui  sont  situés  sur  le  couis 
de  cette  rivière.  La  largeur  de  ces  pertiâs  varie' de 
i*,25  à  5",20. 

Le  flottage  n'éprouve  aucune  diffieuké  sur  FOmte.' 
(100.)    '■'-■.'-' 

OURCQ.  (BassindelaStine.)  Cetterivièxeprai' 
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n  source  au-deasiis  de  Fère  eu  Tardenoig^  dépw- 
temeat  de.  rAisne^  commence  à  être  iia^vigabl^  au 
itortraux-Fefcbes»  aur-dessus  de  La-Fefté-Milon;  et 
fm  jette. dans  la  Marne  à  Mary,  dép&rtein^t  d^ 
Sciae-e  t-Mame . 

La  longueur  de  la  partie  navigable  de  FOurcq  est 
de  56  5po*. 

n  existe  sur  cette  rivière  dix  écluses ,  cinq  pertuîs 

et  trois  portes  de  garde  ;  leur  largeur  varie  de  4">^8  à 

5"*.  Là  navigatioii  n  a  lieu  qu'à  Taide  de  ces  ouvra- 

fn  d'arl;  leur  coilstrukrtîon  remonte  à  Tannée  i63a. 

La  pente  de  rOurcq  est  éavhiee  à  o^,56y  par  ki*- 

kmiètre. 

Lcâs  bateaux  en  usage  sur  TOurcq  ont  sg"  de  Ion- 
fneur  sur  4''>4^  de  largeur;  ils  prennent  un  tirant 
d'eau  de  o",87. 

On  peut  évaluer  les  transports'  qui  se  font  an- 
audlement  par  la  rivière  d'Ourcq  à  iSooo  cordes 
de  bois  de  chauffage,  provenant  de  la  forêt  de  Vil- 
lers-0>tterets  ;  1 1  ooo  poinçons  de  charbon  de  bois  ; 
Soooo  pavés  et  14  000  muids  de  blé. 

Tons  les  travaux  qui  s-exécutent  sur  la  rivière 

dY)uroq  sont  confiés  à  la  surveillance  des  ingénieurs 

du  dl^rtement  de  Seinè-e};'-Marne,;m£me  pour  la 

pîrtîe  qui-  traverse  les  départemens  de  TOise  et  d& 

\     f*i«e.  Cao4— XIL> 

OUST.  (Bassin  de  la  Vilaine.)  Cette  rivière  a  sa 

^     >QQDce  aux  Troîs-pFobtaines ,  dans  la  fo^t  de  Lorge , 

^ntre  Gîrlav  et  Quintin,  département  des  Cô^es^u- 
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Nord.  Elle  commence  a  être  tlotlàUe  anpi 
Saint-Caradec ,  dans  le  même  département ,  \ 
est  navigable  depuis  Malétroit,  départeme 
Morbihan ,  jnsqu'à  son  embouchure  dans  la  V: 
un  peu  au-dessous  de  Redon. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  de  FOust  est 

de. •..,......•     60  I 

Et  celle  de  la  partie  navigable  est  de 87  1 

fl  existait  deux  éduses  sur  cette  rivière,  I 
AiéuXy  etTautre  k  Beaumônt;  elles  sont  tottib 
ruine  en  1788,  et,  depuis  cette  époque,  la  m 
tion  est  sinon  interrompue ,  du  moins  très  dil 
•Les  objets  de  transport  consistent  en  grains ,  c 
miel,  dre,  chanvre,  lin,  toiles,  fils,  bois  de 
struction  et  de  chauflage. 

La  rivière  d'Oust  doit  être  employée  k  faire 
muniquer  la  Vilaine  -an  Blavet.  F".  Cân al  db  M 
A  Brest. 

P 

« 

PERIERouGRENOUILLER.  (BassindêlaM 
Petite  rivière  du  département  du  Var ,  qui  a  sas 
k  la  Graate-^e^Blaye ,  et  se  jette  dans  la  G 
après  ail  cours  de  9  Soo"".  Elle  est  flottable  k  h 
perdues  depuis  la  Capte  jusqu'à!  son  emboud 
sur  une  étendue  de  6  ooo"*. 

Le  flottage  n'a  lieu  que  dans  les  hautes  1 
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PERTUADES.  {Bassin  de  la  MoUc.)  Rivière  du 
département  du  Yar,  qui  a  sa  source  à  Capelade-* 
Bastide^  et  se  jette  dans  la,Molle.  Elle  est  flottable 
à  bAcbes .perdues  sur  une  étendue  de  7  000"^ ,;depuis 
k  Moulinet  jusqu'à  son  embouchure.  Le  flottée  n':a 
iim  que  dans  les  hautes  eaux.  (4^0 

PLAINE.  (  Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  qui  prend 
n  source  à  la  scierie  Saint- Pierre,  au-dessus  du 

TiDage  de  Raonrsur-Plaine  y  département  desYosgeSy 

ctqoi  se  jette  dans  la  Meurthe  »  près  de  RaQa*-rÉtape. 

Bk  sert  de  limite  aux  départemens  de  la  Meurthe 

eld«Vo8ges. 
L        Le  flottage  se  fidt  à  bûches  perduessur  la  Plaiiie  » 

-^^is  sa  source  jusqu'à  son  embouchure  ^  sur  un 

développement  de  Soooo'^.On  y  flotte  annuellement 

cnyinm  8000  stètes  de  bois  de  chàu£bge  pour  le 

pijs,  et  3oo  000  planches  pour  Paris. 
Le  cours  de  cette  rivière  est  très  sinuiw;.elle  n'a 

<pe4  à  5*"  de  largeur^  par  suite  des  antiapations  des 

popîetaires  riverains. 
D  existe  sur  tout  le  cours  de  la  Plaine  des  barrages 

pour  l'irrigation  des  prés  et  le  roulement  des  usines. 

U  largeur  des  pertuis  qui  ont  été  pratiqués  dans  ces 

Wnges  varie  de  a",i5  à  3".  (40.) 

POUY9  V.  LaUlIN. 

FRÊFONTAINE,  v.  Valskevaux. 

PRÉPERNY.  (  Bassin  de  la  Seine. )  Ruisseau  du 
[  département  de  la  Mièvre ,  qui  prend  sa  source  à 
[  ^étang  de  Prépeitey,  et  se  jette  dans  la  rivière  de 
\  i5.. 


; 
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enTÎron  4000  stères  de  bois  de  ehàufiâige.  Sok 
est  rempU  de  rochers.  (5g.) 

REINAGHE.  {Bassin  de  la  Seine.)  VLxrmttiBt 
département  de  la  Nièvre,  qui  prend  sa  soqm 
l'étang  de  Reinache ,  d'oà  il  a  tire  son  nom  ^  et 
se  jette  dans  le  Grévault ,  entre  le  moulin  de 
vant  et  la  Chapelle-Faubonlin.  H  est  alimenté 
deux  étângs/et  est  à  sec  dans  rétë,  au-dessm 
rembouchure  du  ruisseau  des  Gaulots» 

Le  Reinache  est  flottable  à  bûches  perdues 
toute  l'étendue  de  son  cours ,  qui  est  de  61^ 
(f55.) 

REVINSON.  {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau 
département  de  la  G5te-d'0r,  qui  prend  sa  soi 
au  bas  de  la  ferme.du  Clousot,  et  qui  se  jette  c 
la  Seine,  un  peu  au-dessus  de  Cosne. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  bûches  perdues.  Le  1 
tage  commence  au-dessous  de  la  ferme  de  Fontai 
Douce ,  et  continue  jusqu'à  l'embouchure  du  Re^ 
son,  sur  uTie  longueur  de  i5ooo.  Il  épro 
souvent  des  difficultés  à  cause  du  manque  d'eau 

Il  existe  à  k  forge  de  Tarperou  une  vanne 
flottage,  qui  a  une  ouverture  de  i"',90.  (96.) 

RHIN.  (  Bassin  du  Rhin.  )  Ce  fleuve ,  qui  est  p 
la  France  une  grande  et  puissante  barrière ,  i 
source  au  pied  du  mont  Samt-Gothaid ,  en  Sui 
traverse  le  lac  de  Coastance;  :gI  entre  en  France 
près  d'Huningue,  département  du  Haut-Rh 
après  avoir  parcoum'  déjà  rnn  espace   d'envi 
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^aocoo*.  Il  sert  de  limite  à  la  France  depuis  Hu-» 
UBgtie  jusqu  a  rextrëmité  du  départemeut  du  Bas- 
Rbin,  {Nrès  de  Guermersheim.  B  est  navigable  sur 
loule  cette  étendue,  qui  est  dé  178.000*^/ 

Depuis  le  pmnt  où  ce  fleuve  quitte  le  sol  de  la 
France  jusqu'à  son  embouchure  dans  la  mer  du 
Nord,  il  parcourt  un  espace  d'environ  700  000°^.  : 

La  navigation  du  Rhin  est  naturelle;  mais  elle  est 
toujours^  subordonnée  aux  changemens  qu'éprouva 
k  Thalweg ,  ou  cours  principal  du  fleuve.  Elle  a 
poar  objet  de  £Mdliter  cet  immense  transport  de 
marchandises  de  toute  espèce,  qui  s'échangent  entre 
h  France ,  rAUemagne,  U  Suisse  et  la  Hollande. 

Les  prindales  villes  traversées  par  le  Rhin  sont 
BUe,  Huningue ,  Strasbourg ,  ManheiBa*,  Mayence, 
CoUenti^,  Gilogne,etc«  Ce  fleuve  acquiert^  lors  des 
crnes ,  une  telle  rapidité ,  que  souvent  il  entraine 
dtt  propriétés  inmienses  y  Êôt  disparaître  des  lies,  très 
âendues^  et  en  forme  de  nouvelles* 

Ce  n^est  que  depuis  peu  d'années  que  la  naviga- 
tkm  du  Rhin  a  pi^is  quelque  activité  à  la  remonte  ; 
piécédemment  on  construisait  à  Bàle  des  bateaux  en 
>>piOj^  que  l'on  chargeait  de  marchandises,  et  que 
lOQ  dépeçait  lorsqu'ils  étaient  arrivés  à  leur  desti*^ 

Les  grands  bateaux  qui  fréquentent  le  Rhin  peu« 
Teat  porter  jusqu'à  \  o5o  quintaux  métriques;  leçi 
P^  ne  portent  que  de  5oo  à  55o  quintaux. 

Ou  flotte  sur  le  Rhin  des  bois  de  safHu  provenant 
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de  la  Forétr-Noîre  ^  et  destinés  pour  la  UbUande^  * 
flotte  en  outre,  de  la  rive  droite ,  et  pour  Fiisagç 
département  du  Bas-Rhin ,  environ  28  080  n^td 
cubes  de  bois  de  sapin ,  et  5o  oqo  planches  par..^ 

La  navigation  du  Rhin  acquerra  une  nouvelle  :i 
tension  fort  importante ,  par  suite  de  Tache vem 
du  .canal  Monsieur ,  qui  établira  une  oonununiçat 
entre  ce  fleuve ,  le  Rhône  et  la  Seine ,  entre  Str 
bourg,  Lyon ,  Marseille  et  Paris.  (  i  -^X.)   .  . 

RHONE.  (Bassin  du  Rhône.  )  Ce  fleuve ,  i*ua  : 
plus  grands  de  la  France,  pi^nd/sa  source  au  m 
de  la^Fourche,  près  celuideSaint-<ïrothardenSa« 
traverse  le  lac  de  Genève ,  entre  en  France,  un  ] 
au-dessous  de  cette  ville ,  et  passe  à  Ai4od,  au  Pa 
a  Seyssel,  .G>rdon,Lesault  (i),  Lagnieu,  BIii;it 
Lyon,  Givors,  Vienne,  Condrieux,  Sainl^Yalli 
Toumon,.  Valence,  La  Youlte,  le  Teil,  1q  JP 
Saint-Esprit ,  Roquemaure ,  Villeneuve ,  Avigi|< 
lieaucaire,  Tarascon  et  Arles.  Un  peu  au-rdess» 
cette  dernière  ville,  à  Fourcques,  le  Rhône  se.di^ 
vn  deux  bras ,  dont  le  principal  se  jette  dans  lai 
dîterranéeà  la  Tour-Saint*Louis;  le  second.  In 


(1)  Ce  lieu  a  pris  son  nom  d'un  banc  de  rochers  a» 
Saiilù  du  Rhône ^  et  qui,  sur  1  000™  de  longueur ,  fo 
deux  cascades  d'un  niëtre  de  hauteur  chacune.  Lr  RI 
>\»t  tracé  K  travers  ces  rochers  des  sillons  qiii'préBcn 
diSërentcs  puses^plus  ou  moins  favorables  à  là  Bafvi|«l 
Cdt«ndrait  eat.ea  gâuéral  difficile  à  franchir. 
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^pélë  le  Petit: Rhône,  se  dirige  sur  la  droite,  forme 
Tiie  de  la  Cateargne>  et 'débouche  dians  k  mer,  près 
les  lies  Saintès-Maries ,  après  avoir  parcouru*  uh^ 
«sjpaœ'de  68  000°". 

Le*Rh6ne  jcommence  a  être  flpttabW  a  Arlôd  et: 
]iaVigafale  au  Parc^  uh  peu  au^^sisus  de  Seyssei ,  dén 
jarfeement  de -FAin. 

•       .  .  .  ■■  '. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de .  lo  ooo** 

CeDe  ie  la  partie  navigable  eçt  de 5o8  ooo. 

Le  flottage  se  £iît  ayêc  difficulté  à  cause  des  ro-^ 
chérs  au  miliett  dcsqtiels  roule  le  Rjiône;  il*  a  peur 
«fajet  le  transport  des  bois  de  mamUi  et  autreè. 

An- Parc ,  on  se  termine  la  navigation:  ascendaute,* 
3  le  £aiitim  dépôt  considérable  de 'sels  qui  Viennent 
do  Languedoc  ;  on  remonte  un  petr  de  vins  et  beau-» 
eotop  de  charbons  de  terre  provenant  des  houillère» 

de  Rive-de-Gicr. 

> 

On' eonstruit  à  Seyssel  et  à  CuUes  un  grand  nom- 
1^  de  bateaux  destinés  pour'  la-  navigation  du 
Mi6iie  et  de  la  Saône.  On  y  embarqiie  pour  Lyon 
di!s  bois  de  construdden ,  de  la  pierre  de  taille 
Mtticbe  et  de  Tasphalte.  La  pierre  de  taille  de  Ville^ 
Us;  dont  il  se  fait  une  grande  consommation  soit 
>  Lyon,  soit  k  Vienne  ou  dans  les  villes  voisines  du 
KkAaê,  des  départemens  de  llsère ,  de  là  Drome  et 
^l'Ardèche,  s'embarque  au  Sault  du  Rhône.  Lyon 
^^^Ét  aussi  'par  cette  voie  des  charbons  de 'bois,  des 
%rt5,  des  fruits  ;  et  particulièrement  les  pomilies 
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du.Bugey.  Les  épiceries,  les  vins  oiles  hoileÉ 
Provence  et  du  Languedoc  remontent  le  Rfa 
ainsi  que  les  produits  des  papeteries  d'AhnoiM 

Le  Rhône  roule  ses  eaux  avec  une  grande  : 
dite  depuis  Lyon  josqu'à  Avignon  ;  sa  vitesn 
croit  à  mesure  qu'il  approche  de  Beaucaire  et  i 
les  9  et  devient  à  peu  près  nulle  sur  un  grand  ei^ 
avant  d'arriver  à  la  mer.  On  a  construit,  de  ch 
côté  du  Rhône,  des  chaussées  destinées  à  contei 
fleuve  et  à  l'empêcher  de  porter  le  ravage  das 
plaines  qui  l'environnent.  Ces  chaussées,  tiès 
gnées  l'une  de  l'autre ,  forment  un  lit  considéra 
dans  lequel  le  Rhône  promène  ses  eaux  suivan 
caprices,  donne  naissance  à  des  lies  nouvelles,  ( 
celles  qui  existent,  ou  les  détruit.  Les  boudbi 
ce  fleuve  sont  très  multipliées,  et  les  lies  qui  h 
parent  produisent  des  baires  qui  i^ndent  le  pa; 
difficile. 

On  remonte  le  Rhône  à  la  voile  depuîs^  la  mei 
qu'à  Beaucaire  ;  mais  au-dessus  decette  ville ,  il 
plus  possible  de  vaincre  la  rapidité  du  courant 
par  le  secours  du  halage.  La  facilité  que  les  bai 
de  mer  trouvent  à  remonter  jusqu'à  Beaucaine  < 
choisir  cette  ville  pour  être  rentrepi>t  gcnésa 
commerce  de  France  avec  TEspagne,.  les  côtes  d' 
que  et  d'Asie  ^  ainsi  qu'avec  tout  le  Levant  et  l'It 
néanmoins  l'incertitude  de  cette  navigation  c 
difficultés  qu'ofire  la  remonte  du  Rhône  di 
Arles  jusqu'à  Lyon  font  que  la  plupart  des  e%\ 
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ticMis  de  Marseille  pour  l'est  de  la  France  ont  lieu  par 
lavoie  du  roulage.  En  effet,  sur  environ  cinq  cent  cin- 
quante mille  quintaux  métriques  de  marchandises 
qui  sortent  annuellement  de  Marseille  à  la  destina- 
tion de  Beaucaire ,  d' Avignon  ou  de  Lyon ,  il  n'enre* 
monte  par  le  Rhône  que  deux  cent  mille  quintaux 
apenprès ,  tandis  que  le  surplus  vient  par  terre. 

Les  bàtimens  de  mer  qui  vont  de  Marseille  à 
Arles  font  ce  trajet  en  trois  ou  cinq  jours,  et  remon- 
tent, en  quelques  heures,  d'Arles  à  Beaucaire;  mais 
ilssont  sujets  à  de  grands  retards ,  si  le  vent  est  con- 
traire. 

La  remonte  du  Rhône  depuis  Beaucaire  jusqu'à 
Lyon,  sur  une  longueur  de  265 ooo"  environ,  pré- 
sente des  difficultés  de  toute  nature  résultant  de  la 
^  vitesse  du  fleuve,  de  l'action  quelquefois  très  vio- 
F  l^te  des  vents  du  nord  et  du  sud ,  de  la  variation 
dans  la  hauteur  des  eaux ,  et  de  la  nécessité  de  chan- 
^.  ger  souvent  de  rive  pour  le  halage.  Le  service  de 
^  cette  navigation  ascendante  se  fait  annuellement  par 
vingt-detix  gros  équipages  et  par  dix-huit  petits. 
Les  premiers  sont  composés  de  cinq  ou  six  grands 
^1  «leaux  chargés,  et  d'environ  huit  pçtits  bateaux 
^ant  aux  manœuvres ,  le  tout  monté  par  dix-huit 
'ateliers,  et  traîné  par  quarante-quatre  chevaux, 
^ol  80Qt  conduite. par  onze  charretiers.  Les  seconds 
^Qt  composés  de  trois  bateaux  chargés ,  et  de  cinq 
P^ts bateaux,  te  fout,  monté  par  huit  ou  neuf  ba« 
Wiers,  cl  Ir^iiné  par  vingt-deux  chevaux  conduits 
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pur  cinq  ou  six  charretiers.  La  darée  de  la  rente 
ensapposaht le teinps-propî<5D , est  detreote  à  toi 
cinq  jours  pouf  les-rgros  •^uip^ges/  etd»  rim 
vingt-<iiiq  pour  les  petits^.  Les  preimens  bmU 
n;siirenientsept  ou  huit  voyages  par  an  de  Beai» 
à  L)ron,  et  renionteut  chaque  fois  de  deux  i 
huit  cents  à  trois*  mille  cinq  cents  quintaux  m 
ques;  les  autres  ibnt  annueUenient  neof-op 
vojragesy  et  ne  tran^ortent  par  Y6yage  que  tJ 
cents  à  seize  cent»  quintaux  métriques. 
-  .Le  prix  de  la  remonte  est  communément  par  ^ 
tal  métrique ,  savoir  :         ' 

De  Marseille  ou  de  la  mer  a  Arles . .' ))'  t 

ly Arles  h  Beaucaîre «^ »  ^ 

•  De  BeavGftire  à  Lyon, S  • 

Les  quantités  de  marchandises  transportées 
nuellement  par  la  navigation  ascendante  du  RIi 
sont ,  d'après  les  résultats  moyens  de  plusieurs 
nées^  savoir  : 

i^.  De  la  mer  oa  de  Marseille  k  Beau- 
caîre «••••..•«•      ^35  oooi*-'"*' 

3**.  De  Beaucaîre  à  Lyon  ^  douze  cent 

■*•■'■ 
quatre-vingt-onze  bateaux  cliargés ,  navi  - 

guant  sur  tout  le  cours  du  Rhône  et  portant 

chacun   cinq   cent  cinquante   quintaux 

métriques,  ci •  .«..•'     ^^toéSo  '  - 

Z\  De  GÎTors  k  Lyon ,  onze  cent  quatre-» 

viflgtrdiirsept  hateaus.  ëOPtant  du  canal  de  , 

'^  '945050 
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* 

GÎTors,  diargcs  de.  cliarbons  de  terre  et      * 

portant  chacun  six  cent  quintaux'  niétri- 

fnes,  ci •      718  soo 

Total...  i663i5o. 

Les  équipages  qui  font  le  sei*vice  de  Beaucairé  à 
Lyon  remontent  quelquefois  de  Lyon  à  Seyssel  sur 
le  Rhône  y  et  plus  souvent  de  Lyon  à  Châlons  sur 
la  Saône  :  mais  ces  voyages ,  qui  ne  durent  que  4ix 
jours  au  pins ,  se  font  dans  Tintervâlle  dte  la  pvé^af» 
ration  des  chargemèns  pour  la  descente ,  et- ne  chan- 
gent rien  au  nombre  des  voyages  qui  ont  lieu  habî-^ 
tuellement  de  Beaucaire  à  Lyon. 

Quant  à  la  descente ,  les  bateaux  emploient  deux 
jours  et  demi  pour  se  rendre  de  Lyon  à  Beaucaire; 
ils  ne  mettent  que  quelques  heures  pour  aller  de 
cette  dernière  ville  à  Arles;  enfin ,  le  trajet  d'Arles 
i^ Marseille  dure  quatre  à  cinq  jours.  Dans  ce  calcul , 
<Hi  suj^pose  que  les  eaux  et  les  vents  sont  favorables. 
I^  chevaux  qui  ont  servi  à  la  navigation  ascen- 
daatesont  reconduits  avec  leurs  conducteurs  deLyo^i 
i  Avignon^  à  Beaucaire  et  à  Arles  dans  d^  bateau:^ 
^  font  partie  des  équipages»  et  qu'on  appelle 
couniers.  Tous  les  bateaux  chargés  de  marchandises 
<iui  descendent  le  Rhône ,  n'ont  d'autre  moteur  que 
^  vitesse  et  l'action  du  courant. 

Les  prix  de  U  descente  de  Lyon  à  Beaucaire  ou 
^. Arles  sont  très  variables;  ils  sont  pour  le  fer,  le 
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merraiav  le  blc ,  etc.  ^  d  euviron  i  fr.  25  c.  par 
tal  métrique  ;  et,  pour  les  marchandises  précii 
d  a  peu  près  i  fr.  80  c.  On  paie  d'Arles  à  Man 
comme  pour  venir  de  Marseille  à  Arles,  c*est-à 
o  fr.  80  c.  environ  par  quintal  métrique. 

Il  descend  moyennement  par  chaque  an- 
née sur  tout  le  cours  du  Rhône,  depuis 
Lyon  jusqu'à  Beaucaire,  deux  mille  vingt- 
sept  bateaux  chargés  qui,  à  cinq  cent  cin* 
quanta  quintaux  métriques  chacun ,  don- 
nent ensemUet 674  8S01 

n  descend  en  outre  de  Lyon  à  Givors, 
enTÎron  hait  cent  bateaux  de  plus  que  sur 
le  reste  du  cours  du  Rhône ,  portant  en- 
semble.  « 480  000 

Enfin,  les  transports  d'Arles  sur  Mar- 
seille, ou  par  mer  sont  de • .      5i4  000 

Total...   i668  85o. 

(578— XI.) 

RIGNY.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  qui  ; 
sa  source  à  Cerilly,  sur  la  limite  des  départi 
de  l*Yonne  et  de  TÂube ,  et  qui  se  jette  A 
Yannes ,  au-dessus  de  Flacy ,  après  un  cours  d 
ron  9  000*.  Il  est  flottable  à  bûches  perdues  1 
sa  source  jusqu'à  son  embouchure. 

Il  existe  sm*  ce  ruisseau  neuf  yannes  destiii< 
flottage  et  à  l'irrigation  des  prairies  voisines, 
laideur  varie  de  o",86à  2°',5o.  (189.) 

RILLE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Petite  rivièr 
prend  sa  source  à  Saint^-Vaudrille ,  dëpartem< 


liViÉia^bm;  fife  eMi  Hiif^aUe  poordn 
iiyiÉiÉftirit  diiqiiante  iotmfuxïKp'étpak 
IéMt' juf^'à  son  enâmMâme^imoÊtHÊm 

i  4>R  NARBONNE.  r.  Ci^àu  «t  |bÔM» 

P^ra  FEGCAIS:  (IKai^n  d^  JliâfiéO  C^ 
ton  petit  canal  qui  s'embranche  à k  jbnô* 

ilÉin  €|e  Silvérëal  etéiBpohgidoii)  et 

Ér^k'  k  Martéllièrè  dB'SàintJieâii^i  «pràn 

iKhdhnrant  le  iCbrt  et  le  kainean  àe^VeomM»^ 

:.)dev«M 'ptnsietin  8alme8^à|ipai!teiiaat  à 

f4|iiélques  particulietBV   / 

iy^atue  dans  le  département  dû  Gécd ,  a 

mr  tofak  de  5  069".  U  sert' ao  transport 

Mgraude  partie  des  sels  de  Peocrii>  foi- se 

Ane  part,  au  petit  IQiAne  parle  on^ 

M,  et,  de  lantre,  à  Beancaire  et  i  Cette 

Ubdc  dil  Jkmrgidcm^dé  ^ewKaÎMMrtdè  k 

If^i      ■  ■     .■■■,■■•■■.•■ 

i^  les  cadaiix  de  Sârérëal  et' dn  Bmt^ 

MÉi  Mcrensés  et  ékT«is;  TidmmiM^ 

biàûëcesahié  de  mettre  k  HUHOià  4tff ec- 

ffèrt'  crée  k  nbnrelk'naTigatiaB:  de  tts 

AiD*lie|*bjet  des  amAiohitiGiâsà  fidre  à 

>  et,  par  traité  duaSiom  rSad, 


;i4o  tiOil 

approuvé,  par  ordonnance  du  Roi  du  i  j  aoûl  1 82 
les  concesuonnaires  des  canaux:  d^.  O^umîr^  9(^.  so 
«nga^  envers  les  propriétaires  MWHm  4eiMUn 
dePeccais»  à  exécuter  ces  trayanxÀ  Ulw»A9i$^  ^ 
•fiont  autorisés t  en.échi^nge^  k  pepoevl^îrtiirifc.]^ 
bine  y  pendant  tout  le  temps:  qui  reste  i  çomirs<i 
la  concession  des  canaux  de  Beaucaire,  un  droit  1 
navigation  égal  à  une  distance  d'après  le  tarif  fi 
pour  les  sels  sur  ces  derniers  canaux.  Ce  tarif  est  \ 

0  fr.  04  c.  par  cent  Lilogranunes  pour  une  distftii 
•de  5  000"- 

On  peut  évaluer  à  deux  cent  quarante  mille  qmi 
taux  métriques  la  quantité  de  sel  qui  sortira  anniid 
lement  de  la  Robine  de  Peccais ,  quand  les  aniâia 
rations  projetées  auront  été  exécutées,  (4i3*)  < 
ROBINE  DE  Vie,  v.  Canal  de  la  Robivr  dk  Vi 
ROQIE.  {Bassin  de  la  Seine.  )  Petit. nusseau* 
département  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  smiro 

1  étang, de  La  Roche ,  d'où  il  a  tiré  son  nom  |  ef 
se  jette  dans  la  rivière  d*Ânguison ,  devant  la  pb 
de  Raiiigny. 

Ce  ruisseau,  qui  tarit  en  été,  est  flottableÀl 
perdues  depuis  le  moulin  de  La  Roche  jusqp 
embouchure,  sur  une  étendue  de  ^cp^.  Il  trai 
annuellement  de  4  65o  à  9  3oo  stères  de  boii 

ROHBACH.  {Bassin  du  Rhin.  )  Petite  ri 
département  du  Bas*Rfain ,  qui  prend  sa  se 
dessus  de  Lichtenberg ,  et  se  jette  dans  la 
Pfaflrcnhoflen.  Le  flottage  commence  ao- 
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ttoulin  dit  Harthmuhl,  et  continue  jusqua  l'em- 
boachure  da  Rohbach ,  sur  une  longueur  de  1 6  ooo"". 
Il  n*a  lieu  que  rarement  et  à  bûches^  perdues.  Il  n'ë- 
prouye  pis  de  difficultés. 

11  existe  sur  cette  rivière  deux  moulins  qui  ont 
des  vannes  de  flottage  de  2""  de  laideur.  (24 •) 

ROMANCHE.  {Bassin  du  Rhône.  )  Cfette  rivière 
prend  sa  source  aux  glaciers  tournés  au  sud-ouest 
du  Yillard  d'Arène,  vis-à-vis  le  Col  du  Lantaret, 
département  des  Hautes-Alpes,  et  se  jette  dans  le 
Drac,  un  peu  au-dessous  de  Yizille ,  département  de 
llsère.  Elle  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 
Sichilienne  jusqua  son  embouchure,  sur  une  lon^ 
gneur  de  loooo™. 

Le  flottage  consiste  en  quelques  pièces  de  bois  de 
sapin  provenant  des  forêts  de  Livet ,  Gavët ,  Riou- 
peitmx  et  autres  appartenant  tant  à  l'État  qu'à  des 
particuliers.  La  difficulté  de  descendre  ces  bois  du 
aOQunet  des  montagnes  nuit  à  leur  transport  par 
^;  en  sorte  qu'ils  sont  ou  employés  sur  les  lieux 
oa  voitures  par  terre  jusqu'à  Grenoble.  (SgS.) 

nOTHAINE.  {Bassin  du  iîAi/i.'))  Petit  ruisseau  du 
iqiirtement  des  Vosges,  qui  prend  sa  source  au* 
dessus  du  village  de  Natzveiller,  et  se  jette  dans  la 
nVière  de  Bruche,  au-dessous  de  Rotheau. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  ' 
Natzveiller  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  lon- 
gueur de  4  ooo"".  Son  lit  est  étroit  et  parsemé  de 
rochers.  On  y  flotte  annuellement  en^ron  i  200 
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stères  de  bais  de  diauflage  destinés  pour  la  ville 
Strasbourg.  ^lo.) 

H0U6E-ËAU.  (Bassin  du  Rhin.)  Ruisseau  «; 
prend  sa  source  dans  les  forêts  du  Gros-Mann  et 
Saint«Quiria^  éëpartement  de  la  Meurthe^  et  qi 
sans  sortir  de  ce  dëpartement,  se  jette  dans  la  Sai 
à  Ilermelange. 

V  Le  Rouge-£au  commence  à  être  flottable  à  2  40 
au-<Lessous  de  ^  source;  la  longueur  du  flotta 
est  de  22  700°*. 

On  flotte  annuellement  sur  ce  ruisseau  enyir 
1 2  000  stères  de  bois  à  bûches  perdues  ;  1 5o  000  pla 
ches  et  1000  pièces  de  grand  bois  en  trains.  C 
bois  proviennent  des  forêts  royales  de  Saint-Quirî 
et  sont  consommés  en  grande  partie  par  les  verr 
ries  de  Saint-Quirin. 

Vers  la  source  de  ce  ruisseau^  le  flottage  n  a  fi( 
qu'au  moyen  de  retenues  très  multipliées^  à  eau 
des  nombreuses  sinuosités  que  presente  son  cours 

Il  existe  sur  k?  Rouge-Eau  six  moulins,  dont  1 
pertuis  ont  une  largeur  de  2",  28.  (5o.) 

ROZEILLE.  (Bassin  de  la  Loire.)  Petite  rivîè 
qui  prend  sa  soihrce  à  Saint- Aignan,  départeme 
de  la  Creuse ,  et  qui ,  sans  sortir  de  ce  départemeu 
se  jette  dans  la^  rivière  de  Creuse,  au-dessous 
Confolent.  Elle  est  flottable  à  bûches  perdues  dcpi 
Pontcharraux  jusqu'à  son  embouchure,  sur  u 
longueur  de  1 2  /\o6^.  (291 .) 
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SAINT-ANGE.  {Bassin  de  la  Seine.  )  Rtiîsseati  du 
département  de  FYonne ,  connu  dans  le  pays  sous  le 
nom  de  Giieule  sèche.  Il  a  sa  source  au-dessous  des 
étangs  de  la  forêt  d'Othe,  et  se  jette  dans  la  rivière-  . 
fTYonne ,  sous  Vilteneuve-le-Roî. 

On  a  flotte  autrefois  sin-  ce  ruisseau  depuis  Dix- 
mont  jusqu  a  son  embouchure ,  sur  une  longueur 
de  17  ooo"  ;  mais ,  depuis  environ  vingt  ans ,  cm  n'y 
flotte  plus ,  parce  que  l'entretien  du  ruisseau  était 
trop  onéreux  au  commerce ,  et  que  le  manque  d*eau 
n^îessitaît  des  interruptions  trop  fréquentes.  (ï85.) 

SAINT-BRISSON.  {Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  - 
dn  département  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  source  à 
l'étang  de  Saint-Brisson ,  et  qui  se  jette  dans  la  Cure, 
^  peu  au-dessus  du  moulin  de  Moutard,  après  un 
cours  de  5  800*.  Il  est  flottable  à  bûches  perdues 
SOT  toute  son  étendue. 

La  quantité  de  bois  flotté  annuellement  sur  ce 
niisseau  varie  de  4  5oo  à  7  36o  stères. 

Le  ruisseau  de  Saint-Brisson  est  bordé  de  rochers 

et  de  bois  ;  il  est  très  sinueux  sur  une  partie  de  son 

Oûfors,  et  est  k  sec  pendant  Tété.  (162.) 

SAINT-JEAN-DE-BONNEVAL,  v.  Frolois. 

SAINT-MARC.  {Bassin  de  la  Seine.)  Ruisseau 

du  département  de  la  Nièvre,  qui  a  sa  source  à 

l'Étang-Ncuf ,  près  le  bourg  de  Brassy ,  et  qui  se  jette 

dans  la  rivière  de  Cure ,  à  environ  2  000"  au-dessus^ 

16.. 
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restait  «iic»re  à  établir  uue  cpmnuiuicatiou  entr^ 
Scarpe.et.  \ei  fossés  de  la  ville  d'Arra^^;  et  c'est  • 
qu'oi^fit  eii  1^686  f  au  moyen  d'un  canal  dit  de  Saiq 
Michel,  ouvert  sur  «ne  étendue  de  574°** 

La  longueur  de  la  partie  navigable  de  la  Scav] 
est  de  TQ-OPS""  depuis  Arras  j  usqu'à  Mortagae ,  Ik 
où  cette  rivière  débopjche  dans  TEscaut.  La  l^u^^ 
des  écluses  à.  l'aide  desquelles  cette  navigati^ 
lieu,  varie  de  4"',6i  a  6'",76.      ,  . 

Il  airive  aiinueUi^mcnttdanis  le  bassin  d' Arras  <ti 
en  part  environ  six'cents  bateaux  du  port  de  soixante 
dix  tonneaux.  Us  remontent  chargés  de  duurbdH  d 
terre,  et  transportent,  en  descendant,  des  grains 
des  cendres  d'engrais  et  des  tourteaux. 

La  navigation  de  la  Scarpe  éprouvait  de  grande 
diflilcultés  dans  la  traversée  de  la  ville  du  I>ouaL;  mai 
les  travaux  importans  qan  le  Gouvernement  viei 
de  &ire  exécuter  diins  l'intérieur  de  cette  ville  l< 
ont  &it disparaître.  (67 — IIL) 

SCHWARTZBAGH.  (Basdn  ^  Rhin.)  Cet!»  r 
vièxre  prend  sa  source  et  son  nom  au  point  de  jiM 
tion  du  ruisseau  dit  Neudorffbœchel  avec  celui  qi 
sort  de  l'étang  ditGraffenweyer.  Ce  point  de  jonolio 
est  sur  la  limite  des  départemens  de  la  Moselle  et  d 
Bas-Rhin.  De  là  cette  rivière  entre  dans  le  demû 
de  ces  deux  départemens ,  et  va  se  jeter  dans  i 
Zintzel  à  UttenhofTen ,  après  un  développement  i 
16800". 

La  Schwartzbach  est  flotta))lc  à  bûches  perdue 
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limite  de  la  France  et  de  la  Belgique ,  elle  présente 
un  développement  de  5644^^*  Cette  navigation 
n^existe  qu'au  moyen  d'écluses  dont  la  construction 
a  eu  lieu  de  1760  à  1790;  leur  nombre  est  de  huit^ 

• 

dont  six  à  sas  ^  et  deux  simples  ;  elles  ont  une  lar-< 
geur  de  4"^4^  >  ^*  rachètent  une  pente  de  30",45. 

On  transporte  par  la  Sambre  des  charbons^  des 
ardoises  et  du  marbre  ;  mais  les  ouvrages  d'art  sont 
dans  un  tel  état  de  dégradation^  que  la  navigation 
est  devenue  presque  impossible  sur  cette  rivière.  Le 
Gouvernement  s'occupe  des  moyens  d'améliorer  cette 
navigation,  et  de  la  rattacher  à  celle  de  la  Seine. 
^.  Cahâl  de  la  Sambre  au  Canal  de  Saint -Quehtiw. 
La  longueur  de  la  partie  de  la  Sambre  qui  coule 
dans  la  Belgique  est  d'environ  100  000". 

Cette  rivière  se  jette  dans  la  Meuse  à  Namur.  (60 
—VU.)  • 

SAONE.  (Bassin  du  Rhône.)  Cette  rivière  prend 
^  source  à  Vioménil  ^  département  des  Vosges.  Elle 
^flottable  depuis  Monthureux  jusqu'à  Gray,  sur 
^espace  de  i52  5oo",  et  navigable  depuis  Gray 
jusqu'à  son  embouchure  dans  le  Rhône  au  hameau 
de  la  Mulotière ,  un  peu  au-dessous  de  Lyon  sur 
uae  étendue  de  289000". 

Les  départemens  que  la  Saône  parcourt  sont  ceux 

des  Vosges,  de  la  Haute-Saône,  de  la  Côte-d'Or,  de 

Saône-et-Loire  et  du  Rhône  ;  et  les  principales  villes 

qu'elle  arrose  sont  Gray,  Pontœilier,  Auxonne, 

Saint-Jegn-de-Losne ,  Seurre,  Chauvort,  Châlons, 
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Chàteau-Chàlons ^  département  du  Jura;  elle  se  jelt 
dans  la  Saône ,  à  La  Truchèrè ,  un  peu  an-desspu 
de  Toumus,  département  de  Saône-et-Loire. 

La  Seille  n'est  pas  navigable  naturellement  ;  ell 
a  été  canalisée  depuis  son  embouchure  jusqa^ 
Louhans ,  sur  une  étendue  de  Sg  Soo"*  ^  au  mojei 
de  quatre  barrages  pourvus  chacun  d'une  écluse  I 
sas  ^  de  la  largeur  de  G'^^So.  Ces  travauit  ont  ébl 
exécutés  en  vertu  d'un  décret  du  21  germinal  an  i5 
(11  avril  i8o5).  La  pente  de  la  Seille^  entre' les 
deux  points  extrêmes  de  la  partie  navigable^  est  de 
10",  10. 

Cette  rivière  sert  à  remonter  à  Louhans  des  cllâ^ 
bons  de  terre ,  ainsi  que  des  pierres  dont  cet  arron- 
dissement est  absolument  privé  ;  et  elle  sert  à  desr 
cendre  des  grains^  des  bois^  des  fers,  dès  cercles 
de  tonneaux ,  et  une  grande  quantité  d'échalas  pour 
les  vignes  situées  le  long  de  la  Saône  et  du  Rhône. 
(594 -XI.) 

Peitte  seille.  (Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  du  dé- 
partement de  la  Meurthe ,  qui  se  jette  près  de  BD^ 
thecourt,  dans  la  Seille^  affluent  de  la  Moselle.  Elk 
a  trois  branches,  qui  ont  leur  source,  savoir:  k 
première ,  aux  étangs  de  Bride  et  de  Lanal  ;  la  se<- 
conde,  à  Sotzeling  ;  et  la  troisième ,  au  moulin  neuf 
de  l'étang  de  Morhange. 

On  flotte  à  bûches  perdues  sur  chacune  de  ces 
branches,  depuis  leur  source  jusqu'aux  points  oii 
elles  se  réunissent  ;  à  leur  jonction  elles  prennent 
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le  nom  de  Petite  Seille,  et  le  flottage  continue  jus- 
qu  a  la  saline  de  Chàteau-Salins ,  où  il  s'arrête. 

La  longueur  développée  de  ce  flottage  est  de 
34  700". 

La  quantité  de  bois  transportée  annuellement  par 
la  petite  Seille  est  d'environ  5  000  stères  :  ils  sont 
entièrement  destinés  au  service  de  la  saline  de  Chà- 
teait-Salins.  (48*) 

SEINE.  (Bassin  de  la  Seine.)  Ce  fleuve  y  l'un  des 
plus  grands  de  la  France^  a  sa  source  près  de  la 
forme  d'Évergereaux^  entre  Saint-Seine  et  Chan-, 
ceaax^  dans  le  département  de  la  Côte-d'Qr,  passe 
àQiatillon,  Nogent^  Bray,  Montereau^  Val  vins  ^ 
La  Cave,  G)rbeil,  Choisy,  Bercy,  Paris,  Puteaux, 
Coorbevoie,  Vemon,  Poses,  Pontde-l' Arche,  Rouen 
et  le  Havre,  lieu  où  il  se  jette  dans  la  Manche. 

La  Seine  commence  à  être  flottable  à  Billy ,  dé- 
partement de  la  Côte-d'Or ,  et  navigable  à  Marcilly , 
point  où  elle  reçoit  la  rivière  d'Aube;  néanmoins, 
pendant  la  saison  des  hautes  eaux ,  quelques  bateaux 
i^onient  jusqu'à  Méry,  départentent  de  l'Aube. 

[       La  longueur  de  la  partie  flottable  est  de. . . .   iSq  o5o™ 
I       Et  œlle  de  la  partie  navigable  est  de 554  ^^' 

\  Q  existe  sur  la  Seiqe ,  dans  le  département  de  la 
i  Côte-d'Or,  trente-quatre  pertuis,  dont  la  largeur 
\  tarie  de  i",3o  à  4"'^i^'  ^  Nogent,  département  de 
\  l'Aube,  il  y  a  une  écluse  à  sas  de  7^,80  de  largeur  à 
fextremité  d'une  dérivation  de  la  Seine  de  382"  de 
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longueur I  exécutée  ou  iG77,=pour  procurer  au 
bateaux  un  passage  plus  sur  et  plus  fadfle  que  œh 
qui  existaitpor  le  pertuis  des  moulins  de  Nogent* 
gSo""  au-dessous  du  pont  de  Bezons ,  est  le  pertu: 
dit  de  la  Morue^  qtiî  a  une  lai^ur  de  16"^,  etàén 
Fouyerture  a  été  nécessitée  par  la  construction  àth 
machine  de  Marly  ^  qui  barre  en  entier  le  lit  <k  ia 
rivière.  Il  est  question  de  remplacer  ce  passage^qd 
est  dangereux  pour  les  bateaux ,  par  une  échï^sûb' 
mersible  de  g™  de  largeur.  Le  sas  aurait  54"*  de  tort- 
goeur^  et  serait  précédé  d'un  canal  de  81"*  de  lon- 
gueur ,  fermé  à  Tamont  par  des  poutrelles.  La  d^ 
pense  est  évaluée  à  S60  000  fr.  Une  grande  écluse  1 
sas  ^  de  i  o"  de  largeur ,  a  été  construite  à  Pont-de- 
TArche ,  département  de  l'Eure ,  sur  le  bras  de  là  ri- 
vière dite  du  Fossé.  Cette  construction^  terminée  i 
la  findei8i2y  a  eupourobjet  de  £aire disparaître b 
cataracte  qui  existait  en  cet  endroit  ;  cette  chute  pé* 
rilleuse  ne  pouvait  auparavant  être  remontée  parut 
bateau  de  moyenne  dimension  qu'à  l'aide  de  dev 
cents  hommes  et  de  cinquante  à  soixante  chevaux* 
Les  pltis  grands  bateaux  qui  naviguent  sur  h 
Seine  ont  de  52™  à  54°*  de  longueur  sur  9"  de  lar- 
geur; ils  peuvent  porter  à  pleine  charge  jusqa^ 
onze  cents  milliers,  et  exigent  une  profondeur  d'eit 
de  s"*.  Il  n'y  a  sur  la  Basse-Seine,  de  Paris  à  Rouen 
que  deux  bateaux  qui  aient  ces  dimensions  :  lesw 
très  ont  i''  de  42  à  48"*  de  longueur  sur  une  lai^ 
d'environ  8"',66,  et  portent  de  65o  à  800  milliers 
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2^  de  3/|  à  4»™  »  sur  une  largeur  Je  7"",  et  peuvent 

contenir  de  400  à  600  milliers.  0  y  a  atissi  quatre 

bateaux  à  vapeur ,  dont  un  est  construit  en  fér;  iïs 

ont  de  32  à  34"*  de  longueur,  et  ne  portent  que  de 

cent  soixante  à  deux  cents  milliers. 

La  navigation ,  excepté  pour  les  bateaux  à  vapeur, 
cesse  d'avoir  lieu  sur  la  Seine,  de  Rot»n  à  rembott- 
drare  de  TOise ,»  lorsque  les  eaux  ont  atteint  la  hau- 
teur de  treize  à  quatorze  pieds  :  de  Conflans  au  Pecq, 
eDe  continue  jusqu'à  la  hauteur  de  quinze  pieds  six 
pouces  ;  enfin ,  du  Pecq  à  Paris  les  bateaux  naviguent 
i  seize  pieds  et  même  quelquefois  à  seize  pieds  et 
demi;  mais,  à  cette  dernière  hauteur,  il  y  a  de 
Rmpnidence  à  ne  pas  arrêter  la  marche  de  la  navi- 
gation. Lorsque  les  bateaux  ordinaires  ne  peuvent 
pfes  naviguer  à  cause  du  débordement  des  eaux , 
fes  bateaux  à  vapeur  font  encore  route ,  tant  qu'ils 
pttivent  passer  sous  les  ponts. 

Les  bateaux  ordinaires  emploient ,  terme  moyen , 
de  quatorze  à  seize  jours  pour  remonter  de  Rouen 
à  Paris,  et  de  huit  à  dix  jours  pour  descendre  de 
firis  à  Rouen.  Les  bateaux  à  vapeur  franchissent  le 
Oléine  intervalle  en  quatre  ou  cinq  jours  pour  la  re- 
monte, et  en  deux  jours  pour  la  descente.  Le  bîiteau 
ea  fer  parcourt  lit  distance  du  Havre  à  Paris  en  sept 
on  huit  jours,  et  de  Paris  au  Havre  en  quatre  ou 
cinq.  Le  prix  du  transport ,  par  ces  derniei's  ba- 
teaux, est  de  3o  fr.  par  tonneau  de  Rouen  à  Paris, 
et  de  i5  fr.  de  Paris  à  Rouen.  • 
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Sans  les  bancs  de  sable  mouyans .  de  QuiUe-' 
bœuf  et  sans  quelques  hauts  fonds  du  côté  de  Cao- 
debec^  La  Meilleraie  et  Bardouyille,  des  bàtimeiis 
de  quatre  cents  tonneaux  remontevaient  Êunlement 
jusqu'à  Rouen. 

Les  ressources  que  présente  la  navigatîoa  de  la 
Haute-Seine  pour  l'approvisionnenient  de  Paris  ont 
depuis  long-temps  fait  sentir  au  Gouvernement  la 
nécessité  de  lui  donner  toute  l'extension  dont  elle 
est  susceptible.  En  ijo5,  cette  navigation  remonta 
jusqu'à  Troyes ,  par  suite  des  travaux  exécatës  pir 
une  compagnie  ;  mais  on  ne  jouit  pas  long-temps 
de  cette  communication.  Dès  l'année  lySo  environ^ 
les  ouvrages^  qui  avaient  été  construits  sans  art  et. 
sans  solidité  ^  dépérirent ,  faute  d'entretien.  Dans  ces 
derniers  temps ,  le  Gouvemenient  s'est  occupé  do 
soin  de  rétablir  cette  communication.  Les  travaux 
à  faire  à  cet  égard  consistent  dans  l'ouverture  de  six 
dérivations  y  depuis  Marcilly  jusqu'à  Troyes ,  et  fui' 
sentent  ensemble  un  développement  de  35ooo*.Ds 
ont  été  commencés  en  1806^  et  sont  suspendus  de- 
puis i8i4*  Les  dépenses  faites  s'élèvent  à  environ 
2  000  oob  fr.  ;  une  somme  de  i  5oo  000  fr.  saiBnût 
pour  terminer  les  ouvrages.  (95 — XII.) 

SELLÉ.  (Bassinde  la  Gironde.  )  Rivière  qui  prend 
sa  source  dans  le  bois  du  Bousquet^  département da 
Cantal^  et  qui  se  jette  dans  le  Lot,  au-dessous  de 
Cabrerets ,  département  du  Lot. 

Le  Sellé  n'est  flottable  que  sur  une  étendue  de 


iqoQO^f  dffpais  rembouchure  da  liiisseaa  de 
Vejres  jusqu'à  Figeac.  Au-dessous  de  cette  ville  on 
ne  se  sert  plus  de.  cette. Âyière  pour  le  flottage.  La 
quantité  des  bois  à  brûler  transportés  annuellement 
à  Figeac  par  le  Sellé  peiit  être  évaluée  à  800  stères. 
Ce  flottage  se  fait  à.  bûches  perdues,  (34o.) 

SELUNE.  (Bassin  de  la  Sehine.)  Petite  rivière 
qvû  prend  sa  source  près  de  Baranton^  département 
de  la  Manche^  et  qui ,  sans  sortir  de  ce  département^ 
se  jette  dans  la  baie  du  mont  Saint-^Mîchel. 

Elle  est  navigable  depuis  Duoey  jusqu'à  son  em- 
bouchure, sur  une  étendue  de  8  000*°.  Mais  cette  na- 
vigation y  qui  ne  sert  qu'à  transporter  des  tangues  de 
mer,  du  bois  et  du  cidre  ^  ne  peut  avoir  lieu  que 
douze  à  quinze  jours  par  mois^  à  l'époque  des  ma- 
rées de  vives  eaux  de  pleine  et  nouvelle  lune.  (^Sq.) 
SELZBACIL  (  Bassin  du  Rhin.)  Petite  rivière  du 
département  du  Bas-Rhin,  qui  prend  sa  source  à 
2000**  environ  au-dessus  de  Mitschdorfl*,  passe  à 
Sooltz,  et  se  jette  dans  le  Rhin,  au-dessous  de 
Seltz. 

U  parait  que  le  flottage  n'a  jamais  eu  lieu  sur  cette 
livicre  :  cependant  l'encaissement  de  son  lit,  le  vo- 
orne  de  ses  eaux ,  ainsi  que  les  débouchés  des  pér- 
ils de  décharge  des  usines,  offriraient  une  grande 
dlité  pour  établir  le  flottage  depuis  Soultz  jusqu'à 
Itz,  sur  une  étendue  de  19000™.  (^^g.) 
SEMOY.  ÇBassindela  Meuse.)  Cette  rivière  a  sa 
irce  dans  le  duché  de  Luxembourg,  entre  sur  le 
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tftrriMim>ite  Fmnoe  à  Soritidàl,  dé||iiMeiiiettt  dé» 
Attkiines/et/'sam  sortir  de  ce  depàrlctuem  ^.  se 
jette  dans  là  MéitM  à  là  Vtfl^DiM.  -  ' 
I  La  flottftgie  cdtmtieniÊè  "-Mh^  Ib  G^tttéj  k  ecnrif^tt 
80000^  aîi^Mdelà  de  la  frontièrô't  dtpui^  KMi  etittfett 
en  France  jusqu'à  son  emboachoMv  elle  poicottii 
une  étendue  de^xj  006™ >  qui  est  ëgalement  flotta- 
lAèé  Lé  'flottage  M  fait  en  trains* 

Getlë  mi^  sert  habitaellemecit  a  Fexl^haiiotl 
d'une  inimeBse  tfuantilë  de  forêts  qui  bordent  aoa 
course  Ces  bois-  aotit  destinés  à  Tapprcnrisioimeiiient 
de  la  manuâlcture  de  vetres  de  Montbennë,  et  fth 
consommation  des  villes  de  Méxières,  Chaiié* 
ville  I  etc.  (Sg.) 

SERAIN.  (Bassin  de  la  Seine.) Rivière  qui  a  M 
source  daiis  le  département  de  la  C6te-d*0r,  et  qui 
se  jette  dans  la  rivière  d'Yonne ,  à  Bonnard,  depir* 
tement  de  l'Yonne. 

Le  Serain  est  l'un  des  plus  grands  affloetis  de  11 
rivière  d'Yonne.  On  Fa  employé  au  flottage  en  if6t 
et  1786;  mais  les  diflicultés  qu'on  a  rencontrées  Ofll 
empêché  de  rëcdrtnneacer ,  malgré  la  grande  qmm- 
tité  de  bois  que  Fon  trouvé  aux  environs  de  tStHé 
rivière.  (167.) 

SÉRÂN.  (Bassin  du  Rhône.)  Cette  ri vière ]Mreild 
sa  source  à  Fontaine-de-^FAbergemetit,  daù'  lèi 
montagnes  du  Val-Romay,  déparfement  de  FAin^ 
et 9  sans  sortir  de  ce  département^  ei)e  se  jette  dans 
le  Rhône  à  RQcheiSMrt^  Elle  commence  à  être  tiùVtt^ 


SE?  ^ 

àt  9  Artémarey  canmmÀe  dTéÀy  iru^cônftîiail  du 
iraor.  DirpÉRS-de  point  jusqu'à  sctt  embe^chraffe,  lief 
ieraii  jftosente  im  déwlopperaefnt  de  i4ooô^. 

Leffbcns  de  skpîn  qxt'èn:  flotte  snr  cétte^riWère  ^ 
brment  en  trains  de  dix  pièces  chacuii'  et  cnbanV 
mrijcuuétetnt  r5^.  Ces  trains soiÉtanmietknieiit  au 
lombre  de  trente  environ  ;  on  les  ch^rg^  de  plan^ 
ùiei  et  de  sokketfttxj^  h  tout  provemmi  des  forêts 
[bf  Vd«-Ronia[)r:  (5t9') 

SEUDRE.  {Bassin ék  la  Smctre.  )  Petite  riviète 
in  département  de  la  Charente- Inférieure,  qw 
pmd  sa  source  près  de  Ftassac.  Elle  est  narr^ble 
Ekpois  Sanjon  jusqu-à  son  emboucbmre  dains  l'Océan 
aft^desBOu»  de  fa  Trewblade,  sur  une  longueur  de 
^ooo^« 

é 

La  navigation  de  laf  Seiidré  est  eiccïrtsîvertfent  ma- 
dame 7  éBe  9  po^  objet  Texportation  des  sels ,  des 
vîna  et  eau*-de-vîe-  que  produit  ïe  pays ,  et  FinïjKDT^ 
tHioif  de  la  sardine,  de  la  morue  et  autres  poissons 
tùé&.  (536—11.) 

flIlVE.  {Bassin  de  la  Dou^e.)Ve\x^  rivière  qui 
prienid  aa  source  au  Ken  dit  la  Lièvrérie ,  près  Per- 
Tfmj  èéps^UbftiefA  de  ht  Manche,  et  qui ,  satts  sortir 
àt  ee  dëpottenient ,  se  jette  dians  les  méra^  de  la 
MàgÊéidhtef  fiM^fh^s  par  là  rivière  de  Douve. 

l^SfeV^  est  tevigi^lè  douze  à  quitee  jotrfs  ^r  - 
Qob  ÈtéX  marées  de  vives  eaux  de  pleine  et  nou- 
ille lune/  depuis  la  chaussée  de  Beaupte  jusqu'à  ; 
^  ètàbojxàMte^  aurvait  étendue  de  5^ooo'*.(!i56.}* 
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SÈYRfi-NANTAISE.  (^o^m  £&/f»  Zo/rt^.)  Cetfo' 
rivière  a  sa  source  à  Bouin^  dans  le  département 
des  Deux-Sèvres ,  passe  à  Moimières ,  où  elle  oonH 
mence  à!  porter  bateau  ^  à  Vèrton  et  à  Nantes ,  où 
elle  se  réunit  à  la  Loire*. 

•  La  longueur  de  la  partie  navigable  de  cette  rivière 
est  de  lôooo". 

Il  existe  à  Verton^  à  5  ooo"  au-dessus  de  Nantes, 
une  écluse  dont  la  largeur  est.  de  S'^/io  :  elle  est  en 
ruineâ  ;  ce  qui  rend  très  difficile  la  navigation  supé- 
rieure. (5o7 — VI.) 

SÈVRE-NIORTAISE.  (Bassin  de  la Sèvn^Nk^ 
taise.  )  Cette  rivière  prend  sa  source  au-dessns  de 
Sepvrety  dans  le  département  des  Deux-Sèvres,  et 
se  jette  dans  VOcéan,  à  l'anse  de  l'Aiguillon  ^dépar- 
tement  de  la  Charente-Inférieure. 

■  Elle  commence  à  porter  bateau  à  Niort  ;  la  lon- 
gueur navigable  est  de  8a  800™.  Il  existe  à  la  Rous- 
sille  une  écluse  d'une  largeur  de  4'°»5o.  Depuis  Mih 
rans  jusqu'à,  la  mer^  sur  un  développement  de 
ao  ooo"',  la  navigation  est  exclusivement  maritime. 

.  Les  objets  à  l'exportation  desquels  sert  la  Sèvie^ 
Niortaise  sont  des  bois  de  chauffage  et  de  consfmc- 
tion  9  des  céréales ,  des  vins  et  eaux-de-vie  :  ceax 
d'importation  consistent  en  sels ,  planches  et  boude 
sapin  du  Nord ,  fers  et  huiles  de  poisson.  (5.i  y-*-!!-) 

.  SIAGNE.  (Bassin de  la  Stagne.)  Rivière  dn  dé- 
partement du  Yar ,  qui  a  sa  source  entre  les  villages 
de  Saint-Vallier  et  d'EscragnoUes,  passe  près  du 
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-village  de  -SaintHCeseaire  y  à  Aunbeau ,  à  FégoniaB  » 
et  se  jette  dans  le  golfe  de  la  Napoule  à  Test  et  prà 
de  rëtang  du  même  nom. 

Le  cours  de  cette  mière  est  de  4^  ooo^. 

La  Siagne  est  flottable  à  bûches  perdueâ  depuis  le 
pont  de  Tourûon  Jùsc^'à  la  kner ,  sur  une  étendlie 
de  20  ooo*.  Les  bois  que  Ton  flotte  sûr  cette  rivière 
proviennent  en  général  des  forêts  de^  ccHiimunes  dé 
Callian  et  Montauroux  :  ils  sont  tous  de  pin  y  et  leur 
quantité  varie  beaucoup.  Il  se  passe  mérïie  quelque* 
fois  plusieurs  années  sans  qu'il  y  ail  de  flotiage» 
Quand  il  est  en  grande  activité ,  il  peut  s'élever  dans 
Tannée  k  25o  knètreâ  cubes.  Ces  bois  sont  déminés 
pour  Marseille.  (4^8.) 

'  SIEGES.  (  Sassin  de  ta  Seine.  )  Ruisseau  du  dé- 
partement de. l'Yonne,  qui  |Mrend  sa  source  au-des- 
sus  desL  Sièges  y  commence  à  être  flottable  a  huches 
perdues  auprès  de  ce  village ,  et  se  jette  dans  la 
Vaiines  à  Chîgy-sur-Vannes* 

L'étendue  flottable  de  ce  ruisseau,  est  de  4^9P"« 
Le  flottage  se. fait  au  moyen  d'un  barrage  que  Ton 
constriiit  près  de  la  Vannes ,  et  que  Voxl  détruit 
lorsque  le  lit  du  ruisseau  est  plein  de  bois  (1910 

SlVIÈREouJAVAGE.  {Bassin  delà  Seine.))eitâ»' 
seau  qui  prend  sa  source  à  Parcy^  .dans  le  départe- 
ment de  TAisne,  et  qui,  sans  sortir  de  ce  départe- 
meut,  se  jette  dans  la  rivière  d'Ourcq ,  à  Trou^ine. 
rJi  €6t  flottable  à  b&ches  perdues  depuis  Longpoat 


La  quantité  moyenne  defthoîs-ijûttru  MÉnjwllriif  it 
sur  le  ru  4/9  £ivièi*e  est  4e^4i^^<M^'^^^^  Q^  kov& 
j^yjjçiweut  jip  1^  ;p^Q  qnmt^e,  4e  Ja  fwç*  de 
^l^çri^Cotterets,  ejt$Qnt(ksti«é^  i ,,  . 

. ..  jtt.pjciste  sur  ce  AU»s«^iik  ti-QÎs  peptuisjd  ufipla^^ 
^  i~,59,vÇao5.)  .  ^... .  .     ..^... ; ..,.. 

§QISOJ>f^  v.  Gave  de  ]VJUuitéP«.  .  :;* 

^p  (^00»"  (^  &înt-Quç^D4ia,  dp'p^tepj^of  4Si^!^WSB^" 
jîJle  lentf  ç  dfl^ns  Ipiejpirteinea^:  de  J^&ïrofae  f^  Fithcfiv 
traverse  les  villes  de  Ham  y  FérQoi^yCwbig.^ 
Abbeville^  et  sft  jette  dans,  la  mer  à  ^nt-Yakry- 

X^a  dônime ,  dans  son  .état  actueL  jjl^I  navigable 
<ju^  aepui$  Amiens  jusqua  baint-Valery,  suiç  uno 
étendue  de  Sobbo*".  EHç.sêrt  au  transport  des /Jeu-* 
rees  colohîsdes,  des  vins  et  aes  produi^  dés  prc^ 
vinces  méridionales.  /^.  Canal  du  duc  d^ângôulêiie. 

(go— xiii.)  '•  ■■  •    -^  ••;■''     "  '  ^'/  ; 

SORGUES.  {Bassin  de  la  Girvhde.)  Aivi^  flû 
dëpartenient  de  TAveyron,  qui  prend  sa  source  au 
village  4e  Sorgues,  et  <pu  s6  jette  dans  le  Dpùvdôtii 
nAMQt  ^  Tarn^  au-dessous  de  Les-GascHHes  >-  vis- 
•à-^vîflîde  Varres". 

•On  fbtie  à  btekes  perdues  sur  k  ISorgues  tlepvis 
f  Soo^  -au^-dessus  de  Fondaniente  jusqu'à  Saantt^ 

Mnifxtf'svEt  n&e  -étendue  4e  39 5Ôof^.  Ce  flotta^ 


rOudan ,  et  se  jeita^^^  te  ftt<»TttWiriW-54ftW«^^ 
Bçang^yyÀ  4  ^K3oT»^)f«iitf|'0mhpttc)iure  de  fetto  4er- 

.  i  Ji^-rviièm  dq  $lMMtj  a9tilOttBhle  -à, Ju!k^ perdue 
mr  txwt  aOQ  wursi  i|w  est  de  97  100?.  La-qu^t^tf 
â»iK^  Aott^MimflUeHiexitp  t^nt  suf  eette  rivjîèff? 
qiQ»fa7«efii^iiâiis^^nirAriei4QS5  oooii  ioopo06t^e^ 
Tous  ces  bois  Boati^H^uD  FbpprOviiÂQn^meirt  :  d^ 

Hum*     '  ■'!■    ■'*;:.>    r>:-:.i-..;î     ■;;....-     'j^ij. ::.:![    •'.: 

Or  rariccnlbNi  wr  ftô^^^ornsdivers  inouUii»etiifiiBfi$ 
dans  les  déversoirs  desquels  sont  pr^iûju^ie^ .  '  dies 

twmeâ  dËstinëe^  an  (LottAge^  (iâ6-)  .,  i.    :■..'    '  . 

4ii  wurce  dan$  la  Bavîè^  Rhfç'pane^'^iUrf  les^  d^^v^ 
^ivn^ea d^tes .Qrienl^ck et ][leissel y  au^dessusdiji^Til- 
lage  de  Fischbach  j  elle  entre  en  France  à  16000^  de 
«  acmrca,  .aM  poalî  dit  I^wP^xdiryck/  .^t  m  jeUe 
diips:  jki  Rhw'UM  peu  att-rdessus  de  la  viilede  Selta^ 
département  du  Bas-Rhin. 

.   1^  flotfaige  coTOTipgn w  sur  la  S  vlnich  au+deçious 
Âmiotfji^  de  ^choeuau  en  BaTièrOy  et  s'arrête  ordi- 

jwrpmmt  ^  Ww^i  dcpariraifint  du  B^sr-R^, 
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apr^  miiâ'^tettdtfe  de  Si  odo".  Ea'  T80«/'il  a'étrf 
prolcJtt^c  jttsqù'à'Blbliskeitn'^  sfor-une'lbiigiieâk*  de 
6  ooé** ,  et  il  {ioui^raîf  être  ëta(bli  j  éaifùtk  ^ItÉ  ÉÔtfm 
nouveau  déyelôppement  de  5i  oo6"^i  àyec 
plus  de  facilité^  cfue  cette  dêmièM partie  ii  él 
à  vIT'ibftdétt'  161^7;  de  sorte  tpUi^  Itt^iiftd^ 
du  flotta^  )&6urf  ait  être  die  68  Mô^i 

Le  flottage  se  fait  à'bùchés  perdues.  Lès  barrages 
établis  dans  la  Surbach ,  tant  dans  Fitl'tié)^!  de  Fagri- 
culture,-  que  dans  celui  des- nombreuses  nsitiéJS'si- 
tuées  sur  lé  cours  de  cette  riyière  fifMt  poupfoâ'do 
pertuis  destinés  au  passage  des  bois  j'iew'ltti^gtar 
varie  de  i^^ig  à  6^^ 80 :&' existe  six  écluses  sur  h 
partie  ({ui  coulé  dans  la  Bavière. 

Le  flottage  éprouve  quelques  diflicultés  sw  'Ik 
Surbach ,  par  sûhe  du  dé&ut  de  p<djiûe»ètderf{Afai« 
tatîoBS  sans  nombre  qui  encombrent  le  tk 'de  ctll^ 
rivière,  (28.) 

SURMELIN.  (Bassin  dé  la  Seine.  )  Rivière  qui 
prend  sa  source  k  la  Charmoye^  aunlessus  d'Orbais, 
département  de  la  Marne  ^  «t  qui  se  jette  dans  la  ri- 
vière  de  Marne  ^  près  de  Mezy,  département  de 
TAisne. 

Cette  rivière  est  flottable  à  bûches  perdues  depab 
te  pont  d'Orbais  jusqu'à  son  embouchure,  sur  m» 
longueur  de  24 100". 

Les  bois  flottés  sur  le  Surmelîn  s'élèvent  annuel^ 
lement  à  environ  12000  stères;  ils  sont  destinés 
pour  Paris.  Le  flottage  éprouve  une  grande 
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se  trouvent  siir'Iès  bwrfls  deïA'iÇvfeé.'i  =  -i  ''-ï':^  -'  •  « 

Il  «xlste  Une  ranhé  de  flottage  à  't^acàh^jdésii:! 

moulins  construits  sur  cette  rivière  f  irai'  litrgeiir 

est  àé  i-,5or(iiibi)'^*^''  '      ■■  ^^-^"^^  >  ^^^  -^'-'^^  '  ■ 

ii'»''*f        «  .•i«i      I        '  -^ 

'    ■*-       -'  M         .      ■   ■  •  ■».      j'     r*         ♦»*-i    •■   w 

TAENTftOjElÊ.  (Sassindu  Iihm.)iR.^m?^  .4u  (^ 
|H«teiMetvt4esiVttgcft^  qui  preod  ifiaimn:^  diM^  Ifi 
<!omintaie  de  IViintrèx:^  ^V^^  s^  jcAtg  dws'lATi^^JCÇ 
deMeiirtbéypritflaiMéimntiUe,.ic:o«ia)UM-f}g:i^^ 

Ce  ruisseau  est  flottable  dêpuisi  Roftigiville  ji|Sr 
qui  son  ikAboéLcharet^  sar  une  loDgjieur.  de  5  poo"*. 
Oa  j  flottés^ éinimeUeirieiil  de  .ôi^mAntÇ:,^  fffiy^^tf 
îidfe  ^lattdhift  destinées  pbur  Parii;  £ç  (flpttfjje; se 
&it  tonjoittfS^ntraiiiâ;  i^  est  fort  rare^e,)'^  ûffjLps 

ib&ches  perdues  sur  leT<aiatart)nd.'i(S7.X:>j*!n  k  'ih 
TAM)ES.  f}SlC^ssm:delaLoi^^.)1^iYièK  fgji  prend 
81  source  près  de  Bâville,  département  de  ^  Çrc^^ 
et  qui ,  sans^  sortk:  âejce:dép«rtew9^t^:  ^&jet^  ç^ns 
le Qier ,  au  bateau dii filaâ.  ':    ':.,     i- ^  ;:.!:{ j; '. 
La  Tarde»  est  flottable  à.bùcbeft  perdues. i^epuis 
Chambon  jnsqu'^  son  embouchure  /si^:  unq'étf  9(1^ 
deioooo--(274.)  .  .  ..;,;; -rî  ? 

TARN.  (Bassin^ de,  la  Gironde*).  Cette; ;)r^yière 
prend  sa  source  daps  là  montagne  du  G^va^^dan, 
Modela  de  FlprK|  départemeat^de  la  Lofçi^  :  ^e 


uavigable,  à.¥rtt^iff,.Mputftub^       A^S^^;?  -^ 

Le  Tarn  est  considère  comm/e  j^tta}))e  à,  l?|i)!^cbês 
perdues  dans  toute  I  étendue  du  département  de 
l'Ayeyron ,  sur  un  dëitèloppement  de  96  ooo". 
Néanmoins  le  flottage  n  a  l'éellement  lieu  que  sur 
^i<K/«>' dèf^flié-h»  c^l^  JiJtt^lTjJ  foute 

'quV'SfiiKM^IltJdipoûp  ofag^t/le>triuâËp(»t;  49ft  Wl^ 

'iiëèig^l)««''b^  h^Mn>asbtiunafeiftk;l[iéi«€^ 

yille.  La  quantité  des  bois  flottés  s  élève,  f^mcp 

'CDttAliinè^^^è>44^'n}'^^res<^iibeâ*  :^/>  nr'^^pii)-!  ^C) 
'  'Ott  ¥éfieMl»e;Mii  octteiparfiei  dAiyTMfkJ^oi^Jaffta^ 

1fti||fttaV^'4è  ^  -lieffcluiBaséês  dfe;Wlt|!«ft(9i<MJ|Jw 
difficultés^p^nÀ*-I0^flttlâgè.'>l  II»- 

^'^'É  éïsiiMesur^eellè^M^ueoei^  (m  ç^b^wjj 

dont  la  largeur  varie  de  S^  k  8fti  r  -;  î  .  I    ? .!     ;    r  j  .:| 
'  'La  longûenr  dë&|i)us gruufa  iiikâanx-qui  i^éqplen- 
'^tlèTàth'^td^  5^7^}*  leur' largeur  est  dsi  j^^et 
leur  tirant  d'eau  de  i".  1  ■ 

'  '  BA  ^dëîéendant  de  Gailkc ,  les.tiBBé{K>rt9''8è  cOm- 
^poserAde' vinsi  blés^  fapînes,  prunes^  imiad»i 
ikik',  îpUtd  ',  genièvK?  y  froMingcD  ^  Aa^'iei  et  étefe 


fdivtfrsQft ,  giMâw  !»?&•»  ^  pMwaia^:  Ibob  de  coB8tisui> 
tion  et'bcruteâiefiJ  'Bti  «o^M^tuit/iies.  bateaux  tout 
4diM^MpiÎMipiâemetildedeoi^ês:ooloiiial€s.    '< 

Le  Couvehicmeilt  s'otfcii^  des*  moyens  tle'fttfè 
remoirtêirlk  iriitïgatioh  duTiad^ft'iclJbptttï^  Gaillac  j^ 
qû^Àfty-,  ilrfiftfe^ét^dùfe'dé^5ot)V*/taa 
à  &%re  à  cet  iégàM'îesï  évfdiri^  à  la  toninvé<dè 
800000 fr.  (5S4--1VÔ    ■  ^"'''"     '  "''  ^'^  ^^'"  'i^'P 

'tWKlO^.  (Bassin  Je  m  iio/Ve.  )  '  ^îvîèré  qtiî 
prend'^^  spurce  à  f  àlinér^  départeii|eût,de  la  Creusé^ 
et  qui  se  jette  dans  la  Yienne  «  a  Saïi^t-Pn^lrrA^^* 
rlon,  dépârtemenlÀle  la  Hâute-VleQnc.      . 

•  •##1  ......r  Wli'')'-:-,--  ■»'     rfr\> 

.  1,6  flottage  S!ïf)MjliÀ,bûqjie§  ff  ^Uj^s  s^r  f^  T9.¥iT^P.^; 
il  jîQmyifin«^  3^1^^^,,$*^  Çfeateïpg',  ;4^par^,tï^Sï»t 
de  k  Creuse,  ç^t.  çwtjiBuç  jl^gjx'^  V'ÇP^ÎpîJlÇJïWB^j^ 

^ï^pftt.  cette,  jjiiri^,  U  (pj^t^^.id^ Jipîs  flç.^f^ 
s:eTèyer^iiçU««e»t> ,enT?R>ft..ifi QP^  stèrss^i.ii^s 
saut  destiaés  pour  Limoges.  -o-ri     -rTf 

A  ISxif^  «^r,  jl}9■p4^1j^«d^^T4la^M;^.q\^tol^#fae^ 

TAUTE.  (  Bassin  de  la  Doiwe.  )  Petite  rivière  qai 
foend  sa.KHiroeprèB  xb  SàintwSauvieun-Laiidelin , 

4ëpartBanént<k^«lMbmche^.efcqitiv<K^  sortir  de  pe 
département,  se  jette  dans  la  Douve  »  un  pea  ab^ 

dtmwiie'  Cuvatmi,  ^£Ue  eri;  .'JEfekVîgâUe  dèpus  la 


sfi8  TER 

■ 

cfaaofisee  de  Madhpzieux>  près  Perrien ,  jusqu'à,  soa 
innboucfaare ,  sAr.  nnff.  loogueul*  de  ^S  oool*. 

Il  existe  sur  la  Taute,  à  Carentan^  un  pont  dit  de 
S^int-Hilaire,  fennç  par  des  portes  de  flot  d'une  lar- 
geur de  i'^fdo.  Ces  portes  se  fiprmçnt  par  l'actioo 
4g  la  marée;  elles  sontetç^lies.fijAns  le  se\d  intérêt 
.4vi  4^ssçchement ,  ej;  i^nt  contraires  k  la  navigaition , 
qui,  sur  la  Taute,  n'est  qu'un  objet  secondaire^,  et 
qui,  au  su^lus,  ne  peut  avoir  lieu  que.dfuuse  à 
quinze  jours,  par  mois,  aux  époques  des  marées  de 
vi^es  eaux.âe  pleine  et  nouvelle  liine.  (aSy.). 

TËCH.  (Bassin  de-k^  ^^^^O  Bivière  qui  a  sa 
source  dans  le  département  des  PyrénéesOriènkales*. 
^ûs  lè  village  de  la  Preste ,  et  qïn  ',  satis  sortir  de  ce 
''â^artenJeiit^  se  jette' datis  la  MédhenranéëV^tre 
fetaiig  de  Saint-Nazàirb  etCollioure. 
'"'  On  a  profité  des  érixés  de  cette^  rivière  poilr  fidli- 
^ief  l^éxploitatîôil' dés  forêts  qiii  feil^Hronnaient  stt 
lipitls.'pépùi^  la  destruction  de  ces  ^réts^'  oii  héfA 
plus  usage  de  éé  cours  d'eau  iDomme  moyèli  idé  trsnfr- 
port.  (570.)  •    ;t    ■ 

TÉNU.  (Bds^  delà  Loire.  )  PetAé  rïvière  dd^ 
partemebt  de  la^  tîoii^Inferieu  re /(}ui  pifend  sa  totifce 

au  port  du  Prieuré,  et  qui  se  jèttédaûs  le  )•€  ik 
Grand-Lieuiî'."  k  '.' 

Le  Tenu  est,  navigaMe  depuis  Saint-^Mesmes  jus- 
qu'à son  embouchure,,  sur  un  espace  de  x6û00*. 
-(3ia.)  .      .       j.  . 

.    TERETTE,  (iSosm  de  la  Dowe.)  Fetke  mièit 


THO  ûfig 

la  dépêrteiiient  dé  la  Manche  >  qui  a  sa  source  prè^ 
de  CarantiUy  y  et  qui  se  jette  dans  la  Taute^  près  da 
MeoîL 

Elie  est'ilii'VJgaMè  douze  à  quinze  jours  par  mois,' 
aux  marées  de  yiyes  eaux  de  pleine  et  nouvelle  Inne^ 
depuis  Saint-Pîerre-d'Artenay  jusqu'à  son  embou- 
diure ,  sur  une  longueur  de  6  ooo"*.  (aSS.) 

TET.  (Bassin  de  la  Tel.)  Cette  rivière  prend  sa 
source  au  bas  du  pic  Prigue,  dans  le  département 
desPyrénées-Orientales,  passe  à  Mont-Louis,  Ville- 
franche,  Prades,  lUe,  Perpignan,  et  se  jette  dans  la 
mer  Méditerranée,  sous  Sainte -Marie -de-la- Sa- 
hnque. 

La  Tet  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  Prades 
josqaa  son  embouchure,  sur  une  longueur  de 
^ùoo^.  Le  flottage  y  est  fort  rare  à  cause  du  peu 
deau  de  la  rivière  pendant  la  plus  grande  partie  de 
rannée,  et  ne  sert  qu'au  transport  de. quelques  pièces 
depLu,  sapin,  et  châtaignier  provenant  du  mont  Ca- 
nigat,  et  destinés  pour  Perpignan.  (Syi.) 

THOUET.  (Bassin  de  la  Loire.  )  Petite  rivière 
ffn  prend  sa  source  dans  le  département  des  Deux- 
Sèfzes  f  au-dessus  de  Secondigny  :  elle  est  navigable 
sur  nue  étendue  de  17  030""  depuis  Montreuil-Bel- 
ky  jusqu'à  son  embouchure  dans  la  Loire,  qui  a  lieu 
kBonche-Thouet,  poèsde  Saint-Florent,  départe- 
ment de  Maine-et-Loire. 

La  navigation  a  lieu  sur  cette  rivière  au  moyen 


a^  TOC 

clè:pertni  qai  soot^au  ikombre  àétàrylcfir  iargeni 
edt  de  4^  fia.  ' ,  ' 

Les  plus  grands  bateaux  en  usage  sur  le  TIkniM 
on!  So'^ de.loqgueiiif  mr' 4'^^à't^iaat\ffm9fi,eit  iVfnl 
ïP'^a^  d'eau*  (299-^VI.)  '.^1: 

-  THUISY^o^.Lakgre. 

TOUCqmS.  (Bassin  de  la.ToMqms.)lêeÛteTi' 
y ière  qui  prend  sa  source  à  Champhaut  f  prè»  de 
Gacé^  département  de  l'Ox^e.  Elle  passe  a  Fervac- 
ques/  Lisieux^  où  elle  commence  à  porter  bateau^ 
le  Breuil,  Pont-^Léyêque,  Quai-au-Coq,  Toucqnes^ 
et  se  jette  dans  la  Manche,  un  peu  au-dessoes.  de 
cette  dernière  yille ,  département  du  Calvados. 

La  longueur  de  la  partie  navigable  de  cette  rivière 
est  de  29  obo™.  La  nshrigation  n  a  lieu  que  douze  à 
quinze  jours  par  mois,  aux  marées  de  vive$  eaux  ià 
pleine  et  nouvelle  lune. 

On  transporte  par  la  Toucque^  des  vins ,  eaux;-de- 
vie,  cidres,  bois  de  constructicm  et  autres.  (22^ 
—IX.) 

TOURON.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  <K- 
partetneiit  de  la  Nièvre ,  qui  prend  «r  souhréliF  l^ëfatag 
dé  Touïon,  et  qui  se  jette  izo!&  la  ritîèrt  ^Tfbàfc*/ 
au  pont  Cometfe^.  11  est  flottable  h  bbefie^  "petàM 
site  tout  son  cours,  qui  est  de  8  yoo**.*!!  farit  titéU] 
et  a  sur  ses  bords  deux  ports  principati^. 

Ce  ruisseau  est,  sur  la  plus  grande'  partie  SéHn 
cours,  creusé  dans  le  rocher;  oiîy  ttittàniHè  plu- 
sieurs cascades. 


■    1 1 


■    TRÊGUIEK.  (Scusîh  du  Trétuiér.  )  Cette  riviez, 

qûî  a  reça  son  nom  de  là  ville  de  l^^tifer  y  ért  foi^^ 

mée  de  deux,  rivières  dites  lé  Jàtidy  et  te  GUîndjr  ; 

et  se  jette  dans  la  Aiai^clie^  a  1 5  ooo^  aùnlèssoit^  de 

cette  vîUe ,  deparfemént  des  CAtéS^u-Nqtd. 

Le  Jaudy^a  s^  spurcé  àii  pied  dé  là  fot^de  Cdëtnès; 

\    dans  la  commune  de  T)régïàïnus/et  \è  (stàttdy  k  \à 

\     âenne  au  pied  de  là  itioiitagûe  de  Métieilbrée  ^  com-^ 

\     muné  de  Lôùai^at.  '     . 

r       Ces  deux  rivières  réunissent  letirs  edut  à  Trégûiei*; 

I    ^9  depuis  ce  poihl  jiisqii^à  la  mer  ^  fbiWeYït  tm  canal 

^    aussi  large  que  profond. 

4      liC  port  de  Tf dguîer,  qui  a  1 5*^  dé  bàtifeu*  d'eau 

r!    ^ttierl)âsse,  et  n^"  à  ïner  haute  ^  est  susceptible  d^ 
^tôif  totilé  esjiècîé  de  navîî^s  tnârchands,  cfC 

k    Wfaae  dé  fi^gâtes  et  de  vaisseaux  dé  ligne ,  moyefi*^ 

t-    Haut  un  vent  favorable  ;  la  direction  âe  son  entr^ 
«  nord-est. 

A  6  ooo"  au-dessus  de  Trégùîef ,  stir  le  Jàudy  ^ 
*  froirré  lé  -port  dé  la^  Hochederietï;  Lai  taéà  y 
MUfie  de  4*  et  pltisr  âAns  les  ttiarées  éqfiiiiMmales^ 
^  de  a'',44  ^^^  1^  marées  ordinaires.  Ce  port  as-* 
^é  &  toutes  les  malféesr.  Aujfc-marééis  ordinaires,  il 
7  monté  deâfbâtimèlis  de  cent  cinquante  à  deux  cents 
tooneamt.  (^7*) 

TWËUX.  (Bassin  du  Trictijâ^)  Cette  rivière  est 
mcf  des  plus  considérables  du  départeroeut  des  C6t«s« 


9j:à  TUR 

dur-Nord;.  elle  pr^ifd  sa  soiirce  dan^  V^tfng  ^  1  f n 
cienne  abbaye  de  Coçtmalouen ,  dit  llEtang-Neiml 
commune  de  Kerper,  et  elle  se  jetljcdançla  Mapche 
près  et  au  nord  de  File  de  Brebat  :  le  cours  entîerd< 
cette  nyière. est  d'environ  70  ooo". 

La  rade  de  FUe-a-Boîs ,  située  entre  Tlle  de  BreBa< 
et  la  pointe  de  Bodu ,  est  à  l'emboucbure  de  la  ri^- 
yière  du  Trieux  :  la  mer  y  monte  à  24""^  et  il  jr  0 
constamment^  à  mer  basse,  ao"*  de  hauteur  d'eaa  « 
Cette  rade  peut  contenir  aisément  six  vaisseaux  d^ 
guerre  du  premier  rang  ;  on  y  entre  et  l'on  en  sort 
à  toute  heure  de  marée. 

En  remontant  le  Trieux ,  on  rencontre  successif 
vement  le  port  de  Coëtmen  et  celui  de  Pontrienx  - 

Le  port  de  Coëtmen  a  3o"^  de  profondeur  d'eau 
dans  les  hautes  marées ,  et  20"°  à  mer  basse.  Les  n»' 
vires  y  sont  parfaitement  à  Tabri  de  tous  les  vents; 
on  pourrait  y  admettre  douze  vaisseaux  de  ligne  do 
premier  rang. 

Le  port  de  Pontrieux  ofire  4"  d'eau  à  mer  haute, 
et  il  n'en  a  que  i™63  à  mer  basse. 

Dans  la  partie  supérieure  de  la  rivière ,  il  existe  v 
grand  nombre  de  moulins  qui  s'opposent  à  la  niv 

gation. 

De  Pontrieux  à  la  mer,  sur  une  étendue 
1 5  000" ,  la  rivière  est  belle ,  large  et  profonde 
n'offre  aucun  obstacle  pour  la  navigation.  (a45 

TURCEY  ou  BLAISY.  (  Bassin  de  la  Sei 
Ruisseau  du  département  de  la  Côte-d'Or,  quip 


VAL  375 

»a  source  k  Blaisy-le-Haut,  et  se  jette  dans  la  Loze, 
^  Veirey^us^-Salmaîse. 

On  a  flotté  à  bûches  perdues  sur  ce  ruisseau  depuis 
EHaisy-le-Bas  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une  lon- 
gueur de  12  200™ •  Mais,  depuis  trente-six  ans,  il 
nest  plus  affecte  à  cet  usage.  Les  bois  au  transport 
desquels  il  servait  alors  sont  aujourd'hui  consom- 
més dans  le  pays.  (174O 

U 

UBAYE.  (Bassin  du  Rhône.  )  Cette  rivière  prend 
sa  source  dans  les  montagnes  de  M aurin  et  du  Hau- 
lanier,  département  des  Basses-Alpes^  et  se  jette  dans 
UDorance ,  k  5  000"  environ  au-dessous  de  la  ville 
dllbaye. 

Elle  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis  le  vil- 
hge  du  Lauzet  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une 
kïDgueur  de  i5  5oo". 

Le  flottage  est  difficile  à  cause  du  peu  de  profon- 
deur de  la  rivière  ;  il  n'a  lieu  que  sept  mois  de  l'an- 
oée  pendant  l'été  et  l'automne. 

On  flotle  annuellement  sur  cette  rivière  70  stères 
de  bois  de  mélèze  et  de  sapin  provenant  des  forêts 
de  Sainte-Ubaye ,  Saint-Vincent  et  Brioule.  (4û5.) 


VALSERVAUX  ou  PRJÈFONTAINE.  {Bassin  de 
^  Seine.  )  Ruisseau  du  département  de  la  Haute- 
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^  VAN 

taine^  près  le  village  de  Colliefmieir-Je-H^ty  etqu^ 
3Q  j^ttg  4dns  U  rivière  d'Aube ,  au-^i^sus  4«|KQi^Tir^ 
Ce  ruîssieai^  a  servi  au  flottage  peiukiit  (pielquioe 
anaées  sur  une  étendue  d^  4  ^oo"" ,  en  remontant 
son  embouchure.  Depuis  environ  deux  ans  qn 

1  emjdoie  plus  à  cet  usage,  (i  1 1  •) 

« 

VANDI.  (Bassin  de  la  iS'ez/26.  )  Ruisseau  qui  trans-' 
porte  annuellement  environ  8  ooo  stères  de  bois  pro- 
venant de  la  foret  de  Villers-Cotterets,  et  destinés 
pour  Parj^.  Il  a  deux  sources  situéçs  tout^  4^P^ 
dans  le  département  de  l'Aisne ,  Tune  à  S^interX^lor- 
tilde  ^  et  l'autre  à  Retheuil. 

Le  flottage  commence  sur  la  première  branche  k 
Longue -Avoine ,  et  sur  la  seconde  à  Thimet  j  ilcOP-^ 
tinue  jusqu'à  l'embouchure  du  Yandi  dans  la  riyière 
d'Aisne ,  au  port  Lamotte ,  dép^^rtem^ut  de  l'Oise 

La  longueur  flottable  de  ce  ruisseau  est  àd 
I  3  ooo*^. 

Le  flottage  n'a  lieu  sur  ce  ruisseau  q^ie  du  i6  sep» 
tembre  au  i5  mars  de  chaque  année  :  il  se  fait  à  h^ 
ches  perdues. 

Il  existe  sur  la  partie  flottable  du  Vaiidi  une  dou-    j 
zaine  de  moulins ,  dont  les  vannes  destinées  au  pas- 
sage des  bois,  ont  une  largeur  qui  varie  de  i",ioà 
i"*,62.  (221.) 

VANNES.  (Bassin  dt  la  Seine.  )  Cette  rivière 
prend  sa  source  à  Font- Vannes ,   département  de 


VAR  ^jS 

'Aube,  et  se  jette  dans  la  rivière  d'Yonne  à  Sens, 
lepartement  de  l'Yonne. 

La  Vannes  est  flottable  à  bûches  perdues ,  depuis 
^istissac ,  dëparrtément  de  l'Aube,  jusqu'à  son  em- 
>ouchure ,  sur  une  étendue  de  5j  ooo"*. 

On  a  pratiqué  à  chacun  des  moulins  coistruitssur 
cette  rivière  une  vanne  destinée  au  flottage  ;  la  lar- 
geur de  ces  vannes  varie  de  i",20  à  i",58. 

Le  flottage  n'éprouve  sur  la  Vannes  et  ses  aflfluens 
ni  interruption,  ni  obstacles  remarquables^  11  four- 
ràt,  année  commune ,  2  000  décastères  de  bois  pour 
l'approvisionnement  de  Paris,  (186.) 

VAR.  (Bassin  du  l^ar.)  Cette  rivière  prend  sa 
^uroe  dams  les  montagnes  du  Piémont ,  à  environ 
8  000"*  au-<iessus  d'Entreaunes  :  elle  reçoit  l'Estcron 
*  S(m  entrée  dans  le  département  du  Var ,  et  se  jette 
^  la  mer  Méditerranée,  auprès  de  Nice. 

Le  flottage  a  Heu  sur  toute  la  partie  de  cette  ri- 
vière qui  coule  dans  le  département  du  Var ,  sur 

*Qe  étendue  de  2 1  000°*  ;  il  commence  près  de  la 
^Ottite  du  Var.  , 

La  quantité  des  bois  flottés  annuellement  est  d'en- 

^*on,  savoir  : 

Bois  de  mélèze  de  constructiou  tant  pour  le 
PW  du  Var  que  pour  Nice,  etc 120'"^*'^''  '"*'*^' 

Bois  de  mélèze  débités  en  planches  sur  la 
''*vc  gauche  et  transportés  ensuite  à  Nice, 
*larseiUe ,  etc 900. 

Ces  bois  ne  se  transportent  par  radeaux  que  lors- 

i8.. 
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qu'on  craint  des  crues  ;  dans  tout  autre  te 
flottage  a  lieu  par  pièces  détachées. 

Ce  n'est  qu'accidentellement  et  par  des 
stances  particulières  qu'on  fait  flotter  d'an 
pour  le  chauffage.  (44^0 

VAREILLES.  F.  Vaudeurs. 

VAUDEURS,  VAREILLES  ou  ARCE.  (1 
la  Seine.  )  Ruisseau  du  département  de  l'Yo 
prend  sa  source  au  pont  Évrat,  commune 
et  se  jette  dans  la  Vannes,  près  de  Pont-sur- 
II  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 
jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une  étendue  di 

VAUX.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Rivière 
source  dans  le  département  des  Ardennes,  a 
de  Signy,  et  qui,  sans  sortir  de  ce  départe: 
jette  dans  la  rivière  d'Aisne,  près  de  Chàtc 
cien. 

On  assure  que  cette  rivière  était  autrefoi 
ble ,  et  qu'elle  a  servi ,  lors  de  la  construct 
machine  de  Marly,  au  transport  des  fers  q 
été  employés.  Mais  les  barrages  multipli 
rencontre  actuellement  sur  son  cours  n'oi 
pertuis  pour  le  passage  des  bois  ;  elle  serai 
dant  susceptible  de  servir  au  flottage  depuis 
jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une  étei 
26000".  (319.) 

VELNÉ.  (Bassin  de  la  Seine.  )  RuL<;seai 
partement  de  la  Nièvre ,  qui  prend  sa  source 
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es  \elne>  et  qui  se  jette  dans  le  ruisseau  de  la  Mou- 
tagne,  entre  le  moulin  de  Planchât  et  Champ-Mo- 
rin.  U  reçoit  les  eaux  de  deux  étangs ,  et  est  à  sec 
dans  l'été. 

Ce  ruisseau  est  flottable  à  huches  perdues  sur  tout 
son  cours,  qui  est  de  3  65o°*.  (iSg.) 

VENCE.  Isassin  de  la  Meuse.)  Rivière:  du  dé- 
partement des  Ârdennes ,  qui  a  sa  source  à  la  fon- 
taine de  Vence,  à  4  ooo*"  au-dessus  de  Launoy ,  et 
^se  jette  dans  la  Meuse,  a  Mohan.  . 

Cette  rivière,  dans  son  état  actuel ,  ne  peut  servir 
aa  flottage  des  bois  à  cause  du  grand  nombre  de 
moulins  établis  sur  son  cours,  et  à  la  ventellerie  des- 
<{uels  on  n  a  pas  établi  de  pertuis.  Elle  serait  cepen- 
dant, par  le  volume  de  ses  eaux ,  susceptible  de  ser- 
vir au  flottage  depuis  Launoy  jusqu'à  son  embou- 
chure, sur  une  longueur  de  2o5oo".  (58.) 

VENDÉE.  (Bassin  de  la  Sèvre-Niortaise.)  Cette 
nvière  prend  sa  source  près  de  la  Chapelle-aux-Lys, 
dans  le  département  auquel  elle  a  donné  son  nom  ; 
die  commence  à  être  navigable  au  lieu  dit  Gros- 
Nojrer,  au-dessous  de  Fontcnay ,  et  a  son  embou- 
chure dans  la  Sèvre-Nîortaise,  auprès  de  rUe  d'Ellc. 
La  longueur  de  la  partie  navigable  est  de  ^Sooo"*. 

La  Vendée  n'est  navigable  que  pendant  huit  mois 
de  1  année;  elle  sert  à  exporter  des  bois  de  chauflage 
^  de  construction.,  ainsi  que  des  graines  céréales. 

Le  Gouvernement  s'occupe  en  ce  moment  des 
■Joyens  de  feire  remonter  la  navigation  de  la  Vendée 
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juscp'à  Fontenay  ^  el  d  en  faire  jouir  le  commenc:^ 
pendant  toute  Tannée.  (5  20  ~  II.) 

VÉRAUX.  (Bassin  de  la  Loire.)  Cette  riviiiv 
prend  sa  source  à  Cressat,  département  de  la  Creuse^ 
commence  à  être  flottable  à  Clugnat,  et  se  jette  dans 
la  petite  Creuse  à  Bâtisse. 

La  longueur  de  la  partie  fliottaUe  est  de  S  000". 
Le  flottage  se  fait  à  bûches  perdues  sur  le  Vëraux* 

VERDUN.  (Bassin de  la  Seine.)  Ruisseau  du ds 

parlement  de  la  Nièvre^  qui  prend  sa  source  ai^i^ 
pont  Mauberty  à  la  jonction  des  ruisseaux  dci  Martel^^ 
et  de  la  Montagne ,  et  qui  se  jette  dans  la  Housaîèr^ 
devant  la  Chapelle  -  Fauboulin.  Il  est  flottable  àt 
bûches  perdues  depuis  son  origine  jusque  son  takr*^ 
botichure  ^  sur  une  étendue  de  2  iio"^. 

Ce  ruisseau  est  presque  inacces^iUe  sur  la  derBÎère 
moitié  de  son  cours.  (137.)  j 

VERNEIGETTE.  (Bassin de  la  Loire.)  Ruisseao 
qui  prend  sa  source  à  Lamaid ,  et  qui  se  jetle  dans  la 
Vouise ,  département  de  la  Creuse.  U  est  flotkaUe 
depuis  La  Farge  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  iM 
étendue  de  4  3oo". 

Le  flottage  n'a  lieu  sur  la  Vemeigette  que  depuis 
le  I®'  décembre  jusqu'à  la  fin  de  mars  de  chaque  an- 
née :  il  se  fait  à  bûches  perdues  j  et  sert  au  traiisf)ûrt 
des  bois  provenant  de  la  forêt  de  Favant.  (376.) 

VERRERIE.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Petit  ruisseau 
du  département  de  la  Côte-d'Or,  qui  a  ses  source» 
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^J»rès  de  Tirt+te  et  de  Junie ,  et  qui  se  jette  dans  la 
^ine,  au-dessus  d*Oîgny. 

Ce  ruîsseati  n^esk  flottable  que  iixr  Uàé  étendue  de 
1 526",  depuis  lé  vafUon  de  la  Vërferie  jusqu'à  son 
embouchure  :  le  Cottage  se  fait  à  bfiches  perdues , 
cl  sert  an  transport  des  bois  qui  ràvôisinrtit  et  qui 
sont  situés  près  les  Bordes  et  la  Puce.  Ce  ruisseau 
manque  souvent  d'eau.  (gS.) 

VEYRES.  (  Ba^in  de  là  Oitonde.  )  Ruisseau  qui 
ptoé.  sa  source  an^^rès  de  Bessonies,  départenifent  du 
liOt,  et  qnt,  sans  sortir  de  ce  départétnerit,  se  jette 
Artw  le  Sffllé,  an-Hclessous  de  Ijinârs. 

Où  se  sert  de  ce  rttisseau  depuis  le  village  de  Sairit- 
Hilaîre-nle-Bessonies  jusqu'à  son  embouchure ,  sur 
^ne  étendue  de  20  458"  pour  faire  flotter  à  bûches 
perdues  une  partie  des  bois  nécessaires  à  la  consom- 
ption de  la  ville  de  Figeac. 

Les  moulins  qti'ori  rencontre  sur  le  cours  du 
Veyres  rendent  le  flottage  difficile.  (34 î  •) 

VEZERE.  (  Bassin  de  la  Gironde.  )  Cette  rivière 
pfend  sa  source  dans  le  département  de  la  Corrèzc , 
prts  de  Chavagnac ,  et  se  jette  dans  la  rivière  de 
Ito^ogne ,  à  Limeuil ,  département  de  la  Dordogne. 

En  considérant  la  Vezère ,  par  rapport  à  la  natt^fe 
^u  terrain  qu  elle  arrose ,  on  peut  la  diviser  en  trois 
parties;  la  première,  depuis  sa  source  jusqu'au  Sail- 
'aut;  la  deuxième ,  depuis  le  Saillant  jusqu'à  Con- 
tât, et  la  troisième,  depuis  ce  dernier  point  jusqu  a 

Wmeml. 
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La  première  partie  roule  sur  des  rochers  de  gn 
nit  dans  un  vallon  étroit  et  escarpé  ;  son  cours  es 
très  rapide  ;  elle  forme  deux  cascades  assez  considé 
râbles  y  Tune  au-dessus  de  Treignac  et  l'autre  ao 
Saillant  ;  ses  eaux  sont  claires  et  limpides. 

Le  lit  de  la  deuxième  pai*tie  devient  plus  lai^e,  sa 
pente  plus  douce  et  mieux  réglée  ;  elle  parcourt  de 
vallons  assez  spacieux  et  fertiles.  Cette  partie  de  la 
rivière  coule  sur  des  rochers  de  braziers ,  espèce  di 
grès  tendre  disposé  par  bancs  inclinés ,  et  séparé 
entre  eux  par  des  couches  d'argile  ;  tout  le  terraii 
des  environs  est  rougcàtre  ;  les  eaux  pluviales  le  dé 
laient  et  lentrainent  avec  facilité;'  de  sorte  qu'ai 
moindre  débordement  y  la  rivière  devient  colorée  i 
presque  bourbeuse  ;  elle  n'est  jamais  limpide ,  mén 
dans  les  temps  de  sécheresse . 

Dans  la  troisième  partie,  la  Vezère coule  sure 
rochers  de  nature  calcaire  ;  les  plaines  qu'elle  p 
court  paraissent  avoir  été  formées  par  des  sédim 
successifs  déposés  dans  les  débordemens. 

Le  flottage  commence  au  moulin  du  Yen? 
commune  d'Eyburie,  département  de  la  Corrèi 
la  navigation  à  Montiguac,  département  de  la 
dogne.  Le  flottage  se  fait  à  bûches  perdues. 

La  longueur  de  la  partie  flottable  de  la  Vezère 

est  de go 

Et  celle  de  la  partie  navigable  est  de 4' 

Les  deux  passelis  de  Losse  et  de  Saint-Léoi 
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construction  ancienne,  ne  peuvent  être  franchis  ac- 
-ftoellement  par  les  bateaux.  On  est  obligé  de  trans^ 
Ixnrder  les  marchandises  ;  elles  consistent  eu  mer- 
Tain,  huiles,  eaux- de-vie,  etc.  (555 — IV.) 

YËZOUZE.  (Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  qui  prend 
sa  source  dans  les  forêts  de  Domévre  et  de  Thon , 
département  de  la  Meurthe ,  et  qui ,  sans  sortir  de 
ce  département ,  se  jette  dans  la  rivière  de  Meurthe , 
un  peu  au-dessous  de  Lunéville. 

Le  flottage  conunence  sur  cette  rivière ,  au  moyen 
de  retenues  d'eau  ,k2  400""  au-dessous  de  sa  source , 
et  continue  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  lon- 
gneurde655oo°*. 

On  flotte  annuellement  sur  la  Vezouze  environ 
4 000  stères  de  bois  à  bûches  perdues,  ainsi  que 
Sooooo  planches  et  5  000  pièces  de  grands  bois  en 
trains. 

D  existe  sur  cette  rivière  quinze  moulins  dont  les 
pertnis  ont  une  largeur  qui  varie  de  2°  à  2°*,77.  (41 .) 

VIE.  (Bassin  de  la  Vie.  )  Petite  rivière  qui  a  sa 
woice  près  de  Belleville ,  département  de  la  Ven- 
dée,  et  qui,  sans  sortir  de  ce  département,  se  jette 
dans  l'Océan,  au  port  de  Saint-Gilles. 

La  Vie  est  navigable  sur  une  longueur  de  Sooo'"", 
depuis  le  lieu  dit  Pas-aux-Petons ,  jusqu'à  son  em- 
lK)achure.  Cette  navigation  est  exclusivement  mari- 
time; elle  se  fait  avec  des  barques  pontées  de  vingt 
tonneaux  qui  exportent  annuellement  environ  deux 
mille  tonneaux  de  grains. 
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Le  Gouyemennent  a  ordcatië  l'étude  d\m  fsmf 
qui  aurait  pour  ohjet  de  faire  reUficmter  la  uarigàHo 
de  la  Vie  56  coo""  auHisssus  du  point  €iiii  eAe  cmi 
mence  actueUement  à  porter  bateau.  (3 14.) 

VIE.  (Bassin  de  la  Dwe.  )  Petite  rhrièfé  ^âipren 
sa  source  an^^lessos  de  Surrie^  dëpartemeiit  de  Tâmc 
et  se  jette  dans  la  Dive,  à  2/^cx/^  au*«desso«fr  d 
Corbon,  département  du  Calvados.  ËUc  eât  naviga 
ble  depuis  Corbon  jusqu'à  son  embouchure.  (sSa^ 

VIENNE.  (  Bassin  de  la  Loire.  )  Cette  rivicrt 
ses  sources  dans  la  oommune  de  MilleVache^  départ 
tement  de  la  Corrèze ,  et  dans  celle  du  Gentiou 
département  de  la  Creuse  :  elle  passe  à  Lim<igce 
Ch&telleraulty  THe-^  Bouchard ,  Chinon  et  Candies 
lieu  oà  elle  se  jette  dans  la  Loire. 

Depuis Tamac 9  département  delà  Corrèze^  jus^ 
qu'à  Limoges  seulement,  sur  une  étendue  de  77  4^^ 
on  flotte  à  bâches  perdues  des  bois  de  chauffage  des- 
tinés pour  cette  dernière  ville.  La  quantité  de  W 
bois  s'élève  annuellement  à  environ  9000  stères. 
Cette  partie  de  la  Vienne  a  été  déclarée  flottabie  pir 
arrêts  du  conseil  d'État  du  4  décembre  1 74a  et  <k 
25  juillet  ij5^2  :  ce  dernier  ai*rét  autorise  égalent 
le  flottage  sur  le  Taurion  et  sur  les  ruisseaux  y  af- 
fluant. Il  existe  sur  cette  étendiaue  quâranterHiÙKi 
digues  qui  barrefit  la  rivière  :  onze  d'eaoktre  eUe0  sod 
sans  pertuis;  ce  qui  fait  éprouver  quelques  diffi 
cultes  au  flottage.  Les  pertuis  exietaiis  ont  une  lar- 
fÇeur  qui  varie  de  2  à  4"- 


VIL  285 

La  Vienne  est  navigable  depuis  Chitrë ,  une  lieue 
«Q-dessus  de  Chàtellerault  j  département  de  la 
"Vienne,  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  étendue 
de  89  SÔS*». 

On  transporte  par  cette  rivière  les  blés  de  la 
Vienne ,  surtout  ceux  de  larrondissement  de  Châ- 
teOerault ,  ceux  du  Berry  qui  ari'iveat  par  la  Creuse, 
ceux  du  canton  de  Richelieu ,  les  vins  de  l'Ile-Bou- 
chard,  de  Chinon,  etc. 

Les  plus  grands  bateaux  en  usage  sur  la  Vienne 
«rt  Sa"  de  longueur,  sur  5"*,5o  de  largeur;  ils 
tirent  i",ïo  d'eau.  (279  —  VL) 

VIGE.  (Bassin  de  la  Loire.)  Petite  rivière  qui 
prend  sa  source  à  la  Villate,  commune  de  Saint- 
Juûien-la-'Brugère ,  département  de  la  Creuse  ,  ef 
^  se  jette  dans  le  Taurion,  au  gué  de  la  Salaise, 
commune  de  Saint-Martin. 

Le  flottage  a  lieu  sur  la  Vige  à  bûches  perdues  de- 
pas  la  Basses  jusqu'à  son  embouchure ,  sur  une 
étendue  de  ao  200". 

On  flotte  annuellement  sur  cette  rivière  environ 
5400  stères  de  bois  à  brûler  destinés  pour  Limoges. 

D  existe  sur  le  cours  de  la  Vige  trente-cinq  digues 
»Dspertuis  (287.) 

VILAINE.  {Bassin  de  la  Vilaine.  )  Cette  rivière  a 
*8  principales  sources  entre  Prince  et  Juvigné ,  sur 
l«  limite  des  départemens  d'IUe-^t-Vilaine  et  de  la 
Mayenne  ;  elle  traverse  les  villes  de  Vitré ,  Rennes , 
Aedon,  Rochebernard ,  et  se  ^ette  dans  l'Océan ,  un 
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peu  au-dessous  de  cette  dernière  ville ,  dépéri 
du  Morbihan.  Elle  commence  à  être  navigaUe 
son,  8041"  au-dessus  de  Rennes. 

L'étendue  de  la  navigation  de  cette  riviè 
savoir  : 

Dans  le  département  d'Ille-et-Vilaine,  depuis 
Gesson  jusqu'à  Redon  de g^ 

Dans  le  département  da  Morbihan,  depuis 
Redon  jusqu'à  son  embouchure ,  de..  ••.»••. . .     4^ 

Total .. -"TS 

• 

Cette  dernière  partie  est  naturellement  nai 
au  moyen  de  la  marée  qui  remonte  jusqu'à  II 
elle  est  fréquentée  par  des  batimens  qui  porl 
cent  à  cent  cinquante  tonneaux. 

Quant  à  la  partie  supérieure  delà  Vilaine  ^ 
été  rendue  navigable  de  i538  à  iSyS,  aumo 
quinze  écluses  qui  rachètent  une  pente  de  2 
C'est  la  plus  ancienne  navigation  artificielle 
France.  Les  vieilles  écluses  qui  subsistent  ena 
cette  rivière  n'ont  qu'une  largeur  de  5°",  80 ,  e1 
mettent  que  des  bateaux  du  port  de  trente  ton 
au  plus  :  à  mesure  qu^ou  les  reconstruit ,  0 
donne  une  largeur  de  /f^y^o  et  une  longueni 
à  39";  ce  qui  leur  permettra  de  recevoir  desl 
du  port  de  soixante-dix  tonneaux. 

On  se  sert  de  la  Vilaine  pour  importer  des  ^ 
Bordeaux  y  des  sels ,  des  résines  et  des  ardoi 
pour  exporter  des  blés ,  des  toiles ,  des  fils  et  à 
de  construction.  Le  nombre  des  bateaux  qui  \ 
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Tent  cette  rivière  est  annuellement  d'environ  treize 
cents;  mais  le  mouvement  du  commerce  augmen- 
tera considérablement  lorsque  le  canal  d'IUe-et- 
Rance  sera  terminé.  (^54 — XIV.) 

VILLENEUVE.  (  Bassin  de  la  Loire.  )  Petite  ri- 
vière qui  prend  sa  source  au-dessus  de  Rouaille ,  et 
se  jette  dans  le  Taurion,  au-dessous  deBassise,  dé- 
partement de  la  Creuse.  Elle  est  flottable  à  bûches 
perdues  depuis  Vallière  jusqu'à  son  embouchure, 
sur  une  étendue  de  6  6oo°*.  (285.) 

VILLENOXE.  {Bassin  de  la  Seine.)  Petite  ri- 
vière qui  prend  sa  source  à  Forestière ,  département 
de  la  Marne ,  et  qui  se  jette  dans  la  Seine ,  départe- 
ïaent  de  l'Aube.  V.  Canal  de  Courlavant.  (122.) 

VIRE.  (^Bassin  de  la  Pire.  )  Rivière  qui  prend  sa 
source  à  l'étang  des  moulins  de  Bieux,  près  Trute- 
Daer,  sur  la  limite  des  départemens  de  la  Manche  et 
du  Calvados.  Elle  passe  à  Vire ,  Saint-Lô ,  et  se  jette 
dans  la  Manche ,  au  pont  du  Petit-Vey.  Elle  est  na- 
vigable depuis  le  barrage  des  clefe  de  Vire,  à  1 1 000° 

1*     îu-dessous  de  Saînt-Lô  jusqu'à  son  embouchure,  sur 

I     une  étendue  de  1 8  000°* . 

La  navigation  n'a  lieu  que  douze  à  quinze  jours 
par  mois  aux  marées  de  vives  eaux  de  pleine  et  nou- 
velle lune. 

Les  objets  de  transport  sur  la  Vire  consistent  en 
tangues,  en  pierre  à  chaux,  houille  et  bois. 

Le  Gouyemement  s'occupe  des  moyens  de  faire 
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remonter  la  navigation  de  ia  Vire  jusfpx'k  Safnt-L6^ 

(253.) 

VOIRE.  (  Bassin  de  la  Seine.  )  Petite  rivière  qui  m 
sa  source  à  Sommevoîre ,  département  de  la  Hautes 
Marne  y  et  qui  se  jette  dans  l'Aube,  un  peu  au-des- 
sous de  Chalette  y  et  yîs-à-yis  de  Moslins ,  départe 
ment  de  l'Aube. 

On  à  essayé  autrefois  de  flotter  sur  la  Voîre  de^ui» 
Villeret  jusqu'à  son  embouchure,  sur  une  étendue 
de  1 8  ooo";  mais  cette  tentative  n'a  pas  réussi  à  caus& 
du  peu  de  pente  de  la  rivière.  (i:k).) 

VOLOGNE.  (Bassin  du  Rhin.  )  Rivière  du  dépar — 
tement  des  Vosges ,  qui  prend  sa  source  aux  trois 
lacs  de  Géradmcr ,  et  se  jette  dans  la  Moselle  à  Pou>— 
choux.  Elle  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 
Longemer,  commune  de  Géradmer,  jusqu'à  son 
embouchure ,  sur  une  étendue  de  5o  ooo™.. 

On  flotte  rarement  sur  la  Vologne.  (32.) 

VOUISE.  (Bassin  de  la  Loire.  )  Petite  rivière  qui 
prend  sa  source  à  Bostrogier ,  département  de  la 
Creuse ,  et  qui ,  sans  sortir  de  ce  département,  s'em- 
bouche dans  la  Tardes ,  à  Chambon  Elle  est  flotta- 
ble à  bûches  perdues  depuis  Gouzon  jusqu'à  son 
embouchure,  sur  une  étendue  de  gooo".  (275.) 

VOUTOIRY.  (Bassin  de  la  Loire.  )  Petit  ruisseau 
du  département  de  la  Creuse ,  qui  prend  sa  source  à 
Saint-Michel-de-Vesse ,  et  qui  se  jette  dans  la  ri- 
vière de  Creuse,  au-dessous  de  la  Rochette. 

Le  Voiitoiry  est  flottable  à  bûches  perdues  depuis 


\k'.  moulin  iïe  Luche  jusqua  soii  embouchure,  sur 

uiie  longueur  de  20ùof^.  (^3.) 

VRIN.  (  Bassin  de  iti  Seine.  )  Siuisseui  du  dépar* 
lement  de  llTonne ,  qui  prend  sa  source  à  une  lieue 
VL  Bwd  ée  Toocy ,  et  qui  se  jette  dans  la  rivière 
(l'Yonne,  à  Cezy.  Il  est  flottable  k  bûches  perdues 
depuis  Soncpiaisejuisqu  a  son  eniboiichurey  sur  une 
longueur  de  22  000™. 

Le  Vrin  est  flottable  en  tout  temps.  U  fournit 
annuellement  environ  i  5oo  dëcastères  de  bois  pour 
l'stpprovisionneraent  de  Paris.  (ï840 

W 

WEISS.  (Bassin  cUi  Rhin.  )  Ruisseau  du  dépar- 
tement du  Haut-Rhin ,  qui  a  sa  source  au  lac  Blanc, 
^Messus  d'Orbey ,  reçoit  les  eaux  qui  s'écoulent  du 
^  Noir,  passe  par  llachimette,  où  il  reçoit  la 
Ifehiiic,  puis  par  Kaisersbcrg,  Kicntzheim  et  Sé- 
jokheim;  il  se  jette  dans  la  Fccht,  auprès  du  pont 
'^tzen-Vangenbruck . 

lae  ordonuîjincQ  du  Roi  du  19  janvier  1820  a 
«edaré.  flottable  la  portion  de  ce  ruisseau  comprise 
^ntre  llachimette  et  Kaisersborg ,  sur  une  étendue 
de  6  650-.  (5.) 


VENSiSL  (Bassin  de  la  Seine.  )  Ruisseau  du  dé- 
[    fartement  de  la  Côtef^d'Or .  oui  pi^end  sa  source  orès 


f 
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de  Pala,  au-dessus  du  hameau  de  l'Ârçon^  et  qui» 
jette  dans  i'Ource^  près  de  Voukines.  U  est  flottable 
à  bûches  perdues  depuis  l'étang  du  Roi  jusqu'à  son 
embouchure ,  sur  une  étendue  de  i  5oo"*. 

Il  existe  au  moulin  Féronin  une  vanne  de  flotta^ 
d'une  largeur  de  l'^^So. 

Le  flottage  pourrait  s'étendre  sur  ce  ruisseau  à 
trois  lieues  plus  haut.  (i02.) 

YONNE.  (Bassin  de  la  Seine.  )  Cette  rivière  a  Sis 
source  dans  le  département  de  la  Nièvre  y  aux  étang 
de  Belle-Perche ,  entre  Morin  et  Beriard  ^  commua 
de  Glux.  Les  lieux  principaux  qu'elle  arrose  son 
Qamecy,  Coulange,  Gravant,  Vaux,  Auxerre,  IVe 
gennes ,  Joigny ,  Villeneu ve-le-Roî ,  Sens ,  Pont  e 
Montereau.  G'est  dans  cette  dernière  ville  qu'elle  se 
joint  à  la  Seine. 

Le  flottage  et  la  navigation  n'ont  lieu  sur  l'Yonne 
qu'au  moyen  d'éclusées  ou  de  crues  artificielles.  On 
appelle  ainsi  le  produit  des  eaux  retenues  dans  les 
bassins  compris  entre  les  pertuis. 

Le  flottage  à  bûches  perdues  commence  auxsonr* 
ces  mêmes  de  l'Yonne  ;  il  se  fait  du  i*'  novembre  ait 
I*'  mai.  Le  flottage  en  trains  commence  à  ÂrmeS/ 
département  de  la  Nièvre ,  à  2  980"  au-dessus  d6 
Glamecy,  et  a  lieu  du  i  •'  mai  au  i  "  juillet  de  chaque 
année,  suivant  la  hauteur  des  eaux. 

La  rivière  d'Yonne ,  ainsi  que  ses  affluens  ^  fooi^ 
nissent  annuellement  pour  l'approvisionnement  de 
Paris  environ  3  600  trains  ;  chaque  train  contient  à 
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pert  près  dix-huit  décastères.  Ces  bois  proyiennent 
des  forêts  situées  daus  les  départemens  de  la  Nièvre 
et  ile  l'Yonne. 

Depuis  les  étangs  de  BeUe-Perche  jusqu'à  Armes 
oa  compte  trente  portsprincipaux  pour  le  dépôt  des 
bois  qu'on  flotte  à  bûches  perdues. 

La  navigation  commence  à  Auxerre  :  néanmoins 
(^elques  bateaux  remontent  jusqu'à  Gravant , 
20  240"  au-dessus  d' Auxerre;  mais  c'est  avec  beau- 
coup de  difficultés. 

11  existe  sur  l'Yonne ,  au-dessus  d'Auxerre ,  envi- 
ron dix-huit  pertuis  dont  la  laideur  varie  de  5  à 

La  rivière  d'Yonne  présente  un  développement 
total  de  258  000" ,  savoir  : 


Partie  flottable  à  bâches  perdues  entre  Belle- 

Pcvdieel  Axmes. • 100  000"^ 

Partie  flottable  en   trains  entre   Armes    et 

».     Auxerre 65  000 

Partie  navigable  entre  Auxerre  et  Montereau    98  000 

Total  pareil   . .   258  000. 

Lzff  U  navigation  de  l'Yonne  sert  principalement  au 
Btf  I  ^ï^nsport  des  charbons  et  des  vins  destinés  à  l'appro- 
bonnement  de  Paris. 

Les  ingénieurs  du  département  de  l'Yonne  sont 

chiigés  de  la  direction  des  travaux  qui  s'exécutent 

^^    3Br  l'Yonne  p  non-seulement  pour  la  partie  qui  tra<^ 

Werse  leur  d^Mortement ,  mais  encore  pour  celle  qui 
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InneBy  on  les  soutient  par  dés  barrages  proyisoires 
que  l'on  répare  à  chaque  expédition. 

.On  flotte  pendant  toute  l'année  jusqu'à  Saveme; 
sur  la  partie  inférieure  on  ne  flotte  que  pendant  les 
mois  de  février,  mars,  avril,  septembre,  octobre  el 
novembre ,  parce  que  les  propriétaires  des  prairies 
riveraines  s'opposent  au  passage  des  flotteurs  pen- 
dant le  reste  de  l'année. 

Indépendamment  de  cette  difficulté,  il  existe 
d'autres  causes  qui  apportent  de  grandes  entraves  au 
flottage.  Les  principales  sont  l'encombrement  du  lit 
de  la  rivière;  les  plantations  sans  nombre  qui  la 
bordent;  l'envahissement  du  marche-pied  dans  un 
grand  nombre  d'endroits;  la  mauvaise  disposition 
des  pertuis,  et  surtout  de  l'écluse  de  retenue  qui 
existe  à  la  sortie  de  Saveme. 

Sans  iDutesces^ntraves,  qu'un  règlement  pourrait 
faire  cesser,  la  Zom  pourrait  fEicilement  devenir 
flottable  pour  les  bois  de  construction. 

ia-pirtie  de  la  Zom,  qui  s'étend  de  Brumath  à  son 
embouchure,  et  qui  a  une  étendue  de  20  ooo"" ,  ne 
8ertplti$iau>flottiigeir(a5.)  ■  •  ' 
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PABLEAU  SYNOPTIQUE, 


PAR  ORDRE  DE  BASSINS, 


DES  RIVIÈRES  ET  CANAUX 


DÉCRITS    DANS   LE 


DICTIONNAIRE  HYDROGRAPHIQUE. 
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TABLEAU  SYNOPTIQUE, 


PAR  ORDRE  DE  BASSINS. 


DES  RIVIÈRES  ET  CAINAUX 


UlÉCRITS 


)AAS  LE  piCTIONNAJUyE  flYDIiQGRAPfflQUE. 


DÉPART* 

|v«rcqiirc:it 

1rs   K^vicrës 

01 

(]unbiix. 


LiOlNGUEUR 

Jiafiiic  acpurteuient, 


chi 
Flotjtage. 


de  la 


LQNOUEUE  TOXALE 
ponr 
chuqiiç  fiiti^v*  «t  Çan»l ,, 


idii 
Flottage. 


(le  la 
!Nav«|aii(Hi, 
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Rhin. 


rïl.-RJnn. 
IB.-R|jin.. 

I     •' 

,  (H.-Hhic. 
affluent    du^g.Rl^i^ 

iiD^agajiAclic.) 
I 

Laucu,       I 
Fecht,       ) 

^uche. 


16,000 


20,600 


m 


80, 000 i 

98,000/ 


i6,5oo) 
82,500/ 


)) 


)î 


)•) 


16,000 


20>6oQ 


178,000 


99»o5 


oool 


u 


w 


Depuis  et  jnsqa^à  la  frontière. 
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5.  Weiw,     ) 

B£Duent 
Fecht; 

6.  BsEiaSf 

afiluent 
Weiss. 


t    de     1>-Ï 
t,àgauch.) 


Bbhuie.,   j 

...  ^H.-l 
:nt    de     laL 

eiss.  } 


DU  RHIN. 

6,650 


j.  Akdlao, 

3"affiuentdel'ni, 
k  ganchc. 

8.  Ehn,         ) 

4»affluent<lel'Il],{^-~^l''°" 
à  gauche.  J 

g.  Bruche,    .    ^^ 

5*  afflnentdel'lll.f  B.-Rliin. . 
à  gauche*  ) 

10.RoTHAIKE>J 
."affluent  de  Ur  ""«es- 
Bruche,  à  droite.] 

1 

II.  Fbamoht,  J 
a*  affluent  de  larVosge».  . 
Bruche,  à  gau.) 

la.   Netzen-- 

BA.CHj 
3*  affluent  de]  la 
Arocti^a  droite, 
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i3,43o 


4i00o 


âraopTiQTm. 
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OMS 

DÉPART* 

lu  Bivurea 

LONGUEUR 

dan» 
chaque  diipailemBDl, 

LOKOOKDR  TOTALE       ft 

pont                   1 
cl..queB"iircctC™l,   | 

imCwmh». 

A,            dol. 

FJotlap:.     MaTigit. 

du 

d=U 

Mavigstion. 

3ITE  DU  BASSIN  DU  RHIN. 

»t  de  1.  B-Khin.. 

„.o.: 

;■ 

20,000 

tt 

«AGEL, 

«nt  de  la 
e,i  droite. 

■4,4«« 

" 

,4,400 

- 

^*.HAL  DE 

Bmcbe,  B.„,i„ 

fntdemi. 

" 

31,121 

" 

31, m 

iosnc,  -l 

du  canal  U-Bliin.. 
Sruclic.il 

,,,3oo 

" 

f7,3oo 

" 

1 

CaUL      I 

«SIEDR,  (H.-Rhin. 

" 

73.456 
5a,i2o 

" 

.a5,5,6 
10 

CUAL        1 

[on»îeor,i 

te.          ' 

1 

" 

28,526 

" 

28,526 

F-—*"' 

uruiii  >!u  R 

... 

=9» 

1          NOMS 

1             d« 

1"" 
les  HiTitrcs 

LONGUEUR 

nUitqiia  ilupatmiiitui, 

il»            ac  la 
FJoiia^B.    Navigot. 

W^GUEDR    TOT  AU 

pout 
cliJ<|uti  RiviiVi:  et  Oind 

du 

de  h 

Nnirgali. 

sDiTE  DU  BASSIN  DU  RHIN. 

iq.  Canal  dk  , 

i'.mucntd..ca-i  "■"'""■ 
™l  Moo.,c„r, 
&  gauche.         ' 

30.    MODEB,    ) 

>■     .«Litent     dufO--'»''"- 
Rl.in,àg.uol,o.) 

3o,(.<.o 

îo , 000 

a,.Z„T.BL,l       ^j,^ 

!"  aâluent  de  laf  JJ.-Rhin.. 
Moder.à  gau. 

ti.ooo 

;; 

32,oo« 

aa.ScmvAHTz-v 

BACH  , 

B.-ahhi. 
afiluent    de     la 
Zinteel.àgau. 

i6,8oo 

16,800 

23.    Falkk>~, 

«»«"'           (Hosello.. 
affluent     de     Ljj  B.-RUii'.  ■ 

SchwarUbBch,^ 
■  i  droite. 

M  ,  Soi. 

•' 

..,5oo 

1 
34-  Adhiach,) 
i^  affluent  de  kr-^''*- 
Moder,  à  droite) 

16.000 

16,000 

25.   ZOHN,       i  ,     _, 

'       [M«uMlie. 
3"  nflluent  de  lafB.-Rhin.. 
Moder,àdroiteî 

a5,4oo 
39,000 

u 

(1,^400 

SYffOPTIQUE. 


^W 


IVOMS 
b^m  et  C&oauz. 


départ' 
qtie 

parcontent 

les  Rîtiircy 

et 

Canausu 


LONGUEUR 

dans 

chaque  dépvleincnty 


du 
Flottaf^ 


de  la 
Navigat. 


LONGUEUR    TOTALB 
pour 
chaque  Rivière  et  Canal, 


du 
Flottage. 


de  Ja. 
NaTigaiion. 
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».     ZiNZEL,     ) 

affluent  de  laf^"^^»"-  • 
cU'o,  à  gauche.} 


.  Baebren- 

BACUy 

iHucnt  de  la 
>rn. 


i5,ooo 


►B.-Rhin. , 


•    SuRBACH^ 

affluent     du^^"^^'" 
hiDyàgauclie. 

•  Sel^bacu^Î 

affluent     du[^-^'^  • 
^ÎD,  à  gauche.) 

I 

'.  Lautk»  ,  J 

alDuen*     du?'*-*'''"- 
bin,à  gnuchc.  ) 

.  MosELlE,) Vosges... 
afflaent    .lu>*î«"^»'"=- 

iffluentdc  laf^^^sges... 
toseUe;  à  dr. 


Depuis  Ja  fronùère. 
Jniqu']!  la  frontière. 


5,000 


■?T 


37,000 


[9,000 


I  • 


20,000 


)> 


» 


)} 


63,000 
86,000 


(( 


3o.ooo 


» 
35,281 
80,000 


m 


l5,000 


5,000 


87,000 


19,000 


ao^ooo 


\. 
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<  9t      ^i. 


»• 
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TABLEAU 


NOMS 

des 

Hîviircs  et  Canaux. 


qae 

parronrcnt 

les  RÎTÎères 

et 

Canaux. 


LONGUEUR 

dans 
cbaqne  dëpartcment. 


du 
Flottage. 


delà 
Navigat. 


LOKOUEUR   TOTALE 
ponr 
chaque  Rivière  et  Cani 


da 
Flotuge. 


de  U 
NaTigmtH 


RHIN 


ON,     ) 

de  laf 


53.  Madon, 

lài*  affluent  de  laTMeurthe. 
Moselle,  à  gau.) 


Vosges,  . 


54- Meurtre,).. 

r  Vosges. . . 

1,3*  affluent  de  la^Meurthe. 
Moselle,  à  dr.  j 

Z5.  Fave, 


J 


3,000 


5,000 


I*'  affluent  de  laf^^^sges.. . 
h  Meurthe,à  dr.) 

affluent  de  la  Fa-r  Vo^es. . . 
I''   ve,  à  gauche.    ) 

I 

^7.Taintroné,î 

la*  affluent  de  la? Vosges.. . 
Meurthe,à  gau.  ;  J 

I  58.  Rabodeau,) 

f  Vosges... 
V  affluent  de  la? 

|î'  Mcurthe,à'dr.-) 

I 

39.  Ravines,] 

j  affluent  du  Rabo-W^sges.  . 
I"   deau , à  gaubbe.  ) 

14^  affluent  de  laf  Meurtue.\ 
Mourthe,  à  dr.) 

I 


ni 
» 


32,000 


5o,ooo 
79,000 


18,750 


ï5,ooo 


5,000 


m 


1 

I I , 000 J 


» 


» 


)) 


H) 


T) 


r> 


m 


32,000 


129,000 


18,750 


3,000 


5,000 


i5,ooo 


5,000 


3o,ooo 


SÏHOPnQUE. 

Soi 

DÈPABT* 

LONGUEUR 

LOKOUEUB    TOTALE        | 

parcoorcni 
Canani. 

diaqoe  clcpjrtomïiii, 
FI  D  liage.      KutLjfai. 

p.»                          1 

cliJquoHiùèrL-«Cun.l,    | 

"-"■ 

du 
Flotiago. 

dub 
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ÏDZE,) 

de  iafMcurtlie. 
,kàr.) 

63,3oÔ 

: 

63.3oô 

: 

IU)N,I 

laVe-fMciJithe. 
Iroite.î 

.,,4on 

,,,4„o 

ACNE, 

Vosges. . . 
oe  h  Meurthe. 
kgau. 

.,,oo'ô 

;; 

„,o„„ 

» 

de  Ia>McurlIie. 
kgau.   \ 

3G,ooo 

36,ooo 

» 

TB, 

j.  .  (.Meuse... 

38,ooo 

" 

38,ooo 

(AL  DE 

,IC,     / 

l  de  lii  Msurtlie 

'iG,Boo 

„ 

iG,8oo 

K!:.\ 

r,!i"-.'- 

(i.5oo 

G.Sno 

1 

«r  / 

.  de  h  Mcurlhc. 

3,} ,  joo 

„ 

34.700 

^ 
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TABLEAU 


NOMS 

des 
Rivières  et  Canaux. 


DEPART* 
qoc 

parcourent 

les  Rivières 

et 

Canaux. 


LONODEUR 

dans 
chaqoc  d^pariemeal^ 


du 
Flottage. 


de  la 
Navigat. 


LONGUEI7R  TQ 

chaque  Rivière  t:( 


du 
Flottage. 


Nat 
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49.  Sarre,     iMeurthe. 

|8«amuenl  de  larl^;-^^]"'- 
Moselle,  à  dr.    V^osellc.. 


iii 


45,000 
20,000 
35,000 


22,700 


i7,5oo 


5o.    Rouge-  \ 

Eau,  (  ^^ 

>Meurtlie.. 

i*"^  afllucnt  de  lai 
Sarre,  adroite.-' 

r       „  ' 

5l.    BlÈVRE,    1 

la"  affluent  de  kf^eurthe. 
Sarre, à  droite.; 

52.  Canal  DEs^ 

S^"''^^'      iMeurtl.e. 
|3*  affluent  de  lai 
Sarre,  à  f;att.    ) 

55.  ElClIEL,     ) 

4"  alTlueiit  de  laf 
I     Sarre,  à  droite.  ) 

BASSIN  DE  LA  MEUSE. 

j  H.-iyTarne 

1^/    TtiT  (Vosges... 

54.  Meuse.     >Meuse.  . . 

)  Ardennes 

55.  Chiers,     Kiostlle.. 
i*^  aniuent  <ic  la/MoUse. . . 

Meuse,  à  itroîtr.  )  Ard^ûnes 


5^ 


)■» 


25,000 


36,44<^ 


11 


m 


100,000 


22,700 


I 7 , 5oo 


n 


25,000 


14  ■■.  iJ 


!         I      i         'I        .  "1  'ixsql  f)Ii)a 
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:j  :.jS 

n 

I  .'1  3 


xsqi 


(••)  Jnsiju'ill  In  fi entière. 


J9lMMmOS< 


m 


r  «■■»  .'J..'  • 


pnconran 
let  nifiènt 

Cttlavlu 


duM 


DD  BÂSSD^  DE  LA  MBCeiEi 


.«ïireinnjm  totau 

11." 

pMUr'  - 
.cluifiie  Rifîère  et  Canal, 


da 


daia 


n^iafe.    f  BiaTigadim.  1 


U 


JUULDE 

^^^        >Arcldincs 
9Bt  de  la 
»,«gaii. 


DEk  Ar-i 


Ardennes 


I 


I 

ni  de  la 
i,  i  gau. 

wt  de  la  r  Ardennes 
lytgau.  ) 

MiOY,     ) 

sut  de  la  r  Ardennes 

Sy&idroite) 

«rtKE,     ] 

l Aisne.  . . 
Ht;  de  la  (Nord..-. 
Lllgaa.  ) 

:       I 

AkàLDE 

àiPBE^    f  Norà. . .  . 


n 


t  - 

m 


577 


51,570 


2o,5oo 


3o^333 


I 7 , 000 


y) 


X 


1 1  1 


D 


T1 

56, 442 


» 


f 


ni 


$1,570 


lo^5oo 


% 


ô60 


î     » 


••    •» 


St 


âo,33; 


*  *%  ^  #^  I 


»i 


56.44: 


(4). 


MiImIII 


ir  «lu  lloti4ge  apprtîeiit  h  la  rivièèe  de  Bfv  daiia  ion  éiat  iM|ftl/ii  la 


:Se4 


K 


1  ;  1^  .  j|  Il 


itons 


Bîfièntttt  CuiaiB. 


pMCpOfBBt 

lasBkfièrai 


'   duif 


llAtîgM. 


chaîne  RîfiJ 


BÂSSÎN  DE  L'ESCAUT. 


AÎBiie.*. . 
Nord*  ••• 


rNofdL  • .  • 


^Nord. .  •  • 


6a.  EsGiuT. 

65.  Canal  de 
S''-QuBKTni, 

li«r    affluent    de 
FEacaatiàgaiL 

64-  Cahal  de 

LA  Sensée, 

la*  affluentdel'Es- 
canty  à  gauche 

65.  Canal  de-v 

,  BfoNs  A  Gqndé  J  _.    _ 

>Nord. ... 
|3«  affluent  del'E»-! 

caut,  à  droite.  J 

66.  Haisne,  i 

|4«  affluentdePE8->Nord. . . . 

caut|  à  droite.  ) 

I 

67.  ScARPE,   jpa,- do- 
is* afflnentdel'Es-^    Calais.. 

cant,  à  gauche.  )  Nord. . . . 

68.  Canal  DE. 

S''-MiŒiEL,    fpaa^dc- 

li«  affluent  délai    CU^is-r 

Scirpe^  I  r      'r . 

I      II  t  1 1  II      II 


C*l  LcMÎgBtnrdatMiaMdtPEnMt. 
<0  Dmii  k  froailèfa.  ,,  ,   . 


» 


» 


» 


n 


m 


m 


68,483 


24,984 


9,773 


6,400 


36,673 
53,235/ 


374 


I.  1 


il. 


STKOPTIQtJE. 


So5 


MS 


;GanaiuL 


DÉFAHT*' 
cpie 

parcourent 

les  RiTÎ^res 

et 

CanjiQs. 


•  LONGUEUR 

dans 
chaque  département , 


da 
Flottage. 


delà 
Navisat. 


'    UaSGXnSUR.  TOTALE 

ponr 
Chirac  Rmère  et  Canal , 


du 
Flotuge. 


:  .  dehi 
NaTÎgaiion. 


DU  BASSIN  DE  LJESCAUT. 


LNAL  DE 
ITHSÈE  , 

it  de  la 

f  à  dr. 


^Nord 


LNAL  DE  j 

îÙLE,     (NordetP. 
it  de  la  jde-Calaû., 

,àgau.   ) 

I 

LNAL  DE  iP.-de-Ca- 

Iàssëe,  /     lais.  .. 
L*  ,         >Nord 

*Ï^M     lab.  .. 

I 
(S,         ^P.-de-Ca- 

tdcPEs-L '*]«••  • 
ganche.^^^*'^--- 


Jf  AL  DU  \ 

Fossé  Jp  .de.  Ci- 
ttdela[  lais... 
gauche.) 


I    '    r 


20.335 
<0 


4o^Ôoo 


65,470! 


n 


(rf) 


I o , 5oo 


iritation. 

a'à  la  frontière. 

la  longneor  de  ce  canal  an  n^  71. 


!.  ti;  Jii.ori*    • 


!10 


5ee 

VMUUU 

TJOMS 
Rmini  et  Cpnnm- 

DiPABT' 

qne 
la  lUTièr» 

WÎHGUEtJR 

LONRUEra    TOTALe 

pour 

«bli^ae  Hirièro  ot  Car» 

d»      j     d«l. 

du 
Fl«wg«. 

de]» 

SUITE  DP  BASSm  DE  L'ESCAUT. 

75.  Camal  de 

LA  NlBPPE  , 

S»  offlnent  de  la 
Lys,àg^uc!ie. 

76.  Cawal 
d'Haïe  BROUOK, 

Nord.    .. 

" 

9.74a 

: 

9  ■- 

MtDu^  du  cannl 
delBT4ieppc,â 
ganchc. 

Nord-     .  . 

5,845 

" 

^^ 

7^.  Canal  de 
LA  Bouf HE , 

4*  affluent  de  U 
Lys,  à  gauche. 

Nurd.... 

" 

7.794 

- 

78,  Canal  Oe-j 

'■"'"*»'  L,a,.., 

ifflnent  du  canal  l 
delaBoufTc.    ) 

',948 

79.  Law,           Pas -dp - 

P'  affluent  de  laL^^,*""' 
Lys,  à  droite.  V'""^'  "  "  " 

« 

'9.379 
?.,î5o 

ï^ 

80.  Canal  dei 

LA  Dedle,    l 

p"  affl»e»t,  de.  u( 
Lys,  â^ltoà»e^.J' 

,„    " 

45,334 

" 

^ 

,    1-'  LongncnrdDvrmnt.lBlaLj'i. 

STttoMt^jtjB* 


oo. 


tABUB^^ 


86.  Cis^ï' 

«'\r»RBS  >     (pas  -de  -i 
ji  gaud»*' 


«1 


87.  Cw.it' «^ 

GxJlî'^  >      I  pas  -  »f  •"! 

S  de  Cala«,^        .        1 
à  gauche-  ^ 

["affluentdfiVMX 
ï     !i  droUe.  ; 


6X10 
"1 


SS.iî^a 


89.  C.vsii'^j 

laflluenl  du  canari 

adroUe.  '    ^  W   801©*^ 

.^:SoM«B»*''lAi»ïJ!p---\  ",1156,894$ 

XiWit'0^"''HSomK.  \  I 

p'A^GOW^ÊMEj___ 


\ 


'-^^^^^^^^^''^  moment  „V.t,-e6c5^ 
-.--.  «A  canal*  _^^,^^^g^0^^^^^ 


SYNOPTIQUE. 


509 


roMS 

et  Gananz. 


DiPAET* 
que 

parcourent 

les  Rivièici 

et 

Ganaai. 


LONGUEUR 

dans 
chaque  département, 


du 
Flottage. 


de  la 
NaviguL 


'- tÔNOITXim  TOTÂhE 

pour 
chaque  Rivière  et  Canal, 


m 


ï  DU  BASSIN  DE  LA  SOMME 

^^"='      /oise 

;de  laSom-  (  Somme . . 
1  gauche.  3 

BASSIN  DE  L'ARQUES. 
BASSIN  DE  LA  SEINE. 

C6te-d'0r!  6a,o5o 


m 


io,oooj 


n 


>EINE. 


Aube. . . . 
Marne. . . 
[Aul)e(6tô) 

îîne-et- 

Mame.. 
fSeine-et- 

Oîse.  . 
Ideioe.  •  •  • 

;ine-et- 
lOîse  (  Aw). 
£ure.  • .  • 
Seine-  In- 
férieure. 

I 
rBYERON  ,  î 

MOt  de  laJcôte^Or 
5,1  droite.  3 

I 
ERRERIE9) 

«t  de  la>Côt«l'Or 
tfk  droite.) 

nt  de  laicAte-d'Or 


87 , 000 
10,000 

j» 


» 
)) 

n 

» 

» 


4*090 


1,320 


M 

» 
5,000 
a5,ooOj 

io4,ooo| 

3o,ooo, 
58,374 

110,000 
66,194 

I 56, 000 


)) 


iSyOoo 


» 


» 


du 
Flottage. 


Ul 


deU 
Navigation. 


3i,ooo 


[59,o5o 


4^090 


1,320 


i5,ooo 


•   « 


18,000 


» 


554,568 


)) 


« 


» 


MOMS 


^  dan. 

pareouc^l   tha^  dïparlcnicor, 

ei         I      du  de  U 

CaDaDx.       Floltage,     Maïigat. 


SUITE  Dc  BASSIN  DE  J^  5EINE. 

97.  CoQ01I.LE,l 
4"  affinent  de  Ia(CÔte-d'Or    .i,iS< 

Scini;,àiîroile.] 

98.  Brevon,  1 

B-  aflliicnt  4e  lafCdte-4'Or      8,000 
Seine, àdroit&J 
\ 
no.  Laignes,  1 
J^''  ,  (côte-d'or 

0'  affluent  de  lafAubc... 


100.  OOHCII,     iH.-Miw«« 

,'  affluent  «fc  ia?C«e-d*Or 

Scmc.ttdrpite.)*'»'»"- 

ïOi.  GraiME,! 
^     affluent    de?Côle-d'Or 
l'Ourcc,  à  gau. 

103.  Yenk?, 


de}' 


•      affluent 
rOurccàgau 

io5.  Beap- 

MOST, 

3*     aCQuent     de 
l'Ource,  à  *■ 

io4-  CïïNpn', 

4*     affluent     do 
rOurce,  i  dr, 


CôM'Oï 


CÔle-d'O) 


■Aube.. 


5o,ooo 
à5|Ooo 


7,5oo 


1 ,5oo 


6,900 


l»,a5« 


8,OCH> 


89, 00a 

; 

7,5oo 
i',5oo 

...  ! 


(VaOVTlQtlE. 

51t 

■s 

CUMDS. 

dépjjit" 

que 
parconrMu 
l«   RiTSir» 

Csaaui. 

LOHGUEUR 
du             d.U 

LONOUSU 

po 
«b«qi»  RiTii 

da 
flotuge. 

a  TOTALE 

Niiigalion. 

DO  BASSIN  DE  LA  SÉINË, 

tCB, 

,1  de  I.M"'»-  ■  ■  • 
1  droite. 

26,606 

: 

i6,«o« 

; 

ri6E, 

.del.'^'*'- 

I 5,600 

» 

iS.ooo 

" 

igau. 

)ZEIN, 

.o.coo 

" 

.0,000 

]t 

DOtlK, 

gaache. 

i3,ooo 

" 

lî.OOO 

" 

iRtE, 

ntdela   A"!»--- 
i  droite. 

îS.ooo 

" 

25,OOD 

" 

H.-Marne 

ut  de  lai     (H-.- 

k  dr.        Aube. . . . 

Marne... 

,o,4oo 
io5,ooo 

.o,e.: 

■4,2,5 

,5s,  JOO 

34,,,5 

itSÉR- 

'           >H.-M«rne 
,mt    de 

4,5oo 

■ 

4,5o<, 

' 

,àe«.  ' 

B^tBi 

• ^     a.u 


,,,4.  ^'"»''■  )h.-M" 

i,,6.  (^''""i  \  ,o,5o=\ 

I  111.1.8.       U.-*'°Y  \ 

1-8-  ^"tcl'^»'- 


ISS 
la 

départ' 

parconrem 
le»  Riïiirw 

LONGUEUR 

J.0HOUEPB 

chaqoe  Rivi^ 

cctC»n.l, 

rt  Canani. 

CatiJUX. 

Flotuçc.      NaviRal. 

du 
FJotlagc. 

Je  la 

DU  BASSIN  DE  LA  SEïNE. 

.,  „,     ^H.-3tfarae 

n 

: 

^     ; 

â 

ilTOON, 

jtderAn-fAuLe.... 
gauche. 

20,000 

" 

W,ooo 

" 

Ville-  "] 

SB,               „ 

ent  de  la   Aube. . . 
k  droite. 

' 

1 0, 000 

• 

■ 

Tonne  ,       Nièvre. . . 
,    ,  jTonne... 

!,àgau.          Mame. 

'54;ôôô 

80,000 

i3,ooo 

i65,ooo 

93,000 

ffoEETES, 

Inent    det''''^'"^-- " 

JOO 

" 

aoo 

» 

me,àgau. 

Phoye, 

uent     de 
me,  à  dr. 

5,94» 

■ 

5,940 

" 

RÉPERNY, 

,ent  de  la>Nièvre..  , 
e,àdr. 

2jOIO 

' 

3,010 

" 

£nt  de  la 

3,900 

;  » 

3,900 

• 

5i4 

TiMfMI 

îtOMS 

nfa-ART' 
1»  Ri-iérc 

LONGUEUR 
Flatugo.     H«ig«. 

MUOnEUR    TOTAL 

pflor 
cba^e  Bi-fire  tt  C«n 

rioiuge. 

deU 

N>'>pii 

sDiTE  DU  BASSm  DE  LA  SEINE. 

ïa8.  FiCHm, 

B*     affluent    def Nièvre... 
IToDDe,  à  gau. 

3,000 

° 

3,00^ 

1 

lag.  ToDRow, j 

i*     affluent     defNïfem... 
l'Yonne,  à  dr.J 

8,700 

" 

8,700 

i5o.  Siu-    -i 

CLERGE,          1 

■L-      «            .   ?Nièïre... 
r*    affluent    dul 
Touron.            ) 

.,,,5 

" 

...75 

i5i.  Étabg-1 

.'    affluent     duP'^""-- 
Touron.            J 
1 

s= 

» 

95 

i53.  Gbb-   j 

HOCILLE,       („., 

/Hièrre. . . 
3*     affluent     du  1 
Touron.             ' 
I 

35o 

» 

35à 

i53.  HoDs- 

Nièvre. . . 
fi*     affluent     de 
l'Yonne,  Jt  dr. 

S,:>oo 

" 

8,200 

:t 

i34.  GsÉ- 

1 

TADLT, 
.     ™          .1  ?Hièvre... 
f"  affluent  délai 
Houssière^àgau.  ! 

6,  ,00 

6,700 

«M 


lu  Ri*iira 


LU»GU£IJB 
abaque  dipaiicmcni , 


Flotuga.  1  9>Ti|;al. 


Flollage.        Nitipuon 


BASSIN  DE  I/A  SB3ME. 


uns,] 


I 


'i 

i     ! 


X 


jnièire.. 


LJsiiril" 


l.Tdr.) 


,»dr.) 


■■■.lr',''.J  ;i 


..6lK 


6,4oo 


3.65*  » 


4,Pm 


3,o6b 


■!■ 


i .  '.ii^i-'.'-  -,>i 


3, 060 


«d 

•WtBtMO''-'^ 

MOMS 

de. 

AJTJhM  et  Can«ol. 

qne 
le»  RiTiirts 

LONGUEUB. 

du              deld 
FloiUge.     NMig^t. 

I^SOOEUK    TCTTAU 

pour 

du 
Plollage. 

SOITE   D0   BASSIN 

DE  LA  SEINE. 

n'  :j-^i; 

143.  Aocm, 

affluent   du    Mi- 
nage, à  gauche. 

Hièrr. 

E... 

.,96^ 

1    ff 

„;:^,^ 

,    :.H. 

1  J.  ,  il-f. 

]44-  Bruit, 

\-    ■ 

1    .il    i 

7»     afBaent    de  Sièrr 
l'Tonne.àgau. 

... 

s.au 

" 

8,100 

■    -   '-^ 

145.  Baye, 

afflaentduBruil,?Nièwif.. 
fa  gauclie.         J 

5.p« 

-,      » 

5,IM 

....  /    J 

Il  46.    COLÂN-  l 

- 

...-.  .!•. 

'         CELLE,            f 
n.         ™         .        .    fNièTli!... 

B"     affluent     de           t 
'  ITonnCjàgïu. 

M,44fi 

■    :  • 

■     l,,«S 

!. t» 

iili-l 

i47-Angdisob, 

9»     affluent-  Je  «'^'f*--- 
ITonoejàdr.  ' 

a8,j6o 

! 

J^ 

■.-■.j'r 

148.  Roche  , 

affluent  de  1-An-P'^'«-- 
gnison,  â  dr. 

490 

" 

49« 

.    t  .- 

l49-  Anssois, 
lo*    affluent,  de  Nièvre.... 
l'Tonne,  à  dr. 

1Î.900 

- 

".S" 

■(• 

l5o.  Bout, 

mI»:  .- 

t"     affluent    de  Nièvre.... 

l'AuiWoia.àgau, 

a,ïoo 

« 

a,3oa 

4 

k 

UlBUm^IlL- 

"W! 

r- 

DipART* 
que 

la    lU'iirn 

Cunaui. 

LONGUEUR 

LONCOKOR  TOTALE 
ch.iqD<  R\yitn  cl  Cnniil, 

•au. 

Ja              .le  ]> 

.In 

dgl> 

BASSm  DS  X&iSEBW.' 

f   -  ;i  ■■■ 

'  ^  Siètre... 
àdr. 

4-90Ô 

; 

,  '4i,»^ 

-,  1» 

^Je  KUivre... 

42,400 

" 

4«.4oo 

" 

do  Nièrre... 

i6,55o 

» 

i6,5So 

■■ 

[•« 

ggg,  Nifcnre.  . 

13,700 

» 

i3j700 

» 

B. 

-..„.„. 

,.,„0 

» 

,O.,00 

• 

»^      N  livre. . . 

JJ.IOO 

. 

>7>.f"<^ 

■ 

■. 

g  I^  NlÈvre .  . 

i,58o 

■  „ 

i,S8o 

tt 

1 

.0,700 

n 

,0.-00 

» 

r-    ) 

,_^ 

#«8 


'  ^e  dam 

ji^  patroitreni   cbtqn*  (Upuitcmml, 

lUtiirra  et  Canaur,       ,.  "  «'''  •^'  '» 

Lanius.       Flwiig».     Natig»!. 

smTE  Dc  BASSIN  DE  LA  SEINE. 

iSg.  Akdbi&,  i 

(Tonne., 
la*    affluent    demièwc. 
l'Yonne, igau.  J 
I 

i6o.  Cure, 


3*  affluent 
ITonne, 


RE,       i 

,  (Mii 
int  defYo 
jàdr.  ) 

I 


ièrre.. 
Yonne. . 


i6i.  Caillot, 

1*'  affluent  de  la 
Cure,  adroite. 

i6a.  Saibt- 
Brissos, 

X*  affluent  de  la 
Cure,  a  droite. 

ïC<5.  Samt- 
Mabc  , 

3*  affluent  de  la 
Cnre,âgauclie. 

164.  Chaladx, 

; 
4*  affluent  de  la  ' 
Cure,  à  gauclie. 

65.  Cousin, 

(g 

i"  affluent  de  UfY 
Cure,  à  droite.) 

L 


56,37* 


poor 


78,370 


r>::.'?î 


Cl 


■f        '"i. 


NOUS 


.•  r      » 


ÎÎT^-.v..? 


I     t . 


M 


M 


■/ 


..*«-; 


!t;i 


dans 


ï^ 


I* 


» ■ fc^»  ■ ^ 


ponr 


vÊA^^^sisÈ(Ë. 


'  «ffluent délai 
LoBCi  à  droite.) 


X74*  TuBPET, 

la*  affluent  de  Ia| 
liose,  à  droite. 


•  (• 


[175.  Fbolois,) 

affinent  de  k?^^*^^'^*^ 
Loie.  à  droite.) 

I 
[176.F011TEHÂT, 

Brenne,  i  dr. 

I 

lafflnentdêFAr-^^onne. . . 
mançon^là  dr. 

I178.  BàSf       \       \ 

inent  dn'McU-/Yoiu4e.. . 
se^iàgaodbe.  y 

|x79*  Arminge,  )       ! 

I  f  Anbo» .  •  • 

3*afflnentd«TAr->Yon,(c..  '. 
mançon^adr.  )         ;  - 

[?8o.  S^-Ehal  ' 


/    iUlvênt   dbrïŒ»- 
FAriiiaiiœ.idi 


•  •  • 


» 


i*i 


aSyOOo 
I I ,000 


\ 


•  ] 


ii  »  Il 


•  ''il 


. , 


, .... 
I  ».  il 


.1 


li.    .  f 


iH 


.  y. 


;m? 


1 1- 


""[      36,oob 


I    ■'•» 


7,00e 


tnuo/'la  »  Jiiùkivr  Uti 


»0»fS 


'Ri 


des 


àang 


Kr:rK-*^° 


'^«oxmn 


»»«"«'''   VC,«„.,,,,y^^_^^_ 


ai 


Sié£ 

aau^g^,- 

NOMS 

nipAiiT* 

panoorenE 
1«*  aiiUrci 

LONCL'fXH 
sbaqDC  Jc'paf  temsBl , 

LONnnEua  Torau 

pour 
cb«]W  ftivi^  et  Cao 

RiTÎtici  ai  CbMUV. 

C«^ 

du             d<  h 

an 
n..uB.. 

delà 

N»igain 

smn  DU  BASSm  DE  U. SEINE, 

188.  NOTt, 

Vanne»,  i(gau. 

.4.»o; 

( 

.4,0.; 

.         ] 

iSg.  Rio*, 

3-alIiuint  <»)>  iiubej... 
Vannes,  i^gau. 

9,o»« 

" 

9.000 

igo.  Lalair, 

i.lïoo 
Jtt.iioo 

l'. 

1 1 ,  000 

■    '< 

191.  Sièges, 

5-  offlnenl  U  |a>V»™ 

... 

4,600 

,,.  1 

!,!»• 

'.  .=.i'-.r 

■  ■•. 

igi.Vkvoiatis, 

1 

(■•  «IBiienl  ie  l.Wonn 

... 

3,Uo 

" 

3.00a 

^  -  ■■  .a 

V.m«»,*J.o. 

ig*.  OBEtibB, 

■; 

51"    affluent    JcfVonn 
l'Yonne,  k,dr.\j, 

1'  ^ 

•■ 

" 

a 

■  ■  .5 

194.   Loi5é  ET               1 

LoiNG,           "fjelnefrt- 
, 5'. IllnenIJe'ut '"•"'*■  • 
Seine,  à, an.    1 

'i 

i8,3io 

■ 

.     Ma 

(^)  Cciir  loiigucnrnpp.-.iii.-nl  fi 

li^rrrai-nl  nu  can«l. 

'..^ 

-^— " 

'  '   - 

™,-,- 

" 

ftMHifn. 

r 

DÉPA1.T- 

LONGUEUR 

LONGUEUK   TQTALE        1 

que 

C0.1.DI. 

rfans 

pour 

-„. 

du                de  11, 
FlollogB.     HavigÉiI. 

dp 

,1.]. 

lN.,iS.,i„n. 

r  BASSIN  DEi  LA-  SHKE/i 

_        Loiret... 
!■'    ISeioe-et- 
d>ul     Oiso... 

: 

46,738 
40,000 

m 

86,73e 

w 

»•- 

H.-M.rne 
Marne. . . 

ire,     Aisne.... 
Sein«-et- 

dekS    Marne.. 

dr.       Seinâ-et- 
OUe... 

;■■      ^Seino.... 

■ 

95,000 

io,365 
=4,000 

■     . 

< 
34,;, 7, 

^ 

»>      H.-Marne 
deUMen»,... 
^.     Marne... 

M.S74 

>«.M 

• 

"">     H.-Marne 
iJMe™... 
]^        Marne. .  . 

1 4 , 000 
,„,446 

" 

«4,446 

n 

LLDE  . 

CHE- 

1          Marne. . . 

■."9° 

0 

■,■9" 

„ 

nite  J 

!'        M.u«... 
j.W„a™.. 

3,370 

" 

3,3,0 

" 

rdo  yemit  .it  h  Seior. 

1 

— — ■ 

...  .J 

T.. 

9ii^ 


.ZMUAS 


■.^.; 


.  I       •..  V 


la  ■ 


.>1  •: 


iaiRh|ièrti 


dek 


poor 
abaque  Ririèra  et  C 


SUITE  DU  BASSINi  DE.  LA  SBUfE; 

I .  Canal  de 
RjsViGNY ,      { Meuse.  • . 


Bifflit     de     1  ^^*™®'  •  • 
Qiée,  à  gan. 

la.SnRMEUN^i 

I*  affluent  de  la  (Aisne..;. 
Blarne,  à'  gau.  ) 


I  ■•  »■  I 


»5.  Dhuîs^    j 

Inent  du  Sur-r^'*"*:  •  • 
melin  y  à  igau.  ) 

affluent  de  la^  Seine- et- 
Marne  y  k  dr.   f    Marne.. 

»5.  SrviiRE^ 
affluent    de     ^^îs^c.. . . 
rOuroq^  à  dr. 

L  Canal  de 

B     CoRNlLLOVy    I  Seine -et- 


i,3oo 


6|Ooo 
18,100 


3,900 


» 


» 


l^  affluent  de  la 
Marne. 


Marne.. 


Sm  >Scinft.'-et- 

»•  affluent  de  la  i    Maitie.. 
Blarne^kgau.^' 


io,33o 


» 


» 


370 


ia,6oo 


.^49^^^ 


3,900 


)) 


io,33o 


.   :-ï 


■»  M   (. 


)> 


i4»ooo' 


.*»» 


•    ■  t  ' 


•  I* 


•, .  •..T..r.T; 


<*   » 


•tMiinQiiE< 


LJ  :  ' 


INurcoumi 

les  Rivières 
et    •  • 


LONGUEUR    ; 

dans 
cha^e  ôépêxVBBuntf 

delà 
NaTÏgat. 


,  lAKOUSm ,  TOT  AU 
daqoe  Rtrièié  et  Canal,  'j 


fdii 
Tlotugê. 


BASSIN  DE  LA  seine: 


sUlde 
Iaur, 

;>de  la 
àdr. 


dcmc*  •  •  • 


^ddll£«  «ta 


w 


4i 


LDE 


li  de  la 
idr. 


dcme*  •  •  • 


»»«oo 


4,63a 


Seine-et- 
Marne.. 

Seine-et- 
Oise.  . 

deioe  •  .  • 


Aisne. .  •  • 
lOîse..  •• . 
i|t  de  laS  Seine -et- 
kdr-      (     Oise... 

l 

JUL  DE  j 

ittt    del^**»^ 
k4r.     3 


6y6oo 


7,700 
»j  66,700 


*  • . 


i4>ooo 


9iOOol 
io,5la. 


ia,ooo 
»|  70,800! 


38,745' 


.('. 


I 


1,000 
68,397 


dab 
IfavigatSoD. 


r 


14 > 000 


i> 


1,100 


4',63iî 


6,6o< 


93,' 


•  u 


131,54^ 


\    4  ^%'»i 


/■  I  f  <lftl  k  i 


liefddparlafBct 


,-  .A, 


roSst  j«da*à  Ghanay. 


3^ 


TiBLBâU 


NOMS 

des 

Rinèret  et  Ctnaux. 


DÂKART^ 
^e 

parooiumit 

lei  Rivières 

et 

Canaux. 


LONGUEUR 

dans 
chaque  dëpartemcol, 


du 
Flottage. 


delà 
Navigat. 


SUITE  DU  BASSIN  DE  LA  SEINE. 

pi 4*  Canal  de'i 

LA  Sambre^  / 

(Nord. . . . 
Il*'' affluent  du  ca-i  Aisne.  .. 
nal  de  Saint- 1 
Quentin,  à  gau.  ' 


m5.  Cahalde 

LA  FÈRE^ 

la*  affluent  du  ca-j"^**"®" 
nal  de   Saint- \ 
Quentin,  à  gau.' 


»      3 , 8oo 


,  .  Meuse. . . 

2IO.  Aisne,     l Marne... 

la*     affluent     de^tf^^°''^' 

rOise    à  eau    ^>sne.... 
luise,  agau.  (  ^.^ 


^17.  Canal  DE^.. 

4>  I  Meuse-.. 

BiESME,         /  Meuse  et 

I*'     affluent    def^-^^^^^' 
l'Aisne,  à  dr.    J  Marne... 

I        ' 

pi 8.  Aire,      \ 

f  Meuse.... 
\2^     affluent     der^rdennes 
l'Aisne,  à  dr.    ) 


55,ooo 


» 


tîg.  Vaux, 
13*     affluent     J-»^Aj<lennc» 


def 
l'Aisne ,  à  dr.  j 


20,000 


)) 


LONGUEUR  TOTAU 
pour 
chaque  Rivière  et  Cmob 


do 
Flottage. 


)> 


n 


m 


dek 

NaTÎgaiiL 


)> 


55,000 


)) 


» 


12Î 


m. 


91V 


ROMS 

do. 

Riviirei  et  C»n,mi. 

DÉPAfiT' 
que 

LOKGUELR 

'  Jo  ™o,3 

pour 
chaque  Rivière  et  Cul 

du              .le  lo 
FlollagB.     Havigat, 

FIo.taE=. 

K..IS.J; 

SUITE  DU  BASSm  DE  LA  SEINE. 

237-    RiLLE,         „ 

'               '     [Orne 

23'  afUuent  de  lafEure... . . 

Seine.àgau. 

: 

-iG,ooo 

; 

16,'. 

BASSIN  DE  LA  TOUCQUES. 

"8-ToncQnEs.{g;^-^-J          :|  ^_^;^ 

- 

!19,_ 

BASSIN  DE  LA  DIVE. 

"9-»"-  te.: 

„ 

26,000 

*m 

affinent     Ai.    la(Ca!v»dos. 
DÎTe,  à  droite.  J 

^ 

».4»= 

» 

2 

BASSIN  DE  L'ORNE, 

^5'-  obkb.  {gào;:!     :|  .,.oo: 

"7 

BASSIN  DE  LA  VIRE. 

Cal«idoa. 

" 

.3...Ô 
S,  000 

,  '    " 

i8= 

a35.  AmE,           j 

affluent  de'Iit-Vii.'  Calaos- 
re,àdmte.                              ^ 

IJ.OOO 

» 

1)  - 

BASSIN  DE  LA  DOUVE.         , 

^ 

aV).   DotiTE.     JManclie.  .|             >.|  a8,ooo 

'i 

^ 

snOTTIQUE. 

519 

dépari!' 

pareoiHtnt 
U>  Rivitrcs 

CaD.u». 

LONGUEUR 

U>NOU]lUR    TOTAUX       1 

pour                   1 
cb*quc  Ritière  et  C.nd,    1' 

^.^. 

du             de  b 
Floiiage.     Mfl'igx. 

du 
rioiug,. 

de  h 
Navigalion. 

BASSIN  DE  LA  DOUVE. 

Mandie. . 
delà 
gau. 

: 

6,ooô 

: 

6,ooô 

" 

5.00O 

• 

=  ,„„0 

ITE, 

de  la^MaDcl<e. . 

1 

" 

i3,ooo 

33,000 

ETTE,) 

le     Ia?Mai.cl.e. . 
ï  dr.  ) 

SSIN  DE  LA 

SELUN 

6,ooo 
E. 

>• 

6,000 

nsz.    1  Manche..  1             »|     8,ooo 

. 

8.000 

SSIN  DU  COUESNON. 

nie-et-Vi-             »     8,ooo 
iSMON.       laine. . 

Manche..               r<      8,ooo 

' 

16,000 

5SLN  DE  LA  RANGE. 

(Cdtes    da 

1     Nord.. 

™-      1lll^t-Vi 

(  ■  laine.. 

__ 

' 

, 

• 

S5o 


TABLEAU 


NOMS 
RiTÎères  ec  Cananx. 


patootnciit 

les  RÎTièret 

et 

Canams. 


LONQUEUil 

dans 


eWfOe 


de  la 
IfaTigat. 


.     li>NOUXUR   TOTAI 

pMir 
chaque  Rivière  et  Gu 

du 
Fbttage.       NarigUi 


SUITE  Dc  BASSIN  D£  lA  RANCE. 

:24a  •    Canal   J 

d'Ille        •illle-ct-'Vi 

w  Range,    l    laine.. 

(Côtes   du 
[affluent     de     lai     I^ord. . 
Ranoe.  j 


m 

n 
)) 


ARGUENON 

(Cotes   du 


)» 


y) 


)) 


BASSIN  DU  GOUET. 

BASSIN  DU  TRIEUX. 
a45.  TRiEtix.  {^S^rd" 

|a46.  Effe,      i^^^^  ^^ 

^uent    du     f     Nord»  • 
[Trîcux  y  à  droite.  ; 

BASSIN  DU  TRÉGUIER 

i7,TKÉomEK.{«^}«^^''| 

BASSIN  DU  GUER. 

|.48.G.EK.  {^^,/- 

I 


6,000 


5,000 


)) 


i5,ooo 


3,000 


1*» 


2 I . eoo 


6^5oo 


1). 


11 


§ 


€•)  Longueur  du  bief  d«  partage  et  d«  Tcrsant  de  lalUpce. 


'i^piAsi^  I  •  umcsuEVE 


pwcomvlit 

lesR{TÎèni' 
et 


dans 


•il 


un 


flottait.  <  9«ngiii. 


VOTAUt 

r   '  - 
Rivières  GumI, 

\àn        l       deJa 
flMige. 


iASSIN  DIE  L'ABKE. 

i-  te" 

HASSIN  DU  SœRF. 

V 

I^*      |Moil>ihaii|  «I  1 5,000 

lASSIN  DU  BLAVET. 


! 


*  t 


nBTETJcdtes    du 

ÎiBla*?     Nord*  • 

j  Morbihan 

I 

J^fST/c^tCg     du 

Se).     >     Nord- . 
.     ,   iMorbihati 

idr. 

iL  DE 
^REST 

le).     ^Moii>iban 
leBIa- 


1 


73,818/ 


•  •        r" 


» 


f  .1 


I» 


14,407 


l. 


Kliiill' 


I    '  I 


V 


iS, 


73,81! 


•  ••« 


■  ■> 


uji; 


+ 


dci^Ai 


NigMor  apparient  en  entier  an  canal! (  Tenant  de  VAwÊft-.tya^mptfûà 
Jit -nnire  .d*Aon^  actnellement.  naTtgable  et  ^  ctt  de  aî^coo», 

M  .loMiianr;  89  Stg»  appart  Jamwnt.  an  ^WÊ^ .  «;  ■:  u  À  y. 


iSSa 


TASUAV 


1    I   • 


•  f 


NOMS 

dfit 

<         • 

Hîfîèm  «t  Cmiaib* 


que 

puooiùinit 

les  RÎTières 
.«t. 

.  iCapain. 


I  • 


MM 


dans 
dia^iM  dtfpHttOMBt^ 

dtla 
IfaTÎgat. 


VILAINH 


Viiiie.. 


m 

1i 


i54*  Vilaine.  \    Iiâne.  • 

(.Morbihan 

b55.  Illb  et 
Ca5AL  d'Ille- 
et-Ra»ce,.      lIllMt-Vi- 

|i^  affluent  de  la 
Vilaine^  k  dr. 

|a56.  Meu,        (Cdt€s-da- 

,    ,  3     Nord- . 

la*  affluent  de  laSnie^.vi- 

Vilame,àdr.  j     laine... 

iLoice-In- 
férieure. 
Loîi«e-In- 
férieure 
etlQe-et- 
.  Vilaine.. 

b58.  Don,       i 

4*  affluent  de  la(  ft^arê^ 
vilauieyagau. 

l^Sg.   Oust  et 

CahaldeNan-i 

TES     A    BeESt(  Côt€b-du- 

(a*  partie)-     f^%^-    ^|'^^^ 

J^  ^      i  MorbihanI  55yOoo 

f*  affluent  de  la 
*  Yilanie,'lidr. 


97.4481 
4a,oooJ 


34, >9» 


1 

»,oooJ 


5,000 


9,000 


37 


yOOOJ 


J> 


/  t 


60 y 000 


C«)  G«IC*  looguenr  apfviitataBieaiiil»  venaQC-dcl'iNe..:- 
•en  do  io5  *  *~ 


SYNOPTIQUE. 


335 


qoc 

parcoarent 

les  Rivières 
et     ■ 
Canaux. 


LONGUEUR 

dans 
chaque  depariement, 


du 
Flottage. 


delà 
N^Tigac. 


B  DU  BASSIN  DE  LA  VILAINE. 


.:  'Ille-et-Vi- 

Aff,        j      laine.. 

iitderOust,  Ï''e;et-Vi. 

jiuche.  '""?^*'* 

•  Moruihai 


an 


)) 


.IsacetCa-j 

*  DE  Nantes/ 

.  Brest        \Loire-In- 

*  partie).    /  fcrieure. 

flaent  de  la 
ilame,àgau. 

BASSIN  DE  LA  LOIRE. 


m 


71 


20,000 


LOKOirSUR  TOTALE 

pour 

chaque  RiWère  et  Canal, 


du 
FlotUge. 


1,000  j 


55,640 


Loire. 


l  ArdèclïC. . 
n. -Loire. 
Loire.. .  . 
Saône -et- 
Loire  et 
Allier.  . 
INic^TR  et 
Cher... 
■  Loiret.  . . 
\Loir-et- 
Cher. . . 
|In(îre-et- 
Loire. . 
.Maine-et- 
Loire.  . 
Loire-hi- 
féricure. 


)) 


4i,5oo 
10,000 


» 


» 


» 


» 


85, 860 

136,6421 
122,000) 

54,85o 

83,937! 

87,000 

I og , 000  / 


m 
20,000 


)) 


5i ,5oo 


de  la 
NàTÎgation. 


m 


6,000 


55,640 


812,769 


Cette  longueur,  qui  appartient  entièrement   au  canal  (versant  de  la  Vi- 
et  bief  de  partage  )  comprend  la  partie  de  la  rivière  d*Ifac  aciuellement 
pble  et  qui  eit  de  i3  ooo°>. 


SYNOPTIQUE. 


3S5 


356 


TABLEAU 


NOMS 

des 
Ririères  ei  Canaux. 


DEPART* 
que 

parcourent 

les  Rivières 

et 

Canaux. 


LONGUEUR ' 

dans 
cbaqne  département» 


dn 
Flottage. 


de  la 
Navigat. 


i^oNouxna  tôt 

pour 
chaque  RÎTicrc  et  C 

dn 
FlotUge. 


SUITE  DU  BASSIN  DE  LA  LOIRE. 


layS.    Cher  et  [Creuse... 
Canal  du  ducI^I*^^'*'  •  • 

■n  /Cher. .  . . 

deBerry,   /L^ir-ct- 

10*  aflluent  délai     Cher    . 
Loire,à  gau.    1  Indre -et- 

\     Loire. . 

; 

|a74-  Tardes,  ) 

1"    affluent    duf^''^**^^--- 
Clier.  àt^au.     ; 

I  I    - 

pyS.  VouisE,  ) 

11"  affluent  de  larCreuse.. . 
Tardes  y  à  gau.] 

[276.  Vernei- 

I     cette,  I 

I  >Creusc. 

laffluent     de     la 

I     Vouisc ,  à  gau.  J 

P77.  Chacrot,  J 

la'  afflueat  de  la  ^Creuse... 
Tardes,  à  dr.  ) 

I  .  I 

278.  AuMAKCE,  J 

la»     affluent     dur^**^^**-"  * 
Cher,  à  dr.      ) 

I 


m 


8,000 

53,000 

118,000 


» 


» 


10,000 


9,000 


4,3oo 


8,5oo 


27,000 


i4,ooo| 
95,000/ 


49*7 


00  ï 


w 


)) 


)) 


t'i 


» 


m 


179,000 


10,000 


9,000 


4,3oo 


8,5oo 


27,000 


(•)  Ces  longueurs  ne  comprennent  que  celles  du  flottage  et  de  la  naTij 
actuellement  rxistans  sur  la  rivière  du  Cher;  elles  sont  indc'pcndaDtei  da 
qui  aura  une  lortgnenr  de  317000». 


SÏHOPTIQDE. 

557 

MOMS 

que 
IM  Ritiirct 
Cn.DZ. 

LOKGUEUB 

aans 

cfaaqne  ilqnrKment, 

LOKODKU»  TOTALE       j 
pour 

:mnC*naax. 

.lu 
nouage. 

delà 
K.,it... 

du 
rioiwgc. 

delà      . 

Ila.if.liu.. 

3ITE  DU  BASSIN  DE 

LA  LOIRE. 

1 

[  Creuse. . . 
tCowèw.. 

ï.  Vienne,  L"»"'"'- 

/  Vienne.. 

«fflumit  tle  la  Cliarente. 

oire,  a  gau.     Vienne... 

Indre-el- 

Loire. 

; 

;i,8oo 

: 

35,000 
54,555 

,  „,4o: 

89,555 

JHuenl  ih  la     Haut.- 
ienne.àgau.  Vienne... 

20 , OOO 

20,000 

» 

.Maode,      Creuse... 
Binent  de  la     Haute- 
ienne.àdr.       Vienne.. 

3,5oo 
35,3oo 

■• 

38, 800 

■ 

.Taorios,  c„^^ 

Huent  de  Ia(  Haute- 
mue,  à  dr.     Vienne.. 

5ï,oo<i 
19,600 

n 

71,600 

» 

ï.   VlLLE- 

1EDVE, 

Creuse. . . 
■fQaent    du 
nrion ,  à  dr. 

6,600 

■ 

6,600 

" 

Lfflnent     du[C"™*"- 
nrion,  à  dr. 

5,000 

" 

5,000 

• 

>.   BoDzo-  ■] 

'"■°>          C«,ue... 
ilhot    du 
■rii>D,ipu.J          1 

3,3oo 

" 

3.300 

» 

94ttSAS 


lifiiNt  M  Opaaz. 


iMiUUèM 


dimt 


d«la 


«  -  ■    ■  ■ 

.  IXMRI'IISiqi 


««  •  • 


m 

7,6oQ 


TE  Dv  BASSIN!  DB  IA  MNiB. 

(XsTumiEy) 

Tmirion^iclr.  ) 

afflaenH    duf^^'**® 
Taurioiiikgiu.) 

t.  MoiniBon- 


/  • 


'•  •  • 


K 


I.  Clahi  • 

affluent  fle  k^^^^^e*  • 
Vienne,  il  gau 

[Cîreiuf. 
llndrei . . . 
>.  Creuse,    llndreret* 

>  affluent  4e  laV,  V^*^®' 

^  Vienne,  ^•«T.fe^'^»*: 

■  Love  et 

VîcBJne.. 

« 

i.RozskxB^J^        I 

•  affluent  4e  la7&«tt«p-  •  • 
Crenae^kclr.   )  j 


affliMut 
ureuMsa 


invi 


tu 


20»aoo 


i>5qq 


» 


82,000 
11,912 


34,4<>^ 


A.*  ■  H' 
12,400 


» 


7^ 


8^4^^ 


7,600 


20^200 


i,5oo 


ï>\       210, 3l2 


1 


12^,400 


ti    ■   J 


■9,000  ' 


.i?f.nr 


SYnOPTlQUB- 

i                    NOMS 

que 

LOnCUKUR 

•Uns 

poar 

\ 

parcoarail 
\a  Bivièrca 

dtaqae  ilupartcniml, 

dii              de  lii 
Ftoimgc.     KaTigat, 

ckiq..cRivii««tCina 

lKivi»rcietG^m>ui. 

du 
FlollWi- 

N>*igatlc 

l     SL-,TE  un  BASSIN  DE  LA  LOIRE. 

lagS.VouToiiiï.J 

la-    arauent  de  lafCreuse..  . 
1      Creus«,  à  gau.) 

3,000 

" 

2,000 

=94.  Petite 
Creuse, 

4'   afnueot  de  la 
Crcojcàdr. 

Croiue... 

44,00. 

" 

44,000 

295.   Vébaux, 

affluent  de  la  Pe- 
'"■>  Creuse,  à  dr. 

Creuje. . . 

3,000 

" 

3,000 

^96.  Sedeile, 

^' •moent  de  la 
'  ^^**ose,à  gau. 

Creuse. . . 

19,400 

" 

19,400 

^.  Bhezaii- 

TIBE, 

""wnldelaSe- 
««Ue, à  droite. 

Creuie... 

8,000 

» 

8,000 

^96.Gartempe, 

^'    .«uentdeU 
^ttie.àgau. 

Creuse.  ■ . 
Ilaute- 
Vienne... 
Vienne... 

6j,64o 

" 

62,640 

^a^.  Thocet, 

Dew-Sè- 

4 

'"LtrîV'r"f'E?: 

• 

1 7 , oao 

» 

'7.0: 

!NOMS 

des 

Ri.itrcï  et  Cnoaiil. 

„i„„.        LOKGIEUK 

«                  du              delà 
Cannox.      Flollsgc.    WiTÎgiil. 

■  Lo^o^JEPR  To 

cliiqae  Rivière  et 

du           ~^ 
Flaimgr.        NlT 

sBiTE  DD  BASSIN  DE  LA  LOIRE. 

5oO.  AuTHlON,    Indre-ct- 

i3' affinent  de  la   Maine-et- 
Loire,  a  dr.            Loire.. 

»5,4oo 

" 

i5,4oô 

5oi. Mayenne,  Orne 

„ 

" 

i4' affluent  de  la   ^^?^^ 

10,000 

46, 000 
48,,.o( 

10,000 

g 

5oa.  OddoN,       Mayenne. 

."affiuentdel.   M'i»W- 

M.jenne,idr.        '^"■■ 

■ 

"1 

i7,56ol 
1 

1 

5o3.  SAH-niE,    2^f-- 

Sarllie. . . 
2=  .niHueut  <Ie  k  Maine-el- 
Majeont,iigaa.(     L((ra.. 

„,oo: 

QT.'^oi       11.000 
41,700) 

i3 

l">l.'brn4;.. 
3o4.  HoisWE,     EureHet- 

1"  aBuent  'Je  la  o„e(j;.) 

l-"t 

'":  '{     •' 

'r- 

;| 

:1  :  " 

Ail 

1  -4 

"      1         i  1 
Ennlet- 

5o5.Lo„,       ^]^- 

ï'  affluent  de  la       Cher. . 
Sarthe, àgau.  Sarlbe... 

Loft.. 

28,000 

ooof       '8,0M 

'  Ip- 

» 

4',894 

v' 

'Eiue^el- 
3o6.  Bt.itf,        Loir.  . 

,    T.      Sartbji... 

aflluent  Ju  ;^ir,.  g,,,,,.,  m 

iJro,lc.            1    F.ue-el- 

t   Lois.... 

:l.f' 

ouT 

1 

SYHOPTIQnE, 


54  r 


ES 


Canaux. 


DÉPART* 
qae 

pair  «liront 

I»'»    Aivièrcs 

et 

Caniiux. 


LONGUEUR 

dans 
chaque  di'portefnpnc, 


(lu 
Flottage. 


lie  la 
Navl^at. 


'  |X>NOUCUA  TOTALE 

pour 
chaque  Rivière  et  Canal , 


IVux- 
Si'vres.  .  . 
\  Vendée.  . 
itdela  Loirc-ïn- 


Tieure. 


I 


)RE  ET 

:  Na  n- 

Irest    '  Loirc-In- 

'tie),    j'   iVTieurc. 

it  de  la 
3  dr. 

I 

SNEAIT,K     .        j 

'f  Loire- In- 
it  de  lar    furieure. 

igau.    ) 

I 

LOOEjVeiidée.  . 

dePA-f  IVT*^"- 
\   fcrieure. 

I 
^^^y    (Vendée.. 

\   férieure. 

Loire- In- 
férieure. 


I 


VK 


'     fLoire-In- 
t  de  laf   férieure. 
dr.      ) 


du 
l'Iottage. 


delà 
NavigatioD. 


loaiçiieur  apiMnienc  en  entier  an  canal  (Tenant  de  la  Loire)  èi  comprend 
la  rivière  «vËrdre  actuellement  naTÎgable,  qaî  eat  de  aSooo». 


I 


nac 


pot 


tnt 


iîlW»*^ 


ta 
000 


'SS^^'"^:^  s, 

„6.  a^K^-n^»'''''^    ,„1msî.' 


- —  .        de  U 


TU] 


8,' 


>^1 


1 


simomo^E. 


JH^ 


départ' 

que 

parcoarcnt 

les  Rivières 

et 

CailaHX. 


LONGUEUR 

dam 
chaque  de'partement , 


da 
FIotu^se. 


de  la 

rfavip^at. 


LêNOUXUB,  TOTAI^E 

pour 

chaque  Rivière  f.  Canal, 


JASSIN  DE  LA  CHARENTE. 


I    Haute- 
Vienne.  . 
Charente . 
Vienne. . . 
.HARENTE.N^  Charente 

(6w)... 

Charente- 

l     Infér. . 


8oUTONNE,(     Deux- 

luent  de  la  W^rcnle- 
rentc,adr.f     i^f^ 

Canal  de  j 

OUACE ,      (charente- 
lient  de  Ia(     ^^^'' 


82,000 


» 


)} 


I I o , 000 


/ 


81,000 • 


35 


)) 


)> 


15,870 


ï9»874 


ente^  à  gau. 

Canal  DE^ 

iRRAs ,       I  Charente, 
uent  de  Ia|     Iiwér... 
snte,  à  dr.j 

BASSIN  DE  LA  SEUDRE. 

Seodre.  /«'.««pt^ 

(     Inler...  n    aa,ooo 

BASSIN  DE  LA  GIRONDE. 

1    Haute- 
Garonne.  .    75,000 
Tam-et- 
cTAiivv.^ni!..  ;.  Garonne.. 
J    Lot-etr 


(Garonne.. 
Gironde.. 


85, 009 
66,000 


»  106,000' 
» «77, #00 


du 
Flottage. 


m 


ç6,ooo 


delà 
Navigation. 


» 


31 


)> 


75,000 


191,01 


35,227 


15,870! 


«9.874 


22,OOol 


428,04 


S44 

TABUUU 

NOMS    ' 
est 

Rintn*  et  Cinau. 

DÉIAKT» 
que 

]»  Rivière. 

CODIUI.' 

LONGUEUR 

liaijiic  d^parLcmeul, 

da            -leb 
Floitage.     MiTipu. 

I^WaiTEIIK    TOTALE 

pour 

cbxjoeRmireclCaT»], 

du 
Floiugr. 

d.,la 

«DITE  m  BASSIN  DE  LA  QIRONDE. 

3a8.  Nbste,      „   „ 

(H.-Pjré- 
I"  affluent  de  laf     nées... 
Garonne,  à  gau. 

39,76^ 

; 

39,^ 

; 

539.  Salât  ,      ArtLége. . 
a-  affluent  de  laLH"'"- 
Garonne.àdr.     G«"™.. 

l5,0OO 

" 

36,000 

• 

SSO.ÀHIUÉOE,   Amége.. 
y  affinent  de  la>   H™'»- 
■  Garonne,  à  dr.      Garonne.. 

35,000 
6,000 

3o,ooo 

4., 000 

3o,ooo 

55 1.  Camai  du 

Mn,,,        H-- 

4*  «ifflneiït  de  la  Garonue.. 
Garonne,  à  (]r. 

„ 

5.000 
51,53- 

' 

56.537 
w 

533.  Camal  de 

Saint-Pieruf.,     llaute- 
afflneot  Au  canal  baronne. 

du  Midi,  à  gau. 

" 

.,430 

' 

.,430 

533.  Leks, 

5*  affluent  de  la> 
Garonne,  à  dr. 

" 

" 

' 

" 

Lozère.. 
.,. ,     r.^                 Aveyron. 
554.   Tarn,        Tarn.... 

^G— .-d'j^- 
■  (.Garonne. 

.    5> 
26,200 

3o,ooo 
22,000 
58, 000 

1      a6,2O0 

„o,o.. 

(«)  Lonpwnr  da  bief  da  pirtige  M  Hn  tctuo(  d« 

la  Gironac. 

^^^^ 

LONGUEUR 

.km 


cliaque  RWùn  ot  Cn 

<<u  .!<  1 

Floiwgc.        nsïigi 


i  m  BASSIN  DE  LA  GIROriDE; 


JoRTE,     JCard 

np ,  a  gau.   j 

DotntBiE ,  J 

,  fGard-.. 
nnent  durA^gyron, 
™.  ^  g»"-   ) 


SoRGOES , 

ffluent     du 
m  par  le 
rdon,  à  gau. 


Inent  de  la 
wne ,  à  gau. 


Aïey^on , 


H.-g,ré. 

nées.. . 

Lot-et- 
Garonne. 


.  /-Losëre. . , 

""^ï  JAveyron. 

Inent  de  ia^Lo* 

iWuie,àdrif^Lot-et- 
|0._e. 

S^^^'      (cantal... 
at  du  Lot,rLot. 
roite.  I 


Vkthes,  1 

hientdnSel-f'' 
i  droite.      ] 


43,600 


29,500 


}       .'0,30; 
43,600 

a"    '    T. 

-.1,.:*9>5M' 


,.:: 


j3,S>S0  '    agSi 


M,458 


54^ 


TABLEAU 


NOMS 

lies 
RÎTiiret  et  Canaux. 


DÉFAUT^ 
que 

parcourent 

les  Rivières 
et  , 
Canaux. 


LOSiGUEUR 

dans 
chaque  département. 


du 
Flottage. 


de  la 
Navigat. 


.LOfKOUEUR   TOT. 

pour 
chaque  Rivière  et  C 


du 
Flottage. 


de 
Narîg 


SUITE  DU  BASSIN  DE  LA  GIRONDE. 

|542-Bahbesou^ 

la*  affluent  dn  Sel- 
lé 9  à  droite. 


^Lot. 


Dordogne 
Lot-et- 
i  Garonne.. 
543.   DropT,     jDordogne 

y  affluent  de  la  j    ^^!^\_  ' 

Garonne,  à  dr.  1  /^      "^  " 
'  I  Garonne 

I      (bis), . . 

.Gironde.. 

|344«   ClRON^      ^Landes.  . 

1    Lot-et- 
10»  affluent  de  la^Q^^^g 

Garonne,àgau.fQir^je 

Puy  -  de  - 

Ddme.  • 

^Puy  -  de  - 

Dôme  et 

|545.D0RD0G»E,lc^^J|^J 

1 1  •  affluent  de  la  \     C^ital . 
Garonne ,  à  dr.  ICorrcae. . 

iCorrëze  et 
Lot  ... 

Lot 

Dordoene 
Gironde.. 

Puy  -  de  ' 
{346.CHAVANON,  \     Ddme. . 

Dordogne^  à  dr./  Co,^è«... 

vCorrèse. . 


18,022 


a 


» 


m 
)) 


)1 


M 


26,000 


i5,ooo 

5o,ooo 
64,000 

6,000 
34,096 

ïi 
)) 


n 


8|Ooo 
4,000 


8,000 


32,000 
48,000 

» 

U 


» 


n 

25, 1341 

158,494 
109,000 


18,022 


» 


26,000 


8f 


69,096 


12,000 


29a 


S^.VOPTKtUK. 

54f 

iOMS 

oif*»!-        LONGUEU» 

les    RmL.rf»         ^^              ^^^^^ 
Cin.aï.      Floiuge.     Ma.igiil. 

LDHGUKtm  TOTALE        M 
cLaque  Rivière  «Cani^l,    ^ 

rtt  Crnnui. 

Flolliige. 

BD  BASSIN  DE  LA  GIRONDE. 

DiÉGE, 

mtâe  la  Corrè«.. 
Ogne,àdr. 

25,Oo"o 

» 

aS.ooQ 

• 

LuzicE, 

iogne,  à  àr. 

5o,ooo 

" 

So.ooo 

» 

DotlSTRÇ, 

Bent  (le  la  Corràe. 

logoe.àdr. 

3o,ooo 

■ 

3o.ooo 

Maronne,  ^^^, 

nent  de  la   Corrèa». . 
l>gne,àgau. 

)1 

25,000 

; 

35,000 

• 

CbrE,         Cantal... 

>*»•?='"       Lot.... 
•P-e.iS".  Loi. 

14,000 

» 

26,790 

BiY>, 

nnt  Je  WLct 

une,"  «"■ 

19,600 

" 

i9,5oD 

" 

Vbh,., 

fCorrèie. . 
ool  ae  lo^Dorfogoe 
•gncàdi. 

70,000 
ao,ooo 

4,joo^ 

90,000 

4Î.01M 

CouiiZB, 

rJèt.Ve.(Com..e.. 
!,  à  gau. 

1 

60,000 

» 

6o,ono 

348 


TABLEAa 


ISOMS 


des 


iRirières  ei  Canaux. 


"ùivÀRT* 

qae 
parconrenc 

les  Rivières 

et 

Canaux. 


LOKGUEUB'.. 

■  * 

dans 
chaque  département, 


do 
Flottage. 


de  la 
Navigat.  ' 


...\]^|rGUEini  .TOT. 

pour 
chaque  Rivière  et  C 

du 
Flottase. 


iviTE  DO  BASSIN  DE  LA  GIRONDE. 


/  Haute - 
1  Vienne. . 


155.    IsLEf 

[9«  affluent  de  la^Oordôgne 
!  Dordogne,  à  dr.  f  Gir^j^^e . 

r  I 

556.   Dronne  ,  f  Haute- 

affiuent  deHsleJ^'^^^-- 
'•    adroite.  ^Dordogne 

;  Gironde  . 

BASSIN  DU  LEYRE. 


1 ,5oo 


;57.  Leyhe.   I^?"'^*»- 

'  (  Gironde. . 


3o,ooo 


BASSIN  DE  L'ADOUR. 


H. -Pyré- 
nées . . . 
'Gers... ,  . 
!58.  Adouiv.    (Landes.  . 

I  Landes  et 
'  I  B.-Pyré- 

^  nées. .  • . 

1559.  MlDOUZE,) 

ll*'^ affluent derA-r^and«s-  • 
'    dour^àdr.       ) 


[affluent  '^'»  !«  M;-?Landes.  . 


29,6 


00 


28,000 


43,000 


» 


3o,ooo 


1) 


» 


29,600 


II-4 


43 


!;if 


(«)  Sur  cette  longueur,  37  4oo>b  seolement  sont  narigablet  en  ce  moment. 


SYNOPTIQUE. 


549 


WO^IS 

DÉPART* 
qne 

LOJVGUEUR 

dans 

dci 

parcourent 

chaque  département, 

les  Rivières 

""   -  ■■ 

m  et  Canaux. 

Cl 

(lu 

de  la 

Canaux. 

Flottage. 

Navigat. 

LONGUEUR   TOTALE 

pour 

chaque  Rivière  et  Canal, 


SUITE  DU  BASSIN  DE  L'ADOUR. 


:.  Gave  DElH-Pjrc- 
Pati  I      nées... 

^^""^  <B.-Pjré- 

Xuent  (le  l'A- 1      nées. . . 

►or,  à  gau.      'Landes... 


69. ,  5oo 
15,895 


B.-Pvré- 


*Gaved'0- 

■LÉRON, 

2iit  dii  Gare l Landes.  . 
Pau,  àgan.  ^ 

m   Gave  de  ; 

Iaulêon,     /p     t>     . 
'      '  D.  -  Fyre  - 

înt  du  Gave'      nées.  . 

Dléron,  à     ^ 

uche. 

( 

•   BiDOUZE,] 

IB.-Pyié- 
anenldcFA-r  ^ées... 
Hir,  à  gau.     ; 

I 

•  ^^^''''  B.-lVé- 
BuentderA-f  nées... 
Kir^à  gau. 

».  Lardani- 
BIA,  (B.-Pyré- 

fiuent  de  l'A- 
)ur,  à  gau. 


10,000 


nées. 


fiuent  de  l'A-  [     nées. . . 
mr,  h.  gau. 


60,000 

M 

11,020 

n 

5,000 

)) 

i 

r> 

?.o ,  000 

}> 

14,998 

)) 

10,000 

34 > 000 

19,000 

du 
Flottage. 


de  la 
Navigation. 


m 


78,395 


71 ,020 


5,000 


)■» 


)) 


}} 


34>ooo 


10,000 


îi! 


20,000 


^4,998 


10,000 


.>>  19,000 


T*OMS 

de. 

OÉPART' 
.[OC 

LONGUEUll 

Ffottagv.     Kgngat. 

pt 

chaque  Hii 

du 

FTotiBjîe. 

or 
in<tO 

BASSIN  DE  LA  MVl^I.I.E 

m.  n™..{b  ;£.'f:|       ;|  ^^^ 

; 

9 

BASSIN  DE  LA  BIDASSOA. 

569.B.„„»..{>^;S*|          .1    ,_,„„ 

. 

6 

BASSIN  DE  LA  TECH. 

''o-^-  ntïi    .1    . 

„ 

BASSIN  DÉ  LA  TET. 

57.-T«-       roSrI  54,.„o|          „ 

54,000 

BASSIN  DE  LAGLY. 

572.  Aot-I.       IpyréoéB- 

69,500 

ei,5oo 

373.BonL9A»E,)Aadc,  . . . 
.Blacntdel'A|jly|''ï'*°'f- 

4,000 
i5,ooo 

19,000 

BASSIN  DE  LAUDE. 

574.   AuDt.          ôriJ. 
Aodc. . . . 

i68,:ioô 

" 

168,300 

575.  Guette, 

BfHurritdel'Aude,   Au'^'--  -  ■  ■ 
à  Jroi  te. 

4,o.„ 

'■ 

4,000 

1 

— 

,_ 

SYWOPTIQUE, 


55< 


et  Canaax. 


BéPÂRT* 
qoe 

parcourent 

les  RWières 

et 

Caiieiui. 


LONGUEUR 

daDs 

chaque  cWpartement, 


an 
Flottage. 


de  la 

Navigac. 


L01Ï0T7EUR   TOTALB 
pour 
chaque  Rivière  et  Canal, 


du 
Flottage. 


de  la 
Navigation. 


BASSIN  DE  L'ORB.  , 

JRB.  I  Hérault.  .|  8o,oio|     5,ooo 

BASSIN  DE  L'HÉRAULT. 


Iérault.K,*!'^  "i'  ' 

(lierault. . 


îi 


12,192/ 


BASSIN  DU  RHONE. 


Hhône. 


Ain 

Isère 

Rhône.  . 
|lsère(Z>/«). 

Ardêche 
let  Drôme. 

Vaucluse 
et  Gard.. 
^Bouches 
du  Rhône. 


Ain 


tuent    du 
ie>  à  dr. 


FuRAN , 

uent     du^^'" 
ie,à  dr. 

Vin,        j 

,    C Jura.  . . . 
uent    dur^jj^ 

le,  à  dr.     ) 

I 

DIENNE,    ) 

f Jura    . . . 

derAin,r^âû 

iche.         3 

1 


io,oooj  60,000 
q5,ooo 

52,00 

i5,ooo 


» 

r> 
» 


i4>ooo 


m 


53,000 


r) 


l48,OOOi 

92 ,  oool 
46,000 


Î5 


10,000 


12,000 
85. 000 


20,000  »  I 

A  5,000) 


m 


80,010 


» 


10,000 


14,000 


h 


53,000 


20^000 


5,000 


12,192 


5o8,ooo 


» 


10,000 


97, 


5,060 


9R( 


"YASttiO 


i* 


,!..(  ... 


des 


.   ^ 


.fff-:''':    '     •  .■•   •  . 


que 


«• 


léf  Binerai 

et 
:iGaBàii&  •  i 


lASSlk 


Ml 


!» 


liONGOEUR,      .^.    j 

danf  -J  ,  poor 

.«bmie  Rivière  cul 


da        'delà 


Hottigi. 


Kevi|^ 


■i 


"  tloliage. 


Nii^ 


SUITE   BU   B 


DU  i|hoi«b: 


.-,     ■■  I'.'    *    X 


I 


n  I  VOMeS*  . 

585.  SaÔhe^     !  H. -Saône. 
5^»«^i^-    /     Loire.. 


'2' 


i7,5oo 
ooo 


m 


» 

M 


^  iVcMges... 

[•^  affluent  de  IarH.-Saône. 
Saône  y  à  gan.   ) 

SS.Lanterne^  j 

'•fflieàt  de  laf^"^^"®' 
Saône^àgau.    )  ■ 

^•BreuchinJ 

[lient     de     la[H.-Saàiie.|    9, 
Lanterne,  à  dr.  ) 

I 
rSSy.  Caral    iH..Rhin. 
Monsieur  ,     1  Donbi . . . 

affluent  de  la  f r^rS;A  j 
Sadne.àgao.  pte^Orl 

."   OuGHE,     i  \ 

[•j  affluent  de  la[Côte-4»Or 
SaAne>àdr.     ) 

l  XEanai  Dfe 

»UR60dRE  J 

affluent  de  la 


24»65i 
22,060 


72yOOol 
IIOyOQO 

62,000' 


26,000 


000 


■  I') 


oeo 


» 


88,000 


16,844/ 

i34)4^<^l 

40,000 I 

5,457! 


n 


■  "1 


l'Or 


ioo.r*': 


i<Aà* 


«ft' 


85,987 


tl  ■  ■ 


i32,5oo 


«  I 


I       I 


2& 


46,65i 


26,000 


9,000 


'r 


88,000 


I   I      -MT 


t 


:/. 


85 

■jJ,  : 


,.«.] 


d« 


da  liief  Ai  naiiafle. 


•tiHoiii 


S 

ÏMMtlQBE. 

JHS 

.        .Uns 

M)NGltEtm    TOTAl,E      A 

pd*        1 

du                    d«  la        1 

Cl  C.»™,. 

du              ,L-  la 
f  loi  toge-     Kaiigii. 

PE  DU  BASSIN  DU  RHOPÎB. 

et-   ' 

)onBs,       Doubs... 

.55,o«ô 
17,700 

* 

..o,;o; 

i4,ood 

JISANCIS, 

Inant    du/Doubs. . , 

9,000 

» 

9,000 

• 

..àgau. 

.      ,   (Douti... 
"»'     J"  J.r.    ... 
a,  a  gau. 

3a,aoo 

» 

32, 200 

» 

ÎAMAL  DU 

">e',           S.ô„e-et- 
mt  de  la        I*'™- 

5,, 5,6 

" 

51,576 

W 

«ILE  ,      j„„.     ,  , 

" 

M  de  1.   Saone-cl- 
,,àgau.          '»"•• 

" 

39,500 

• 

39,500 

A9AL   D£-t 

'".            Loir*.... 
lent     du  ïtl'i'ne. . . 
B,kdr. 

' 

7. '"7 
9,000 

16,17, 

■en'     d'-fD^d^'e.'' 
!,  a  gau.  ) 

11%', 

- 

,39,500 

Dgscur  du  t.:rSi.litilcIiiS.i.Wcui"!ili;fdeparljgc.                                           1 

■& 


NOMS 
Hivifan»  el  Çunaax. 

pnrcocrenl 
lu  DîTiL'iet 

UOHCliEUR 

LONKUEtn  T<yi 

dat.» 

chaqnc  iltipulEmcat , 
da              <].  1.1 

r 

^.«pe  Riri 
Floiugp. 

A 

SUITE  nu  BASSIN  DC  MIONEU 

'^'     !       , 

ST' 

597.  D,„,      1 

i«     affilient     de  Uhre 

l'fsire,  à  gao. 

qio™ 

» 

4..5i^ 

.     ,  j 

affluent  du  Drac,    Isère 

h  «1  roi  te. 

.o..»; 

lo'iooo 

.rd- 

5t)g.  BoDBKE, 

a'     oflîuent     Je  Dr-lT^i'é."! 
risère,  i  gon. 

10,600 

; 

10,600 

'    rlll 

400.   LlOHNE, 

affluent      de     la   I>r«ime... 
Boume.igan.         I„ 

5,400 

|.       .. 

5,400 

401.  DrÔhe, 

7«     affluent     du   DrÛhie... 
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81,876 

» 

8i,8;6 

402,  Ardéche, 

8'     affluent     duMrdéchc. 
Hhône,  k  dr. 

log.ooo 
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4o3.  Eygces, 
^                    '    Drômë... 
9=     ailluenl     «"(Vaucluse 
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ta, 000 
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.  i8.<|o8 
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'. 

.ml 

et,  Vau- 
cluse.. . . 

83,000 

0*  ' 

NOUS. 
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vr 
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';•  .«loent  de  kj"-"*''*' 
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.3,5oo 

iS.'soè 

m  4oG.  Gbasd 

m         Biiicu,           I«'e 

C                                 H.-Alpei. 
f      '■llluenl  de  Ja    B.ilfe.. 
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3.000 
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53,0011 

:  1 

,.  4O7.    PsTlT 

-l 

..  ■ . 

ïiuÉCH,            „     ,, 
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3j.°°.t 
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.>,,*»»  lïÉRÉAL, 

■"""«m  d„   e.-  t^'' 

*»?!  du    Bour- 
,„g^.Iou,  à  dr.      ) 

• 

1 1,33a 
8.59, 

" 

8,! 

m 

HOW[8,,.| 

'4- 

LOHGOEUll 

cliaqvti  clrportcmenl, 

du              dcl. 
Frotlaec.    N»ïig;.t. 

.     I/>ijOUEDR  TOI 

ponr 

cUqucRivi«cct. 

ilu 

1      Flotuse. 

i>it, 

SUITE  DO  BASSlJj  du  RHONE. 

412.  RobiwedeI 

Peccais, 

affluent    des  ca-  C,aiâ\ 

gidouetdeSil-l 

■[ 

5,065 

4i5.  Canal  di; 
Ghau-du-IIoi  J 

a<Bfllup,U<luuf.-'^'""<l|-    ■• 

" 

6,000 

" 

4i4'  Cakal  de, 

LA   RaDELLeJ 

1  Gard 

3' affluent  du  ca-   HcraUl.. 
nal  de    Beau-1 
eairc,àdr.        | 

» 

9.339 

• 

' 

1 
4i5.  Canal LA-J 

TÉRAL     A     l'É-( 

takgdeMac-I 

Guro,                 Hérault.. 

,. 

.o,,6o 

,- 

, 

affluent  du  canal 
de  la  Badelle. 

4i6.  Canal  DE 

LUWEL, 
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ual  latéral,  à  dr.            j 

" 
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• 

■ 

SYHQfXIQlfE' 
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.   LOKGUEUIt.,. 
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._  IXX^GUEUn   TOTAl 
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d«  la 
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.^  uiTE  DU  BASSIN  DU  RHONE. 


[4*  7  -   Canal  DES  j 

Étangs,       I        , 

\r  aflluentdu  ca-f        ^ 
«loi  latcTnl. 

14^8.     C\]VAL  DU 

Lkz  , 
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|4ic>-   Canal  Du"j 
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1^^^^  -  Canal  de 

Ï-A.       RoiJlNE-DE- 
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L»«*T  l'clanc  doî 

1^^  ^    -  Canal  dk  . 
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'4'  ^flluenl.duca-  ^^^^^"^^•• 
r^^^ldes  Ktancs,, 
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I4:i  -^      ^^  » 


afti 


.  Canal  de 
Cette, 

eut  du  canal I 
slâPeyrade. 


•Hérault. . 


1 


n 


îi 


m 


28,3oo 


io,ooo 


1 ,5oo 


)) 


2. ,  8oo 


» 
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3,ooo 


i,53o 


m 
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INaTÎgal 
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» 


/e 
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N0W8 


'1 
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NOMS 

départ' 

que 
pBrcaiirnil 
le)  fti.ièrc* 

LOHGUEIJIV. 

,110. 

chaque  dcparteratol^ 

pour 
diaqoc  Riviirt  c 

Canal, 

lie  la 

du             àt  iâ 

(lu 

kc.  rt  CinïQi. 

C.4-UI. 

F  lo  liage.      N.ivigat. 
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Na 

visaiiod. 

BASSIN  DE  LA  MOLLE. 

.    MOLLK.         Va>- 

aS.ooo 

: 

,5,aoô 
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1,  Pehtua-  I 

°^''              V.r 

iffluenl  (le  if.  i 
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" 
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.    GlSCLE, 
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1. 1,000 

" 
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- 

BASSIN  DE  L'ARGENS. 

.   Abcess.   ivar 

(ia.ooo 
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fia, 000 
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„ 
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.4,000 

" 

.  Artuby, 

lient  .lel'Ar-p''"' 
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^ 
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■ 

iis,àgau.       ) 

Endre,    1 

uentderAr->Var 

16,600 

i. 

i6,6oo 

is.àgau.      ) 

^^ 

^^5^ 

AUl.t.iVll    S'VNUM'IC,)!;!.. 


1,-.  Hivii 


LO»UUEUH, 

eliHtae  d^  pan  CI 


BASSIN  DE  lA  SIAGNE. 
B^8.  SiAgms. '|var] I  20,000! 


BASSIN  ttU  LOUP. 


439.  Loup. 


BASSIN  DU  VAR. 


440.  Vab. 


(■)  Depuii  la  tronlUn. 


RECAPITULATION. 


ïivi^es  et  canaux  llottablea 

trlërcs  navigables 

taux  Ae  navigation  terminés.  . . . 
lanx  (le  navigation  eh  exécution, 
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DICTIONNAIRE 

HYDROGRAPHIQUE 
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La  description  def  Rivières  et  jCanany  flodaUes  et  navigables  dëpendans 
du  domaine  poblic,  avec  nne  Carte  et  un  TaUeau  synoptique  indiquant 
le  système  ge'néral  de  la  navigation  inufrieurej 

OUVRAGE  COURONNA  PAR  I-'aCAD^IS  ROYALE  DS5  8CIENCIS; 

COLLECTION  COMPLÈTE 

DES  TARIFS  DES  DROITS  DE  NAVIGATION; 
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PARIS, 
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QUAI  DS5  AUOU8TIM8|  M^  55. 

i8a4. 
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•i*^ 
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AVIS 


Au  moment  où  le  Dictionnaire  hydrographique 
allait  être  livré  au  public  ,  le  Gouvernement  a  pré» 
sente  aux  Chambres  un  projet  de  loi  tendant  k 
établir  sur  les  fleuves  et  rivières  un  droit  de  navi- 
gation uniforme,  à  partir  du  i"  janvier  1825.  Celte 
circonstance  n'a  pas  paru  devoir  retarder  la  publica- 
tion de  ce  Dictionnaire  et  de  la  Collection  des  Tari& 
qui  l'accompagne  ;  mais  le  Libraire-Éditeur  prend 
rengagement  de  fournir  gratis  aux  Souscrif)teurs  et 
Acquéreurs  de  cet  Ouvrage  la  loi  dont  le  projet  vient 
d'être  soumis  aux  Chambres,  aussitôt  qu'elle  inter- 
viendra. Cette  loi  sera  imprimée  dans  le  même  format 
et  sur  le  même  papier  que  la  Collection  des  Tarifs. 
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CHAPITRE  PREMIER. 


DISPOSITIONS  GÉNÉRALES. 


'■■       :    I 


•  r      •  • 


Loi  relative  à  féiablissement  d'un  droit  de  navigation 

intérieure  (i).  vnr 

Da  3o  flor«al  an  X.  (lo  n^ii  i8aa|)... 

Art.  i*'.  Il  sera  perçu,  dans  toute  l'étendue^' là 
république ,  sur  les  fleuves  et  rivières  navigable^','  lib 


(i)  Les  dispositions  de  cette  loi ,  relatives  à  la  spécialité.des 
fbods  provenant  du  droit  de  navigation,  ont  été  abrogâe«|iar 
la  loi  sur  les  finanoes,  du  a3  septembre  i8i4* 

1 


a  lôft  fcr.ÂiRÊtÉs 

droit  de  navigation  intérieure,  dont  les  produits 
seront  spécialement  et  liwitativement  aflectés  au 
balisage,  à  Tentretien  aes  ctiemîns  et  ponts  de  ha- 
lage^  à  çekd  des  perluis,  écluses,  barrages ,  et  autres» 
tfBLtÉBt^  ^BÉb  éfablh  pour  l'tfvaittage  dtf  la  tiavigalion. 
Ce  droit  sera  aussi  établi  sur  les  canaux  navigables 
qui  n'y  ont  f^At  ëttëWe  été  AàBti^êtdA^  et  sur  ceux 
dont  la  perception  des  anciennes  taxes  serait  actuel- 

3.  Les  produits  des  droits  formeront  des  masses 

CntBvlDvi^vy  Vv  M  ofnp'lOxeB  WFV'  Mite  ^MinCauVeVffieR'v'  MMT 

chaque  canal ,  fleuve  et  rivière  sur  lesquels  la  per* 
ception  at^étdi&ife. 

3.  Il  sera  arrêté  par  le  Gouvernement,  dans  la 
forme  des  règlemens  d'adimnistraiion  publique ,  un 
tarif  des  droits  de  navigation  pour  chaque  fleuve , 
rivière  ou  canal,  après  avoir  consulté  les  principaux 
négocians,  marchandset  mariniers  qui  lesfréquentent. 
-*'  Aveet  dfiH  ^  kâ»  DégacîaB<»^  itiàreband»  ou  mari* 
niers  seront  appelés.âu  nondiré de  douze  pour  chaque 
fleuve,  rivière  ou  canal  ;  ils  seront  réunis  en  conseil 
au^l^  dû  ptétèt  qui  éeta  désigné  par  le  Gouverne- 
mç^Bt  :  ils  deaneront  leur  avis  sur  la  réformation  ou 
le,n)9ÎKUien  des  tarife  existans  poui*  les  fleuves ,  ri- 
vières  ou  canaux  où  il  y  dn  a ,  et  sur  leur  formation 
pôïir  les  fleuves,  rivières  ou  canaux  où  il  n'y  en  à  pas. 
'4'  Les  cot)te9la  lions  q^  fxiiibroiit  »'âc^er  str  la 
{Mitt^fition  <fcs  df oHs  àê  navigation ,  sefottt  décidée» 
admini.strali\  emcnl  pnr  Tes  consdîls  de  préfdctuie. 
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Arrête  relatif  à  la  Navigation  intérieure  de  la 

France. 

1k  É  iMâ  Jà  il  l*  ëki  1*3.  y 

Art#  i*'<  La  pavi^iion  intelieure  de  la  France 
aeni  ditisée  en  batlnil»  f  dont  les  Umitfts  sef  oui  déter- 
nâoéeé  pdr  led  if>oilta^  dH  «otefti»  qui  verseut  k» 
eaux  dans  le  fleuve  principal  )  et  chaque  basftm  sen| 
subdivisé  to  arrondissement  de  narigation. 

2ié  Les  portions  de  fleutes  et  rivières  fiiisant  partît 
de  départemens  autres  qiie  celui  <bns  lequel  s^ra 
placé  le  chef-lîeu  d'arrofndissement  de  navigation 
intérieure  j  sèroifit  mises  dans  les  attributions  adbqii- 
nistrAives  du  préfet  de  ce  èhéf*IiéUy  et  ce^  seulê^ 
inent^en  ceqiil  coneerne  les  travaux  à  exécuter  d^ffs 
le  lit  et  sur  led  bords  de  la  rivière  ou  du  fleuve  :  Id 
surpltls  de  l'administration  continuera  à  être  eKorcé 
par  le  préfet  du  territoire. 

3.  I/ingénieiïr  du  département où^sera  fixé  le  qhef- 
lieit  d'arroniKssement^  exereera  ses  fonctions  relàti-^ 
vemeèb  aux*  travaux  à  faire  sur  toute  Fétendoe  des 
flèuvei^  ef  rivière^  coBiprise^  daKs  les  attributions  da 
préfet  de  son  département. 

4^  L'oeirbi  de  navigation  tera  régi,-  sauf  le  cas 
où  j  sur  l'avis  deS  préfets  et  sur  le  rapport  du  mi- 
nistre y  la  misé  en  fermé  ou  r^ie  intéressée  aHira  été 
ordonnée  par  le  CroUvernemelit.  * 

5.  Les  tarifs  en  vertu  defeiquek  devra  se  faire  hi 

I.. 
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perception ,  et  les  points  sur  lesquels  les  bureaux 
devront  être  fixés ,  seront  déterminés  par  des  arrêtés 
spéciaux  pour  chaque  arrondissement. 

6.  jLa  perception  se  fera  au  moyen  d'un  receveur 
et  d'un  contrôleur  dans  chaque  bureau. 

7*  Les  recettes  de  chaque  bureau  seront  versées 
dans  la  caisse  'du  receveur  général  des  contributions 
da  département  où  est  placé  le  chei^lieu  de  l'arron- 
dissement de  navigation. 

11  sera  souscrit ,  par  ledit  receveur  général  j  des 
boms  àvue  représentatifs  de  ces  versemens;  et  il  eu 
sera  tenu,  au  trésor  public  à  Paris,  un  compte  dis- 
tinct par  arrondissement  de  navigation. 

8.  Les  receveurs  et  contrôleurs  des  bureaux  éta- 
blis à  la  limite  de  plusieurs  arrondissemens,  feront 
simultanément  le  service  de  ces  arrondisseniens ,  sauf 
Je  versement  du  produit  de.s  recettes  faites  pour  cha- 
que arrondissement ,  qui  sera  effectué  dans  chacun 
des  chefs-lieux. 

9.  Les  trailemens  des  préposés  à  l'octroi  de  navi- 
gation, et  des  receveurs  généraux  de  département, 
consisteront  en  remises  qui  seront  réglées  par  les  ar- 
rêtés spéciaux  dont  il  est  parlé  en  l'article  5 ,  dans  la 
proportion  des  recettes. 

f  G.  Les  préposés  à  l'octroi  de  navigation  seront  à 
la  nomination  du  ministre  de  l'intérieur. 

'  i^.'Les  receveurs  parlicuUers  fourniront  uir cau- 
tionnement en  immeubles,  égal  au  quart  du  mon- 
tant de  la  recette  annuelle  présumée. 
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L'acte  de  cautionnement  sera  soumis  à  FenregîS"^. 
t rement  y  mais  ne  sera  assujetti  qu'au  droit  fixe,  d^un» 
franc j  conformément  à  la  loi  du  j  germinal  ah  YIII. 

i3«  n  sera  délivré,  parle xninistre', des  oomBn»K 
sions  aux  préposés  de  Pdçtroi<]e:  navigation.     *     -r,. 

Ces  employés  feront  enregistrer  leurs  bofkunîssidiis 
au  secrétanal  de  .la  préfecture  de  l'àrrôndissemenft 
de  navigation  y  et  de  celle  où  leurs  bureaux  ■.  setùob 
établis.  .  ■  '  !         î 

i3.  Le  receveur  de  chaque  burelux  tieodra  iikt^. 
gistré  à  talon  /confbrmeati  inaâèleiqui  sera  détkcminé 
par  leimdnistre  de  l'intérieur.  :v 

.  U  sera  coté  et  para  phé  par  le  sous^préfèt  dans  Eniv 
rondissemeut  duquel  se  trouv^a  situé  le  bureaii:  ;  « 

j4*  V  sera,  dans  chaque  bureau  de  percéptiooj 
délivré  aux  conducteurs  dé  bateaux,  trains ^eMw*^ 
une  quittance  du  montant  du  droit  d'octroi  par  cmi 
acquitté,  et  un  lipssez-passer.  i  *: 

\  Les  conducteurs  seront  tenus ,  lorsqu'ils  en  set^nt 
requis^  de  justifier  de  leurs  quittances  et  laissez'-pasasr 
aux  receveurs,  des  bureaux  qui  suivront  cehii  où  ils 
auront  acquitté  le  droit,  ainsi  qu'à  tous  autres  préposés 
à  l'octroi  de  navigation; 'et  si  leur  deistinatioii  est 
pour  Paris,  au  bureau  de  l'octroi  municipal  de  cette 

ville ;.:  .    ' 

:  1 5.  Les. contestations  relatives  au  paiement kle 
Foctroi  seront,  conformément  à  la  loi  .du  36  flôréiA 
an  X,  portées  devant  le  soùs-préfet  dans  Tarrondis- 
sement  duquel  le  faui^u  de  perception  sera  siCué-, 


♦^ 
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sauf  la  recours  au  préfiit ,  qui  pfirouoncera  en  oaoseil 
Ab  {nréfisoture. 

i6.  Le  seeeveiir  parâooUev  advess^ia ,  toi»  les 
BMMflf'ao  préfet  de  HarMiidi^^emeiat  de  navigatieny 
une  feuille  ooB^uaot  l^âat  4es  reoette^. 

bé  éontarAleur  arrètev^t  toms  les  jouis  )e  rp^lce  du 
VÊcmat  :  ii  tiendra  un  regps^re  particalUBr  dee  i^ 
dettes  qu'il  aura  vérifiëes ,  et  adies^eni  eg^daaneAl 
tons  les  mois ,  au  préfet  y  une  feuille  constatant  la 
«tautsQiL  du  bontsAk. 

ij^'  Le  receveur  gânëral,  chao^  de  recevoir  k^ 
yersemens  des  préposés  d'un  anrondissenient  de  iia-r 
vigation^  adressera  chaque  mois  a^  consetlkrTd^état 
chargé  des  ponts  et  chaussées  ^  ain^  qu'au  ppéfet  de 
f'Rnbqdissepienl  ^  un  état  de  situation  desc£te^  re- 
cettes et  des  bçns  à  vue  adressés  au  tvésor  publie  pouv 
knr  mqntant. 

n  rendra  son  compte annufl  au  préfet. 

Dans  ks  arrondissanens  où  il  y  aura  une  chambre 
dneoipmeDoe ,  k  compte  )ui  sera  seuBiîs  à  )a  ^l^efioe 
du  préfet,  pour  étce  paf  eUe  discuté  el  arrêté. 

Dqns  ks  antres  arropdîssemens ,  il  seca  présenté  à 
la  phis  prochaine  assembla  du  conseil  général  du 
département  du  cke(-fieu  d'arrondissemeat  de  navi- 
gation, pour  être  également  discuté  et  arrêté. 

'  LbdcHibk  de  ce  compte  sera  transmis  au  ministre 
dn  IHntérieur. 

tft.  Chaque  année,  dans  le  courant  dis  veadér- 
mîalre;  Finjjénieur  en  chef  de  l-arrondûsement  védi- 
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gçr^  Içs  prûj^t3  des  idépiso^e»  4  ^éimlev  dap;^  i'aAuée^ 
/et  Ip^  rçinattra  ai)  préi^tr  '• 

]Le  préfet,  .dm4  ]b  d^^rfiçmciip»  ogi  }l  j  nmm  diP 

çh^p^res  dç  çpflaffwce,  çoRs^ll^^r^  ^p^^  c^  pro}0^ 

trois  dç  ]mm  ipw»brfi?>*iwpïu^.il  adjeM^^fa  4inx 

citoyens  pn«  p»rwi  le^  ppmçipaw  H»tlr»  Waçfeiiera 
fr^entapt  }^  riywret. 

Dans  les  w\f9»  mpv4\mmmf  le  pré^tMOflo^ 
fera  s(Bu)[eoQi,ent  çmq  «iitQyçn?^  ppâ^  ^  ^<W  ^l^fiî?^  ^mi 
Içs  piwrip^w  CWMDiençau^  çS  îpvwîsrs. 

H  les  réwiiy?  ,  4  cet  fifiet^  jji?*^  r^ngwiflBr  P»  fîh^Cî 
et ,  aprbavçir  jreca,eaJilQVMP9l)^  Uarr^lKMlli 

ksdit^  prPÎ^t^i  qui  ^ront  s^^^piis  avi  mî^iftr«,  4p 
l'intérieur.  .      .,  t*  i; 

iQt  I46S  tmvfkW^  dp  Qfrige^n  «Woptiai^Bgës 
4^9  le?  fpiTOe3  étiWie?  P9W  i'^duHiwtWfciw  d» 
ppjçitSçJlçUaws&s,      ,  .  ,  ..   ,;. 

^^  l^  déppnçe^  serop^  ftc^tt^  par  le  prépo|â 
4u  p»ywr  gwéraj  des  d^pçflSÇ*.  diyerp(e^t  /siMifai» 

cçrt^Boatp  <Jç  l^géoievr  w  cfrpf ,  ^  wr  If»  ynjwtlt» 

4«  préfet  4e  VWTQ^ijIj^S^^    di  JB#yïga|^OIi.  :;:;îiKt 

^i.  4fte^  fififet,  il  «içrapQijjf  f^^qyefftpifit^i^^ 
sitipn  di4p4i|ii;^6  4ç  )^ip(éirievir}<?Pn9l»dén9^iiMttil^ 
de  produit  dp  dw^  dç  pavîl^ipQ ,  m^e  ^mPfi  Sg«lp 
W  »9n^J{4  (ÎWÎit  («??4HU:.^Ç^*é  ^  Woft  ft  vuft  a  la 
caifi^e  çwtrsJe  di^  tr^pr  pjirf)Up,  JLfç  ç^imstrp  xJi^^'i*' 
léww  d^ïivirera  ^ .  Q^j^Q^psppfi?  sur  Wm^  fmk^ 
povur  le  repolir  ppnft)rJqpl%p^J^^i  ?|a  dispQ?(*iwS|  cjp 
l'arlicle  2  de  la  loi  du  3o  floréal  an  X« 
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2a.  1/68  receveurs  ne  pourront  y  sous  peine  de 
destitution,  traiter  ou  transiger  sur  la  quotité  du 
^rtut'S  il  leur  est  défendu  de  recevoir  d'autnes  droits 
tjltiis  ceux  portés  aux  tari&  y  sous  peine  d'être  des- 
situés  et  poursuivis  comme  concussionnaires. 
'  a3tf  II  est  défendu  à  tout  conducteur  de  ba- 
teaux y  trains ,  etc. ,  de  passer  les  bureaux  sans  pay er^ 
a  piâiie'de-cincniante  firancs  d'amende. 

•a^  En  cas  d^iBohe  ou  de  violence,  l'amende 
sete  de  cent  francs,  itidépendanunent  des  dommages 
r'îit  intérêts ,  et  de  peines  plus  graves  si  le  cas  y 
^acbet;  et  ce,  conformément  aux  dispositions  du  titre 
a*  de  la  loi  du  3  nivôse  au  6  sur  la  taxe  d'entre- 
tien des  routes. 

,É$»  Lés  autotités  civiles  et  militaires  seront  te- 
^iMMfr^'Sur  la  réquisition  écrite  des  préposés  au  droit 
de  navigation ,  de  requérir  et  de  prêter  main-forie 
^frar  l'exécution  des  lois  et  règlemens  relatif  à 
'Itiurs  fonctions.  Les  commissaires  du  Gouvernement 
'farottt  poursuivre ,  même  d'office,  devant  les  tri- 
banaux,  les  auteurs  des  insultes  ou  violences  qui 
'(MmiTai^it  être  commises  ;  et  ce ,  tant  sur  la  ck- 
'lAeiir  publique  que  sur  les  procès-verbaux  dressés 
Mit  r  affirmés  par  les  préposés  à    Toctroî. 

26.  Tout  procès^erbal  devra  être  affirmé  devant 

le  jc^  de  paix  du  canton  ou  son  assesseur ,  dans 

Jes  trois  jours,  sous  peine  de  nullité,  conformément 

'  jk  Farticle  26  de  la  loi  sur  la  taxe  des  routes  ^^  du  i4 

brumaire  an  7. 


/ 
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37.  Il  sera  placé  sur  le  port,  en  face  de  chaque 
hureaude  perception  V  mi  poleâli  etuAé  plà^joeMr 
laquelle  sera  însciit  le  '  tarif, 

a8.  Défenses  sont  fiiitës  à  tout  niâitté-  dé  p0nt 
ou  de  pertuié ,  de  monter  ou  "descendre -aucuâ  ba- 
teau avant  de  s'être  &it  représenter  la  quittance 
des  droits  de  navigation;  et  ce,  à  peine  d^ètre  con- 
traint personnellement  au  f^mboursement  de  vces 
droits  ;,  par  1^  voies  ;  prescrites;  pQur  le  paiement 
des  contributipns. 

39.  Aucun  particulier  jieipourra  pefpevpir  ,maf 
.pertui3^  vannes  et  édjo^e^,  dans  les  rivières  .va;i[igar 
Jbles   des  divers-  bassinsi^  a*tcun  ^roit:4f[  qjaeif^ 

-iiatlii:e  qu'il  soit  ;  le  JlioutcpoAwi^éi^wt^^u^.?^:^^^^ 
Jl3  jet  14  du  tilre,2.:dç,k:;k^  du  9$  913^.1  ygp^ 
et  des  articles  7  et  8  de  la  loi  du  :^5  açAl.i'jg^., 
3o.  iLe- service  des  p^rlUd^i  vsinnq^.at  rççluses, 
.i^'ei^éçutera  par  des  m4ividi)^  <^,cecpmm)9,;ietrdpn|t 
.le  salf^ire  sera  pris|  s^Ui*;  leis ^ produits  de; l'octroi  ^de 
navigation.  •  ,        ;  }[, 

v.:Les  préfets  dWr<uicUsseP9l^l< de; ni^yig^tii^ feront 
jpnéalablement  cQnstsM^er.JUsil^aUppde^ditsper^tiis^ 
vanne§  Qv  éclupçs^:pfij;,.I^Sii<igfini€^iïj,fift,çhç^ 
quels  en  dresseront  procès«verbal  en  présence  des 
détenteurs  actuels,  ou  eux  duement  appelés. 


r- 

'  .  :  • 

et  de  perception  pot^  Içs  hafpmfç  4  w^nw  9W 

:  4^m  mjfi'wH  fiUiUif  im  fp*  4iffkrm>  h»sini  de 
»wigMm«ts«imwop/NirtfmntdfJ$kii'> 


•     •   I    '  ■  ' 

'  Art;  i^.  Le  meraragé  des  bateeex  à  'vapenr  qui 
Mât  <m  fieront  étabib'  Bàr  -les  difiërens  b^sains  de 
navigation  et  canaux  appartenant  à  l^Etat ,  éerk  eal^ 
'ctfé  d'après  l'espace  tublqnettient  dfstiné  an  place- 
iBinit  des  voyageurs  et  des  narehandises ,  et  àér- 
doetSen  ftite  de  l'espace  néoessaire  k  l'emplacement 
Aë  la  maehkie  k  vapeur,  att'  «agawi  des  cmabus^ 
ittle^y  k  tekâ  éeè  agrès  et  à  celui  des  €ln{4oyés 
œa  v^uipageB* 

•  a.  La  même  distraction  aura  lieu  pour  les  ba- 
teau à  vapeur  navigant  sur  les  bassins  et  tenaiix 
ôft  'le  droit  est  perçu  .d'après  le  ^largement  po^ 
oUe  du  bateau. 

S,  Les  dcoits  actuellement  étabUs  sur  k|  nature 
du  chargement  serrait' pck^ns  pour  les  bateaux  j^ 
Vttpciur  comme  peur  lès  tiateaiu  ordinaires. 
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TARIFS  oïs  j>mm  m  myv^Tym. 


Nota.  Cet  tarife  acmi  ditiaèi  en  <feas  sections;  la  premtferë 
fSDfBpœad  cmx  ipii  «oBt  tdatiftam  vinkr^yèl  )a  aaocMÎdet 


:  > 
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SECTION  PREMIÈRE. 

% 

4  il 

TÀ&17S  DK8  DROITS  DB  NATIOATIOK   8VA  LES  ÙYI^IES. 

I.  B^SSIP^  DE  L'ADOUR.  ' 

Décret  ^ui  établit  la  perception  du  droit   dé 
nau^atlôn  sur  te  bassin  efe  ^^49^*  .     ' 

A  Ba}r<mQe,  Is  af  atril  t8b|,     \ 


2^  Le  droit  île  navigation  sera  perçu  dans  toute 
l'étendue  de  ce  bassin,  à  raison  de  deux  centimes 
et  demi  par  tonneau  et  par  distance  de  cinq  kilo- 
mètres. 

3.  Ce  droit  sera  établi  non  sur  le  chargement 
réel^  mais  d'après  la  capacité  de  chaque  bateau , 
laqtfelle  sera  |5rësl1ab)èbént  constatée'. 

4*  Le  même  droit  sera  payé  à  la  remonte  comme 
à  la  descente  y  à  chaîne  comme  a  vide.  • 
.'5.1^  perceptîoli  se  fera  dans  trois  bureaux ,  qui 
Beront  plaoéd,  saioir  :ikn  sur  la  Midouze,  à  Tartas, 
et  deux  autres  siôr  FAdoor  j  à  Dax  et  à  Bayonné. 

6.  La  perception  se  fera  au  bureau  de  Tartas , 
1^  pour  la  navigalion.d«scendante  du  Mont  de  Mar- 
sàn  à  Tartas ,  et  pour  la  remonte  de  Tartas  au 
Mont  de  Marsan  ;  a^  pour  la  navigation  descen- 
dante de  Tartaà  âû  pore  Hourgue,  et  pour  la  re- 
monte de  Hourgué  à  Tartas. 

7.  La  perception  se  fera  au  bureau  de  Dax , 
1^  pour  la.^n^yigatiou  dc^endanjte  de  Hourgué  à 
Dax,etp<i,^rïi'.^ionleaeDax  à Hour^aé ; .<> pour 
la  remonte  deuuis. l'embouchure  4^  G^ve  de  Pau, 
en  y  cpmprcnantlei  bateaux  yepapt  4e.  ]^^ 

rade  jusqu'à  Dax;  3®  pour  la  descente' depuis  Dax 
jusqu'à  rembojuchjure  du  Gave  de  Pau,  et  jusqu'à 
Peyrehorade. 

.  8.  La-  peroeptiod  se  fera  aU'  bureau  de  Bbyonhc , 
x"^pour  lajiavîgalion  desoeaàante  depuis  Peyreho- 
rade et  l'embouchure  du  Gave  de  Pau   jusqu'à 
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Boyoncie  j  a*',  pour  la  reihon te  depuis  Rayonne  )us-^ 
qu'à  l'embouchure  du  Gave  de  Pau,  et  jusqu'à  Pej^ 
rehorade  ;  3^  et  enfin  pour  la  descente  et  la  remonte 
du  point  navigable  de  la  Nive  à  Bayonne  «  et  àe 
Bayonne  au  point  navigable  de  la  Mive. 

9.  Liss  allées  navigant  sUr  la  Midouze  (i)  seront^ 
comme  le  bateau  principal,  assujetties  au  droit ,  « 
proportion  de  leur  capacité  et  sans  égard  aux  cbaiv» 
gemens;  mais  par  une  exception  particulière,  les 
allèges  navigant  sur  TAdour  sont  entièrement  af- 

Tranchies. 

.  ..... 

10.  Sont  exempts  de  tous  droits,  i**  les  bati- 
mens  français  disant  partie  des  Ootilles  impériales^ 
et  ceux  chargés  de  l'approvisionnement  des  armiées 
et  des  objets  destinés  au  service  des  camps  ;  2^  les 
bateaux  pêcheurs,  et  les  bateaux  suivant,  contenant 
les  agràs  nécessaires  à  la  navigation  j  3^  les  bateaux' 
traversant  la  rivière  d'un  bord  à  l'autre  ^  4^  les 
bateaux  destinés  au  service  et  aux  travaux  de  la 
navigation ,  chargés  d'engrais ,  de  récoltes  et  <le 


(i)  Cette  disposition  a  été  modifiéèVpail  one  Ordoiuiancoi 
du  Roi,  du  18  septembre  1816,  dont  la  t^eneur^isilit  :  .  ,.  /,  •  ^ 

Les  allèges .  qui  acoompagoept  les  -  bateaux  navigant 
sur  la  Miuouze,  sont 'affranchies  des  droits  de  navîgatloa 
auxquels  elles  étaient  assujetties  par  Farticle  9  dû  décret  du 
^4  avril  1808,  portant  organisation  et  tarif  des  dnbits  'de 
natigatiofi  à  perceToir  dans  l'étendue  du  bassin  de'  bette 
rivijbrek,  ,  •    ■  ■  ■•'•*• 
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graijhê  CR^  gtffbés  ;  0^  lai  bateain  pb^  fer  MM)iiè 
des  |;>Mipnéiaires  oit  fehmets  dàâi  PélèMdM  de  )êu^ 
ietpkntetiohi  et  les  ntéfil0B  bitfirat  liUfl6t  tftt  WfVe^ 
Bkii  à  vide  daitf  eetW  ékèioê  éMidlIfe. 

1 1.  La  raocilè  du  diwi  de  uavigtttiDfl  inNériettré 
$itr  h  ba»im  dé  FAdow^  bt»  fiiite  put  fàAûdéis- 
fraïkiii  géoénde  de  ki  régie  dm  dft^  Héttbl»^  ^1 
en.timdni  (HiH^e  perticndiôrafmm  Mi  itéMI*  \}vMité 


imii  iDiyiiiiÉ  t  'ju 


n.  BASSIN  DE  LÀ  CHARENTE. 

AâRiT^  qui  dhise  en  trois ^  ^rronâissemens  le 
Bassin  de  navigation  Jotine  des  Jiew^es  de  ta 
Ciateitie^  de  la  Rendre  et  de  ta  Sè^re^î^ior- 
taise. 

.  Ait.  )^#  Le»  fleute»  dé  la  Charente  ^  de  I« 
Sendre,  de  la  Sèvre -Nior taise ,  et  les  rivières  y 
aVuentes,  Ibrmeront  un  seul  Lassiu  de  navigation , 
wmm  le  ilém  à»  BêmiH  de  h  OhOf^Hté^  BdUdre 
et  Sèvré^tfi&miié. 

'9.  Eë  fASfJfi  dé  ta  CËAfènCé^  ^(idfë  et  ^vre- 
raorfàise ,  sera  divisé  en  trois  arrondissemens  y 
aiiud  qjit'il  suit  : 

Preftiîer  eiTcttidiâiseitfeiit  ^   cotfnpreoant  la  Cha- 
rente depuis  le  point  navigable  jusqu'aux  Uiflites 
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du  département  de  la  Charente  :  chef- lieu,  An- 

Deifeième  artSDi&flenentv  t*  1»  GkiiMHité  de* 
pnk»  les  limites  du  dépàrteHkMit  dtf  la  Charente 
jusqu'à  la  mer  ;^  a*  la  Boulonne  dan»  tôirte  aipn 
étendue  ;  3*  la  Seudre  dans  toute  son  étendue  ; 
chef-Iiéti,  Salâtes. 

Troisième  et  dernier  arrondissement ,  i*  la  Se- 
vre-Niortaise ,  â^ptài  lè  point  ftîrWgri>le  juscju'à  la 
mer  ;  a"*  les  rivières  du  Mignon ,  de  l'Authise  et 
de  k  Yeùd^ ,  dtfns  tdùté  lotit-  êteftidtle  :  dheMièu^ 
Niort.  * 

^.  Lés  tarifs  ëti  Vèttd  dé^qtièls  deVtA  ^  fai^è  Îé 
perception ,  et  ïéÉ  \iéttx  Ot\  lëâ  bufMtlt  dévtôM 
être  établis,  seront  déterminés  par  des  art^tiéï  sp^ 
ciaux  pour  chaque  Mrrôtadisâemcât  de  navigation. 

4.  Il  y[aura  pour  tout  le  bassin  de  la  Charente, 
de  la  Sendre  et  de  la  Sèvre^])iîcik*taiàe^  un  inspec- 
teur, dont  la  reMclenee  iétsi;  datit  le  déjl^rtedlenfc 
dtf  k  Ébaretit«'«I»férîrare. 

Il  kd  Mm  attooé  pour  tout  trailemënl^  frais  d^ 
h»eMf  kgemmt  ^  diauffiige ,  fraia  de  Vojrà^e,)  Innli 
cetitiAe»  ptinr  frano  tm  le  tnenlànt  des  rMelIts 
de»  t^ois  «rrcndilsemena^  sârm  qm  ledit  tanttemtBf 
pui^é^  e^peridaot  excéder  qwrtre  ntille  francs. 


f     V 
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Arrêts  contenant  t'èglement  pour  la  perception  de 
-  r Octroi  de  navigation  sur  la  Charente  j  la  S&i- 
dre  et  la  Shre-lfiortaise  ^  i^  Àrrondissemenl , 
''  cfuf'lieu  Ahgoolêae. 

Sarat<Jloiid,  le  97  Tendémiuie  an  XIL  (90  odobce  i8o3.) 

Bureaux  de  perception. 

Art.  iV-  Il  sçra  établi  dans  Fétendue  du  pre- 
mier arrondissement  de  la  Charente ,  Seudre  et 
l^re -^  Niortaise  ,  quatre  bureaux  de  perception 
pour,ro€troi  de  navigation  créé  par  la  loi  du  3o  flo- 
réal an  X. 

Premier  Bureau. 

a*  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Angouléme, 
an  lieu  dit  le  port  de  VHounieau. 

L^octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  toute  la  navigation  supérieure  descendante , 
depAis^  Montignac;  et  pour  la  même  iiavigation  en 
rentonlant,  à  raison  du  point  de  départ  ou  de  dé- 
birquemctit  ^  et  proporiionnément ,  savoir ,  en  des- 
cendant ,  aux  distances  parcourues ,  '  et  en  remon- 
tant y  aux  distances  à  parcourir. 

5.  Chaque  distance  comprendra  un  espace  de 
cinq  kilomètres. 

4*  La  quotité  du  droit  est  fixée  à  quinze  cen- 
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tîmes  par  tonneau  et  par  distance,  quels  que  soient 
le  nom  et  la  forme  de  chaque  bâtiment. 
*  Les  trains  paieront  par  distance  y  et  par  vingt- 
cinq  mètres  de  longueur ,  deux  francs ,  ci  •  •  •  2  fr. 

5.  Cliaque  propriétaire  de  bateau  descendant  au. 
port  de  l'Houmeau ,  soit  de  Montignac ,  soit  d'uo; 
point  intermédiaire ,  fera  y  au  point  de  départ,  efe 
par^devaât  le  maire  du  lieu,  qui  lui  en  donnera; 
certificat  sur  papier  non  timbré ,  là  déclaration  du 
départ  et  du  port  de  son  bâtiment  :  ce  certificat 
servira  au  percepteur  du  port  de  l'Houmeau  pour 
établir  les  distances  parcourues ,  et  fixer  la  quotité 
du  droit  à  payer.  .  r 

En  remontant  du  port  de  l'Houmeau  à  Mpntir 
gnac  on  lieux  intermédiaires ,  le  propriétaire  du 
bateau  fera  au  percepteur  la  déclaration  du  lieu  bù 
il  va  débarquer ,  et  paiera  l'octroi,  de  navigation  k 
raison  des  distances  à  parcourir. 

6.  En  cas  de  fiiusses  déclarations ,  il  y  aura  lien 
i  l'amende  de  cinquante  firancs^  ordonnée  par  l'ajr^ 
ticle  23  de  l'arrêté  du  8  prairial  an  XL 

7.  Aucun  droit  ne  sera  dû  pour  un  espace  moin- 
dre d'une  demi-distancei  :  lorsqu'il  y  auraiplu&da 
denûrdistauce,  le  droit  sera  dû  pour  distance  entière. 

8.  Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit} 
en  cas  de  fractions ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Les  bateaux  pécheurs ,  Jorsqu'ils  seront  unique- 
ment chai-gés  d'objets  relatife  à  la  pêche,  ne  paie- 
ront auc\in  dioil. 

2 
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Deuxi&ae  bureau. 


.  '9.  Le  second  bureau  sera  placé  à  ChateauneuC 
:  '  L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 
pour  la  navigation  descendante,  du  port  de  l'Hou- 
itean.  à  Gli&teauneuf;  et  pour  la  même  navigation 
en-remontant,  sans  avoir  ^rd  au  point  de  dé- 
part ni  à  celui  de  dâharqueraent. 

io«  La  perception  s'y  fera  conrormpment  au  tarif 
€[ui  auit  ;  savoir  :  en  descendant , 

Chaque  bateau,  quels  que  soient  son  nom  et 
sa  forme,  paiera  par  tonneau  un  franc  cinq  cen^ 

times ,  ci. « i  fr.  o5  ç. 

'  Chaque  train  paiera,  par  vingt-cinq 
inèll»es  de  longueur,  quatorze  francs, 
ii.i.« • 14       00 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant ,  et 
uni  jours  pour  l'espace  entier  compris  entre.  Châ- 
tOÉuneuf  et  le  port  de  l'Houmeau,  sous  avoir  é^d 
au  point  de  débarquement. 

If.  Les, bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  ; 
ett  eas  de  filetions ,  le  eentime  entier  sera  perçu. 
'  Les  bateaux  pôckfiirs,  lorsqu'ils  ne  seront  char^ 
géa  que  d'objets  relatifs  à  la 'péche^,  ne  paieront 
aQpuq  droit. 

Troisième  bureau, 
12.  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Jarnac. 
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L'ôetroi  de  Davigation  sera  perça  à  ce  bureau:^ 
pour  la  navigalion  descendante ,  depuis  Château** 
neuf  jusqu'à  Jamâc  ;  et  pour  la  même  navigatiod 
qn  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  dé  dér: 
part  ni  à  celui  de  débarquement. 

1 3.  La  perception  s'y  fera  conformément  au  taiif * 
qui  euil  ;  sayoir  :  en  descendant  ^ 

Cliaque  batefeiu,  quels  que  soient  son  nom  et 
sa  forme,  paiera  par  tonneau  soixante  centimes^ 
ci» » o  f.  60  c. 

Chaque  train  paiera,  par  vingt -cinq 
mètres  de  longueur ,  huit  francs ,  ci.  •  •  •  8     oo 

Le  même  droit  sera  payé  eu  remontant ,  et  ton* 
jours  pour  la  distance  entière  comprise  entre  Jar^r 
nac  et  Châteauneuf ,  sans  avoir  égard  au  point  de 
débarquement* 

i4«  Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  da 
droit  ;  en  cas  de  fractions,  le  centime  entiw  sera 
perçu. 

Les  bateaux  pécheuj*s,  lorsqu'ils  seront  unique^ 
ment  chargés  d'objets  relatifs  à  la  pèche ,  ne  paie- 
ront aucun  droit. 

Quatrième  bureau. 

i5.  Le  quatrième  bureau  sera  placé  à  Cognac. 

L'octroi  de  navigation  sera  ^rçu  à  ce  bureau, 

i?  Pour  la  navigation  descendante ,  depuis  Jar^ 

nac  jusqu'à  Cognac  j  et  pour  lia.  m^me  navigation 

3.. 
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en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ 
OU'  de  débarquement.  ' 

r  3?  Pour  la  navigation  descendante,  depuis  Co- 
gnac jusqu'aux  limites  du  département;  et  pour  la 
même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir  égard. 
àà.  |>oînt  de  départ  ou.  de  débarquement. 

i6.  La  perception  s'y  fera  conformément  au. tarif 
€(ui  (8uit  'y  savoir  :  en  descendant  de  Jarnac  à  Co- 
gnac; 

.  iQiaque  Lateau  ,  quels  que-  soient  son  nom  et 
sa  forme,  paiera. par  tonneau  trente-cinq  centimes, 
ci  •%••••••••..••  • ••••••••.•  o  f.  35  c. 

•  Qiaque  train  paiera,  par  vingt -cinq 
mètres  de  longueur ,  cinq  francs ,  ci ...   5     oo 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant,  et  tou- 
jours pour  la  distance  entière  comprise  entre  Co- 
gnac et  Jarnac ,  sans  avoir  égard  au  point  de  dé- 
barquement. 

17.  Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du 
droit  ;  en  cas  de  fractions.  Je  centime  entier  sera 
perçu. 

Les  bateaux  pécheurs,  lorsqu'ils  seront  unique- 
ment chargés  d'objets  relatifs  à  la  pèche,  ne  paie- 
ront aucun  droit. 

18.  En  descendant  de  Cognac,  jusqu'aux  limites 
du  département. 

Chaque  bateau ,  quels  que  soient  son  nom  et 
sa  forme,  paiera  par  tonneau  trente  centimes, 
ci.«  •••«••,•• o  f.  3o  c. 
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'  Qiaquc  train  paiera,  par  viugt-dnc] 
mètres  de  lougueur,  quatre  francs,  ci..; . .  4^(.ri>o  c« 
Le  même  droit  sera  payé  ea  remoobai^t^  l  h'    > 

19.  Les  bateaux  à  vide  pAi^oiitlc>(tlei'9  do!  droit) 
eu  cas  de  fractions ,  le  ceutim^vfatioffljieiâ  pferguo^^t 

Les  bateaux,  pécheurs  j|^lorsc|u'ils  sero^  unique- 
ment chargés  d'objets  relaii/s  à  ta  peciie ,  ne  paie- 
ront aucun  droit.  ,    ,    .  ,    ,. 

Jauge, 

• 

20.  Chaque  propriétaire  dfe' Bâtiment  cFé^'Wt'^Jiàini- 
neaux  et  au-dessus ,  sera  tenu  d'avoir ,  sur  le  (lanc 
de  son  bâtiment ,  une  jauge  en  fer,  placée  par  des 
gens  de  Fart,  et  q^^iniUquepa  ^^^^ffftfjiçnWtOit.^ 
port  du  bâtiment     •         »,  ......  .,  .,\^  ;.    vAVX  -i^ 

Traitement  dés  Recevej^s  et  CônïrSteurs.^ 

31.  Il  y  aura  dans  chacun  des  bu^esiifc  établis 
au  port  de  l'Houmeau ,  à  Châteauneuf ,  Jarnac  et 
G)gnac  y  un  recevleut  et  un  contrôleur. 

Il  sera  alloué,  sur  le  montant  des  recettes  de 
chaque  bureau,  pour  tôtit  traitement,  fraisf  d'ëlm- 
reau,  logement,  chaufËigé,  ietc. ,  savoir:  à  chàkqtté' 
receveur ,  sept  centimes  par  franc  j'  et  'à  chai^lMh' 
contrôleur,  quatre  ceïilîmes  par  franc.  .-ij'i 

;l!î  h/;  J 

f^ersemens.  . 
22.  Les  produlUi  de.  la  perceplioù .  seront ,  pfir 
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les  receveurs  du  port  de  l'Houme^u ,  Ghâteauneuf, 
Jarmo  let  G>gnac ,  versés ,  tous  les  mois ,  et  sans 
qu'il  leiir  soit  accordé  i^uçuns  frais  de  transport , 
eotré'ks'iiiaUis  du  reo^eor  général  du  déparle- 
meft^  d4  là  Clmreiite* 

Trof^ment  du  B^eceveur  général. 

33.  Le  receveur  général  prélèvera  un  centime 
par  franc  sur  ces  verséntens  :  il  ne  lui  sera  alloué 
axiçm^'  frais  d^^  bwfaii;. 


■  •  I  >    •  * 
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Aaxirift  convenant  Règlement  pour  la  perception 
de  FOctroi  de  navigation  dans  le  Bassin  de  la 
Charente,  S^udre  et  Shvre-Niortaise  .  a*  Ar- 
rondissement ,  chef-lieu  Saintes. 

Saîn^Clond,  le  37  TendemUire  an  XIÎ.  (30  octobre  i8o3.) 


•    -1  f  f 


Bureaux  de  perception. 

n^iBa:»  i^-  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  2*  ar* 
roi94îs8eraeii(;  du  bassin  de  la  Charente,  Seudre  et 
Sàvi!€-'?Iiortaise,  six  bureaux  de  perception  pour 
l'octroi  de  navigation  créé  par  la  loi  du  3o  flo- 
réal an  X. 

Premier  bureau. 

Or  hs  premier  bureau  sara  placé  à  Saintes. 
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L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  la  navigation  descendante,  des  limites  du  dér 
partement  de  la  Charente-Inférieure  à  Saintes;  et 
pour  la  même  navigation  en  remontant ,  sanç  ?vp^ 
égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débact 
quement. 

3.  La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif 
qui  suit  ;  savoir  :  en  descendant ,  j , 

Chaque  bateau,  quels  que  soient  son  nom  e(iW 
forme,  paiera  par  tonneau  trente  centimes,  ci...  3oc. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontait,  c^t  to^f 
jours  pour  l'espace  entier  compris  entre  Saintes  f( 
les  limites  du  département,  sans  avoir  égard  au 
point  de  débarquement.  ..«. . 

'4-  Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  d^ 
droit  ;  en  cas  de  fractions ,  le  centime  entier  sera 
perçu. 

Les  bateaux  pêcheurs,  lorsqu'ils  seront  unique- 
ment chaînés  d'objets  relatifs  à  la  pêche ,  ne  p^ie- 
ront  aucun  doit.  , 

Deuxième  bureau.  ;  .^  ,^,, 

< 

5.  Le  second  bureau  sera  placé  à  Tailleboujcg..^ 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureaa 
pour  la  navigation  descendante ,  de  Saintes  à  Tail- 
lebourg;  et  pour  la  même  navigation  en  r|E|çiôn- 
tant,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ  m^  a 
celui  de  débarquement.     .  .  I  i 
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6.  La  pcrceptiou  s'y  fera  conformément  au  tarif 
qui  suit  ;  savoir  :  en  descendant , 

Chaque  bateau  ou  bâtiment  quels  que  soient  son 
iioïki  et  sa  forme,  paiera  par  tonneau  dix  centi* 
mes  )  ci •••••••••••  t  ••••••••••••  •  lo  c. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant  ^  et  tou- 
jours pour  l'espace  entier  compris  entre  Taillebourg 
et  Saintes ,  sans  avoir  ^ard  au  point  de  débar- 
Cernent, 

'7. -Les  bateaux  ou  bâtimens  à  vide  paieront  le 
tiers  du  droit  ;  en  cas  de  fractions  y  le  centime  en- 
tier ^era  perçu. 

-  Les  bateaux  pêcheurs,  lorsqu'ils  seront  unique- 
ment chargés  d'objets  relatifs  à  la  pêche ,  ne  paie- 
t^t  aucun  droit. 


i  ' 


Troisième  bureau. 

'    8.  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Saint -Sa- 
vinien. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu   à  ce  bureau 

pour  la  navigation  descendante ,  de  Tailleboui^  à 

Saint-Savinien  ;  et  pour  la  même  navigation  en  re- 

*  ndbntant,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni 

il  celui  de  débarquement. 

"9.  La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif 
<]ïd'suit;  savoir  :  en  descendant  de  Tailleboui^  à 
Saiùt-Savinien , 
Chaque  bateau  ou  bâtiment ,  cjuels  que  soient 
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son  nom  et  sa  forme,  paiera  par  tonneau  cinq  cea-- 

times ,  ci 5  C; 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant ,  .et.  tau- 
jours  pour  l'espace,  entier  compris  entre  Saintr&i- 
vinien  et  Taillebourg,  sans  avoir  égard  au  poiiit 
de  débarquement. 

10.  Les  bateaux  ou  bâtimens  à  vide  paieront  le 
tiers  du  droit:  en  cas  de  fractions,  le  centime, en- 
tier sera  perçu. 

Les  bateaux  pécheurs  ^  lorsqu'ils  seront  unique- 
ipent  chargés  d'objets  relatifs  à  la  pèche ,  ne  paie- 
ront aucun  droit. 

•    4  • 

w  • 

Quatrième  bureau.  :  r 

1 1 .  Le  quatrième  bureau  sera  placé  à  Carillon. 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  , 
I*  Pour  la  navigation  descendante,   de  Saint-  ^ 

Savinien .  à  Girillon  ;  et  pour  la  mâipe  navigation 
en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ 
ou  de  débarquement  ; 

2'^  Pour  la  navigation  descendante  y   de  Saint- 
Jean-d'Angely  à  Carillon  ;  et  pour  la  même  navi- 
gation en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de    , 
départ  ou  de  débarquement.  , 

13.  La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif 
qui  suit,  savoir  :  en  descendant  de  Saint-Savinien  à 
Carillon  , 
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•  Chaque  bateau  ou  bâtiment,  qiieb  que  soient  son 
nom  et  sa  forme  y  paiera  par  tonneau  quinze  centimes, 
ci i5c. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant ,  et  tou- 
jours  pour  l'espace  entier  compris  entre  Carilloii  et 
Saint-Savinien ,  sans  avoir  ^ard  au  point  de  débar- 
qutoient. 

|3.  Les  bateaux  ou  batiniens  à  vide  paieront  le 
tieirs  du  droit  y  en  cas  de  fractions ,  le  centime  entier 
sent  perçu. 

Les  bateaux  pêcheurs ,  lorsqu'ils  seront  unique- 
ment chargés  d'objets  re]ati&  à  la  pèche  ^  ne  paieront 
aucun  droit. 

i4-  Pour  la  navigation  descendante,  de  Saint- 
Jean-d'Angely  à  Carillon ,  la  perception  se  fera  con- 
formément au  tarif  qui  suit  : 

Une  gabarre  chargée  paiera  par  diaque  tonneau 
àe  jaiugeage ,  sans  avoir  égard  au  plus  ou  moins  de 
diitgement  ;  s<yxante-dix  centimes ,  ci 70c. 

Lorsque  les  gabarres  seront  uniquement  chaînées 
de  pierres  de  taille ,  elles  ne  paieront  alors  que  la 
moitié  du  droit;  les  gabarres  uniquement  chaînées 
de  flimier  ou  engrais  ne  seront  assujetties  à  aucun 
droit. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant  la  Bou- 
tonne, et  toujours  pour  l'espace  entier  compris  entre 
Carillon  et  k  source  de  la  Boutonne,  sans  avoir  ^ard 
au  point  de  débarquement. 
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i5.  Les  gabares  à  vide  paieront  le  tiers  du 
droit  ;  en  cas  de  fraction»^  le  eentime  entier  sera 
perçu. 

Cinquième  bureau. 

i6.  Le  cinqtiième  bareau  sera  placé  à  TonMi-'' 
Charente. 

L'octroi  de  navigation  «er»  perçu  à  ce  iMireaii 
pour  la  Davigati<H>  descendante,  de  Gai^illon  à 
Tonnai-Charente ,  et  poar  la  même  navigdUoti  en 
remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ott 
de  débarquement. 

17.  La  perception  s'y  fera  coâfbrinémetil  au  tM^f 
qui  suit;  savoir  :  en  deseend&nt  ^ 

Chaque  bateau  ou  bâtiment ,  quels  que  Soient  soo 
nom  et  sa  forme ,  paiera  p^r  tonneau  dix  centimes  > 
ci ioc« 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant,  et  toujoura 
poui  l'e^ace  entier  compn»  eutve  Toonai*GheM&^ 
et  CarîUoB ,  sans  avoir  égard  «a  poifit  de.  débarque-' 
ment. 

18.  Les  bateaux  ou  batimens  à  vide  paieront  le 
tiers  du  droit  ^  en  cas  de  fractioua^  k  centime  entiter 
sera  perçu. 

Les  bateaux  péehetnrs,  brsqu^t^  seront  unique-- 
ment  chaînés  d'objets  relati&  à  là  pèche,. ne  paieront 
aucuo  droit. 
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Sixième  bureau. 


19.  Le  sixième  bureau  sera  placé  à  Rocheforl  (1). 

L'octroi  de  navigâtiou  sera  perçu  à  ce  bureau  , 

1*.  Pour  la  navigation  descendante,  deXonnai- 
Cfaarente  à  Rochefort  ;  et  pour  la  même  navigation 
en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ 
hi  à  celui  de  débarquement; 

9*.  Pour  la  navigation  descendante,  de  Rochefort 
à  la  mer;  et  pour  la  môme  navigation  en  rémou- 
tant,  sans  avoir  ^gard ^aii  point  de  départ  ni  à  celui 
de  débarquement. 

.3p.  La  perception:  s!y  fera  conformément  au  tarif 
qui  suit ,  savoir  :  en  descendant  de  Tonnai-Charente 
à  Rochefort  • 
vQiaque  bâtiment  ou  bateau ,  quels  que  soient  son 


(i)'DéoBST  portant  étctblissemênl  d*un  noui^eau  bureau  à 
CharroB  ^  pour  la  perception  des  droits  de  nat^igatù^i. 

An  palais  des  Toileries»  le  5  mars  iSi3. 

Art.  i*'.  II  sera  établi  à  Qiarras  un  nouveau  bureau  de 
perception  des  droits  de  navigation. 

a.  A  cet  effet ,  les  droits  fixés  pour  la  navigation  entière  de 
Rochefort  à  la  mer  seront  divisés  en  deux  parties  égales;  la 
première  moitié  se  percevra  au  bureau  de  Charras>  et  la 
seconde  à  celui  de  Rochefort. 
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nom  et  sa  forme ,  p.iiera  par  tonneau  dL\  céntîmeB'^ 

ci .••••• •  •••    ioci 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant,  et  taur 
\ox\vs  pour  Fespace  entier  compris  entre  Rochefor^ 
et  Tonnai-Charente,  sans  avoir  égard  au  point  de 
débarquement. 

21.  Les  bâtimens  ou  bateaux  à  vide  paieront  le 
tiers  du  droit  ;  en  cas  de  fractions ,  le  centime  entier 
sera  perçu. 

Les  bateaux  pêcheurs ,  lorsqu'ils  seront  unique- 
ment chargés  d'objets  relatifs  a  la  pèche,  ne  paieront 
aucun  droit.  * 

22.  Pour  la  navigation  descendante,  deRochefort 
a  la  mer,  la  perception  se  fera  conformément  au  tarif 
qui  suit  : 

Chaque  bâtiment  ou  bateau',  quels  que  soient  son 
nom  et  sa  forme,  paiera  par  tonneau  vingt-cinq  cen- 
times, ci •  • 25  Cf 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant,  et  tou- 
jours pour  l'espace  entier  compris  enti*e  la  mer  et 
RochefoFt ,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ.. 

23.  Les  bateaux  ou  bâtimens  à  vide  paieront  le 
tiers  du  droit;  en  cas  de  fractions,  lé  centime  entier 
sera  perçu. 

Les  bateaux  pécheurs,  lorsqu'ils  seront  unique-* 
ment  chargés  d'objels  relatifs  à  la  pêche,  ne  paieront 
aucun  droit. 

24.  Les  bâtimens  de  l'État,  ou  ceux  chargés  pour 
le  compte  direct  du  département  de  la  marine*,  ne 
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pmeront  rien  ;  mais  il  leur  sera  délivre  un  acquitta- 
caution,  qu'ils  seront  tenus  de  rapporter,  déchargé 
par  ie  commissaire  de  la  marine  charge  du  détail  au- 
quel se  rapportera  leur  chargement ,  et  viaë  par  le 
prcfel  maritime. 

Jauge. 

!i5.  Chaque  propriétaire  de  bâtiment  ou  bateau , 
quelle  que  soit  sa  forme ,  sera  tenu  d'avoir  sur  le  flanc 
de  son  b&timent  une  jauge  en  fer,  placée  par  des 
gens  de  l'art ,  et  qui  indiquera  ostensiblement  le  port 
du  bâtiment  :  à  défaut ,  le  jaugeage  sera  fait  i  ses 
frais,  s'il  y  a  lieu. 

Traitement  des  receveurs  et  contrôleârs. 

26.  Il  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Saintes,  Taillebourg ,  Saint-Savinien,  Tonnai-Cha- 
rente, Carillon  et  Rochefort,  un  receveur  et  un 
éonlrôleur. 

,  II  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  chaque 
bureau ,.pour  tout  traitement,  frais  de  bureau,  loge- 
ment ,  chauffage ,  etc.  ;  savoir  :  à  chaque  receveur  sept 
centimes  par  franc;  et  à  chaque  contrôleur,  quatre 
centimes  par  franc. 

Seudre. 
2j.  Attendu  le  peu  d'étendue  de  la  rivière  de  la 
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Seucire ,  et  lés  dîflerens  bureaux  de  douanes  déjà 
exislans  sur  cette  rivière,  il  n'y  sera  pas  établi  dà 
bureau  particulier  pour  la  perception  de  l'octroi  de 
navigation;  et  il  est  en  cela  dérogé  à  l'article  6  de 
l'arrêlë  du  8  prairial  an.  XI. 

L'octroi  de  navigation  sera ,  sur  cette  rivière ,  perçu 
ainsi  qu'il  syît  : 

Tout  bâtiment  susceptible  et  obligé  de  prendre 
un  passeport,  paiera,  dans  les  divers  bureaux  de 
douanei^  où  il  se  mettra  en  déclaration ,  quinze  cen-* 
times  par  cbaque  tonneau  indiqué  sur  le  passeport. 

28.  U  sera  alloué  k  dbaque  bureau  de  douane , 
à  titre  de  remise,  sept  centimes  par  franc  sur  le  pro** 
duit  qui  sera  perçu  dans  ce  bureau. 

Versemens. 

^.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  les 
receveurs  de  Saintes,  TaiUebourg,  Saint-Savinien  | 
Carillon  ^  Tonnai-Charente  et  Rochefort ,  ainsi  que 
par  les  receveurs  de  douanes  chargés  de  cette  per- 
ception sur  la  Seudre ,  versés,  tous  les  mois  et  sans 
qu'il  leur  soit  accordé  aucuns  frais  de  transport , 
entre  les  mains  du  receveur  général  du  d4psirteo>eo( 
de  la  CharentCf-lnférieure. 

TraUement  du  recweur  général. 
3o.  Le  receveur  gçùéral  prélèvera  un  centime  par 
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franc  sur  ces  versèmens  :  il  ne  lui  sera  alloua  aucuns 
frais  de  bureau. 


Arrêté  contenant  règlement  pour  la  perception  de 
Foctroi  de  navigation  dans  le  bassin  de  la  Cha- 
rente ^  Seudre  et  Sèvre^Niortaise ,  3*  arrondisse- 
ment ,  chef-lieu  Niort. 

f 

Saiot-doudy  le  37  vendémiaire  an  XII.  (ao  octobre  t8o3.) 

Bureaux  de  perception. 

Art.  I*^  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  3*  arron- 
dissement du  bassin  de  la  Charente ,  Seudre  et  Sevré- 
Niortaise,  dix  bureaux  de  perception  pour  l'octroi 
de  navigation  créé  par  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

2.  Les  premier , .  deuxième ,  troisième  et  .  qua- 
trième bureaux   seront  placés  à  la  Roussille,   Se- 
vreau,  Coulon  et  la  Garette  sur  la  Sevré  ;  le  cin*    i, 
qnième,  au  moulin  neuf  sur  le  Mignon ,  le  sixième 

à  Pâqnéduc  sur  l'Authise,  les  septième  et  huitième 
&  Talvire  et  au  Gouffre  sur  la  Yenfdée ,  les  ueu- 
Tièmé  iet  dixième  k  Marans  sur  la  Sèvre. 

3.  Tout  bateau  prenant  la  rivière  avec  charge- 
ment, paiera  au  bureau  le  plus  voisin  du  lieu  de 
son  départ,  et  proporti'onoémeht  à  la  quantité  de 
son  chargement,  par  tonneau  vingt-cinq  centimes, 
ci « dS  c. 
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.  4'  ^ouv  juâtificr  da  paiement ' de  oe  droit,  le^tién- 
ducteur  du  bateau  se  munira  d'un  acquit  étiotfdatSf 
de  son  chai^ement,  du  lieu  y  du  jour  et  de  l'heure 
de  son  dé[iart.  •'  ' 

Mimi  de  cet  acquit ,  il  pourra  circuler  UbMmëiïé 
sur  les  quatre  rivières  de  la  Sevré , -du- Mighoû ,  de 
TAutbise  et  de  la  Vendée,  et  canaux  y  afflucttàs, 
jusqu'à  Marans  exclïisiveinenrt;..     î  •  » 

11  sera  tenu  de  représenter  son  acquit  à  tôttte  ré* 

quisition  des  percepteurs  de  l'octroi  de  navigation  ; 

à  quelque  point  des  qtlalre  rivières  qu'ib  se*  {ire- 

sentent  à  lui. 

5.  Les  bateaux  à  vide  ne  paieront  aucun  drcfitL 
En  cas  de  fractions,  le  centime  entier  sera  pëfçu. 

6.  Indépendamment  do  droit  de  vingt- cinq  cejà-^ 
limes  par  tonneau ,  payé  au  bureau  le  plus  voidn 
du  point  du  départ,  tout  bateau,  de  quelque  point 
des  quatre  rivières  qu'U  soit  parti ,  paiera  en  entrant 
a  Marans,  par  chaque  tonneau,  vingts  cinq  cen-* 
times ,  ci 25  c. 

Ne  sont  point  assujettis  à  cette  disposition ,  les 
bateaux  chargés  de  bois  de  cfaaufiâge,  lesquels  ne 
paieront  qu'un  simple  droit  de  vingt-^cin^  centiùies 
par  tonneau ,  à  raison  de  tout  l'espace  à  parcdtiHik' 
pour  descendre  jusqu'à  Marans  inclusivéthent  ^  idd 
remonter  la  rivière  à  partir  de  ce  point;  '  '"*' 

7.  Tout  bâtiment  venant  de  la  mer,  chargé 'clil 
tout  ou  en  partie,  paiera  par  tonneau  yenenfrant 
à  IVIarans,  un  fi^anc,  ci.^   •     .     .     .     .  ..'  .'i  fe^ 

3 
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..^  Ep  (orfant  de  Mârans  pour  aller  à  la  mer,  le. 
11^^.  4«)it  sera  perçu. 

:  ,6,  !X(M,  bâlirhent  remontant  de  la  mer  à  Ma« 
rans,  ou  descendant  de  Marans  à  la  mer, sur  sou 
||et(^. ne  paiera  qu'un  demi-«droit  de  cinquante  cen- 

t#neft,  ci 5o  c. 

;.^  iTqut  bâtiment  efaargé  de  bob  dé  cbaufibge , 
remontant  de  la  mer.  i  Marans ,  on  descendant  de 
B^raps  à  la  mer,  paiera  par  tonneau  quarante 

centimes,  ci 4o  c. 

.  lo.  Toute  all^é  navigant  au-dessous  ou  au-des- 
sus de  Marans,  dans  les  canaux  affluens  k  la  Sèvre , 
paiera  par  tonneau  cinquante  centimes,  ci.  5o  c. 
II.  Les  allèges  remontant  la  rivière  sur  leur  lest , 
ne  seront  assujetties  à  aucun  droit;  celles  qui  la 
descendront  au  lest,  paieront  pour  la  totalité  de 
leur  tonnage. 

Sera  considérée  comme  étant  sur  son  lest,  toute 
all^e  qui  remontera  uniquement  chargée  de  sable. 

■  • 

Franchises. 

•  « 

.m.  Tout  propriétaire  oh  cultivateur  pourra  li- 
brement ,  et  sans  payer  aucun  droit ,  voiturer  par 
ffm  ses  engrais,  récoltes ,  denrées  et  grains  en  gerbes 
seulement ,  dans  Téténdue  de  chacune  de  ses  eA- 
plpiiations  exclusivement. 

jCette  francliise  n'aura  pas  Heu ,  lorsqu'il  s'agira 
d^  transporter  les  vécQltes  ou  denrées  d'une  ferme 
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OU  exploitation  dans  ufie  autre  ^  et  loraqUe  le  bt-? 
teau  ne  sera  pas  uniquement  chargé  des  objets  men*- 
tionnés  au  présent  article.  '^ 

i3.  La  même  franchise  aura  lieu  pour  tous  Iai 
bateaux  uniquement  chargés  de  matériaux  destinai 
au  service  ou  à  l'entretien  des  rivières  et  digues  de 
la  Sèvre,  de  la  Vendée^  de  l'Authise,  du  Btligaon  ^ 
et  des  canaux  y  affluens. 

Elle  aura  lieu  Clément  en  fiiveur  des  pécheurs , 
chasseurs  ou  yoituriers  de  fourrages  verts ,  pour,  leur 
pèche,  chasse  on  fourrage ,  lorsque  les  bateaux  se-^ 
ront  uniquement  chargés  de  ces  objets. 

14.  Les  fraudes  qui  pourraient  s'exercer  sous  pré- 
texte de  l'application  des  deux  articles  précédens  p 
et  y  en  général  ^  toute  contravention  aux  disposition/l 
du  présent  arrêté ,  seront  punies  de  l'amende  44i 
cinquante  francs ,  ordonnée  par  l'article  33  de  l'ar- 
rêté du  8  prairial  an  1 1 . 

Jauge. 

i5.  Le  préfet  du  département  des  Deux-^vrea 
fera  procéder  ainsi  qu'il  suit  à  la  fixation  du  Um^ 
nage  ded  bateaux  et  allégés  natigiant  sur  la  Sèvre^ 
la  Yendée  y  et  les  rivières  et  canaux  qui  y  sont  af** 
flttéus. 

Tous  bateaux  ,  depuis  le  port  de  six  tonneaux 
jusqu'à  ceux  de  la  plus  petite  dimension ,  tferogat 
tenus  de  porter,  attachée  à  la  traverse  de  lenur  {lar-; 

3.. 
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lié  poslérieure ,  une  plaque  de  fer-blauc  énoôcialive 
dû  tôiinage. 

Tout  bateau  d^uii  poft  supérieur  à  six  tonneaux  y 
portera,  au  lieu  de  cette  plaque,  une  échelle  hy- 
draulique  sur  chaque  flanc ,  laquelle  sera  graduée 
l^nr  tonneaux. 

f  Lé^  ^téaux  d'un  tonneau  et  au-dessous  seront 
marqués  pour  leur  tonnage  entier. 
'  '  Ceux  de  quatre  tonneaux  seront  marqués  pour 
trois. 

Ceux-  de  six  seront  marqués  .pour  quatre. 

Le  tonnage  des  allèges  sera  fixé  d'après  le  mode 
suivi  pour  celui  des  bateaux. 

•  -'Pour  les  barques  qui  ne  Sont  pas  du'  départe- 
ment, et  dont  le  tonnage  ne  serait  point  connu,  le 
jÀigéage  sera  fait,  s'il  y  a  lieu,  aux  frais  du  capi- 
taine 'ou  'patron  ,  et  il  paiera  pour  son  port  entier. 

* 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

« 

16.  Dans  chacun  des  bureaux  établis  ;\  la  Rous- 
sîlle,  SeVrëîA^i,  Coulôn,  là'G^rette,  le  Moulin-Neuf, 
FAcjueduc*,  Valvire  et  le  Gouflre,  il  n'y  aura  qu'un 
i«fciEfV«uf  )  et  il  "est  dérogé  en  cela  à  l'article  6  de 
rârrèté  du  S  prairial  an  1 1 . 

L'octroi  de  navigation  n'étant  payable  qu'au  bu- 
reaki*té'plus  voisin  du  départ,  les  autres  bureaux, 
^ftît' supérieurs,  soit  infémeurs,  exerceront  respecti- 
VîWfeh*  fc  contrôle/  ^1  .. 
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]1  sera  alloué  à  ces  receveurs ,  sur  le  moulant  des 
recettes-  de  chaque  bureau ,,  pour  tout  .traitemeii,t  ^ 
cliaufiàge ,  logement ,  frais  de  bureau  ,  •  e^S;^ ,  •  J^P^ 
centimes  par  franc.  ...  ,.  .  /  \ 

17,  Il  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Marans  un  percepteur  él  un  contrôleur. 

Il  sera  allouç  sur  le  montaut  des  recettes,  de  qha- 
c„a  ae  ces  bu«.« .  pour'  Ut  i^t^^ 
bureau^  logement  >  chauffage^  ptç^^,  say.oir  :>à  QJb^^jw 
receveur  cinq  centimes  par  fjjapc.^çt  à.  ch.;5Mmç^c(]|i|;: 
triqleur  trois  centimes  par  jTrapq.  .  .  .  j:,  /»  „u 

Versemens^,  f  % 

•     .  •  •  ■     .         :    •••':■  I    .  /     iiiKf 

8..  Les  produits  de  la  perception  seront;,  par  les 


et  Marans , versés  tou^  les  mois,  et  sans  qu'il  leur 
soit  accordé  aucuns  frais  de  transport ,  entre  les 
mains  du  receveur  général  du  département  des 
Deux-Sèvres. 

Traitement  du  Recei^eur  général. 

19.  Le  receveur  général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aa- 
cuns  frais  de  bureau. 
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OiiDONNARCB  nv  Roi  pariant  modification  du  Tarif 
*  'du  droit  de  navigation  qui  se  perçoit  sur  la 
Charente. 

Parby  le  7  ioUlet  1819. 


'  Art.  1*'.  Les  bateaux  ou  gabares  navigant  à  vide 
rair'là'CSiarentey  et  dont  le  char^ment  n'excède 
jpi^'ûn  dixième  du  tonnage,  soit  en  remontant  j 
adit  en  descendant,  ne  paieront  plus  que  le  dixième 
du  droit  de  navigation  (|ui  se  perçoit  pour  les  ba- 
teaux à  pleine  charge,  en  vçrtu  des  arrêtés  du 
Gouvernement  du  27  vendémiaire  an  12  (20  oc- 
tobre 180S). 

2,  ties  batQsiux  on  gabareç  chaînés  de  fumiers  et 
eofinm  pour  liss  terres^  spnt  aiSirauchis  de  tous 
^its ,  tant  pour  la  remonte  que  pour  la  descente. 


•* 


_     • 

CONCERNANT   LA   NAVIGAfTlON.  3() 


«• 


m.  BASSIN  DE  L'ESCAUT  ET  DE  L»AA.   , 

■  « 

DécHfT  concernant  le  bassin  de  t Escaut  et  de  VAuy 
et  le  droit  de  navigation  sur  les  rivières  4o^  it 
est  composé. 


V 


&  •■ 


An  pakii  de  Fonuînebleaa  ^  te  aS  menklpr  an  XIII.  { 17  |aiilet  1806.  ) 

* 

Nota.  On  a  marqué  d'un  *  les  rivières  et  canaux  qui  ne 
font  plos  partie  du  territoire  de  la  Friigace. 


TITRE    PR£1VU£R« 

De  la  composition  du  bassin  de  PEscatU  et  dextAa. 

Art.  i**.  Les  rivières  et  crbrox  navigables  ^  assu- 
jettis au  droit  de  navigation  intérieure  ,  et  eompô^ 
sant  le  bassin  de  l'Escaut  et  l'Aa,  sont^ 


n 


SAVOIR    :  \\\\ 


Première  Partie  ^comprenant  l'jBecaut  et  lee  rii^reeet  a^yjaiic 
qui  y  affluent  (jhf^  Vonfre  (fe  leur  proximité  à  i^  m^r^    - 

I^  L'Escaut,  depuis  Cainbrai  jusqu'à  la  Iwr^;'  r. 
♦  a^.  I^  Rupej. 


*  3^.  Le  canal  de  Briuelles. 


••»  1»*  * 
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*  4^  La  Nèthe. 

*.5^.  La  Pelite-Niètliej  depuis  /Embleken  jusqu'à 
la  Nèthe. 

*  j6^.,  La  Grosse ;Nèlhe,  depuis.  Gerlhel  jusqu'à  la 

*'7^.  La  Dyle,  depuis  le  confluent  du  Perner 
Jusqu'à  son  embouchure  dans  le  Rupel. 

*  8**.  Le  canal  de  Louvain. 

*  9".  Le  Derner,  depuis  Tenelt  jusqu'à  son  em- 
bouchure dans  la  Djle.^ 

'**  ^''lô*.  La  Durme./ 

*  II".  1^1  Dender,  depuis  Ath  jusqu'à  son  em- 
bouchure dans  l'Escaut. 

*  120.  lie  canal  du  Sas-de-Gand. 

*  i3".  Le  canal  de  Moërvaërt. 

i  -^^ -r 4^;  ï^  canal  dê^ Gand^à  Ostènde. 

*  i5".  La  Lièvre. 

>rî  ifio^^La  Lys  y  depuis  Aire  jusqu'à  son  eûiBou- 
•€h|ire  duns  l!Ëscaut. 

I7^  La  Basse-Dèule. 

iS"*.  Le  canal  de  la  Haute-Deule,  y  compris  ce- 
lui de  la  Bassée. 

19".  La  Lawe  ou  canal  de  Béthune. 
^•w^aie*.  Le  cataal  de  communication  d'Hazebrouck  à 
Mervilte,  par  le  Prë-â-Vèh  et  Ù  Bourre. 

21".  Le  canal  de  communication  delà  Lys  à  Ha- 
tebrtméky  pir  la  ONléppe. 

32*.  Le  canal  de  Neuffossé,  ou  d'Aire  à  Saint- 

I 

Omer. 


.* 
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ny.  La  Scarpe,  depuis  Arras  jusqu'à  son  eipribou- 
chure  dans  l'Escaut. 

24**.  La  Hayne  et  la  *  Trouille. 

Deuxième  Partie ^  comprenant  l^Yaer  et  les  canaux  qui  y 

communiquent. 

I 

*  25".  L'Yser,  depuis  Roesbrugge  jusqu'à  la  .mer. 

*  26*.  Le  canal  d'Ostende  à  INieuport. . 

*  27".  Le  canal  de  Furnes  à  Nieuport. 
28"*.  Le  canal  de  Furnes  à  Dunkerque. 
29**.  Le  canal  de  Bergues  à  Furnes. 

*  3o".  Le.  canal.de  Boësinghe. 

*  3i**,  Le  canal  de  Jjoo. 

Troisième  Partie  j  comprenant  J^Aa  et  les  canaux  qui  y 

V  :  communiquent  '     '  f 

1 

32<».  L' Aa  9  depuis  Saint-Omçr  jusqu'à  la  me^ 

SS^*.  Lecanal  de  Bourboui^.. 

34*-  Le  canal  de  Calais. 

55".  Le  canal  de  Guiues  à  Calais, 

36".^  Le  canal  d'Ardres.  ,    „ 

57".  Le  canal  de  la  Colme. 

38*1  Lé  canal  dè'Bergùeb  à  iWhterqueî'  '^ 


TITRB   n. 


'.  «.u 


.  De  la  division  en  \  arrondissemehif*  l  .  i 

'    '   ■    •      '  . 
fît  ■.  I- 

2.  Le  bassin  de  l'^paut^  djs^  TAo^etid^lcaïuiux 


4^  LOIS   ET   ÀARÈTÉS 

eQ  dé|)e|idao5,  sera  divisé  en  sept  arroodiisefiàeiis , 
ainsi  qu'il  suil  : 

Premier  arrondissemeni  ^  comprenant  : 

m 

i\  L'Escaut,  depuis  Cambrai  juscju'à  la  limite 
du  dëpartement  du  Nord. 

2^.  La  Scarpe,  depuis  la  liniilc  du  déportçuient 
du  Nord  juscju'à  l'Escaut. 

3^^  Le  canal  de  la  Haule-Deule ,  y  compris  c^ui 
de  la  Bassée. 

4^.  La  Basse-Deule. 

5®.  La  Lys ,  depuis  Aire  jusqu'à  Deulemont. 

6^  Le  canal  de  communication  d'Hazebrouck  à 
Mervilî^,  par  Je  jPré-à-Ven  et  la  Bourre. 

7«.  Le  canal  de  communication  de  la  Lys  à  Haze- 
brouck,  par  la  Nieppe^ 

8*.  Le  canal  de  la  Colme. 

g^.  Le  canal  de  Bergues  k  Furpes. 

I  o«.  Le  canal  de  Bourbourg. 

1 1^  Le  canal  de  Bergues  à  Dunkerque. 

I  a*.  Le  canal  de  Furnes  a  Dunkerque. 

Ghef-Ueu  du  premier  arrondissement ^  Liixe. 

Deuxième  arromliêaemenij  comprenani  : 

l^  L'Ëicaut,  «Dire  les  limites  des  départemens 
du  Nord  et  de  l'Escaut. 
%\  La  Hayae  et  la  *  Trouille. 
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*  3^  La  Dender^  depuis 'Aih  jusqu'à  la  limite  du 
département  de  Jemmape. 

Chef-lieu  du  deuxième  arrondissement ,  Mons. 

Troisième  arroncUssemerU j  comprenant: 

*  1**.  L'Escaut,  depuis  la  limite  du  département 
de  Jemmiqiç  jusqu'à  Tembouchure  du  Rupel. 

*  a"*.  La  Lys ,  depuis  la  limite  du  département  d? 
l'Escaut  jusqu'à  Gand ,  dank  l'EscauU 

*  y".  Le  canal  de  Gand  à  Bruges  ^  jusqu'à  I9  limite 
du  département  de  l'Escaut* 

*4**»  La  Liève. 

*  ^^  Le  canal  du  Sas-de-Gapd* 
*6*.  Le  canal  de  MoërvaërL 
*7*.  LaDurme, 

*  S*.  La  Dender,  depuis  la  limite  du  département 
de  Jemmape  jusqu'à  son  embouchure. 

Chef-lieu  du  troisième  arrondissement ,  Gand. 

Quatrième  arrondissement  j  comprwuuU  : 

*  i"".  La  Lys,  depuis  Deulemont  jusqu'à  la  limite 

du  départein^at  de  la  Lyii- 

^a^  Le  canal  d'Ostende  à  Gand,  par  Bruges, 
jusqu'à  la  limite  du  département  de  la  Lys, 

^  3^.  Le  canal  d'Ostende  à  Hieuport ,  depuis  le 
Sas-de-  Plaschendaele. 

]^4''*  Le  canal  de  Funes  à  fif ieuportâ 
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•  *5*-  L'Ysér.  ^ 

*  6*.  Le  canal  de  Boësinghe. 
*7*.  Le  canal  de  liOO.   , 

Chef-lieu  du  quatrième  arrondissement  y  Bauges. 

Cinquième  arwndisaement ,  comprenant  : 

*  1*.  L'Escaut)  de  l'embouchure  du  Rupel  à  la 
mer. 

*!!•.  Le  Rupel.        •  " 

•  *3o.  LaNèthe. 

*  4^  La  Petite-Nèlhe- 
♦5'.  La  Grosse-Nèthe. 

Ghef-heu  du  cinquième  arrondissement  y  Ai»  vers. 

Sixième  arrondissement  j  comprenant  :      - 


•  I 


*  •    ■  «  1 


^  I^  Le  canal  de  Bruxelles. 

*  a**;  X»a  Dyle. 

*  y.  Le  canal  de  Louvain. 

*  4*«  I^  Derner. 
Chef-lieu  dusi&ièmearrondissement ,  Bruxelles. 


■ , 


Septième  arrondissement  y  comprenant  :      .    ' 

•  •     • 

1".  L'Aa.  :  r.    I 

a'.  Le  canal  de  Calais. 

3*.  Le  canal  de  Guines. 

4*.  Lecanal'd'Ardres*    »  •*  ». 


CONCERlfANT   LA   NATIGATION. 

5°.  Le  canal  de  PïeuflTossë. 
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6°.  La  Lawe.  i 

7"*.  La  Scarpe ,  depuis  Arras  jusqu'à  la  limite  du 
dëpartement  du  Pas-de-Calais. 

Chef  lieu  du  septième  arrondissement,  Abras. 


TITRE    III. 


Des  opérations  préliminaires  à  la percept ion  dii  droit. 


Du  Jaugeage» 

3.  Dans  les  quatre  mois  qui  suivront  la  publica* 
tion  du  présent  décret,  il  sera  procédé ,  dans  chaque 
arrondissement  de  navigation ,  au  jaugeage  des  bâti* 
mens  et  bateaux  qui  naviguent  sur  les  ûvières  et 
canaux  composant  le  bassin  de  l'Escaut  et  de  l'Aa. 

4*  Ce  jaugeage  sera  calculé  en  tonneaux  de  mer 
de  mille  kilogrammes;  les  calculs  seront  dirigés  sur 
les  méthodes  et  instructions  qui  seront  dressées  à 
cet  effet  par  le  directeur  général  des  ponts  et  chaus- 
sées (i). 

5.  Le^  ingénieurs  en  chef  des,  ponts  et  chaussées 


.  (i)  i^.  à  la  fin  da  bassin  de  rEltoaut^rinstruction  arrêtée 
poi)i\  1^  jaugeage  des  bateaux. 
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dirigeront  et  surveilleront  Topera tion  da  jâtlgeage^ 
et  déldgueronl  à  cet  effet  les  ingénieurs  ordinaires 
«n  i^idenûè  dàrts  les  lient  dëtémiidés  ei^prds. 

A  raison  de  ce  service  extraordinaire ,  il  sera  alloué 
aux  ingénieurs  des  t>onts  et  chaussées  une  indemnité, 
qui  sera  6xée  par  le  ministre  des  finances,  sur  la 
proposition  du  conseiller  d'élat  directeur^énéral  des 
ponts  et  chaussées. 

6.  Les  propriétaires  des  batimens  el  bateaux  qui 
naviguent  sur  le  bassin  de  l'Escaut  et  de  l'Aa,  sont 
tenus  de  conduire  ou  faite  conduire ,  dans  les  quatre 
mcHS  qui  commenceront  au  jour  de  la  publication  de 
ce  décret ,  leurs  batimens  et  bateaux  aux  bureaux 
de  jaugeage,  pour  y  faire  jauger  ces  batimens  et 
liateaux ,  conformément  a  l'article  4  ci-dessus. 

Les  bureaux  de  jaugeage  sont  établis ,  savoir  : 

Premier  arrondissement  ,  a  Lille ,  Merville  et 
Dunkerque. 

Déutième  arrondissement ,  à  Condé. 

Troisième  arrondissement,  à  Gand  et  Alost. 

Quatrième  arrondissement,  à  Bruges  et  Mieuport. 

Gnquième  arrondissement ,  a  Anvers  et  Rumpst. 

Sixième  arrondissement,  à  Malines. 

Septième  arrondissement,  à  Arras,  Saint-Omeret 
Calais. 

Les  propriétaires  qui  négligeront  de  faire  jauger 
leurs  k&timens  ou  bateaux  à  Tun  de  ces  bureaux 
dans  le  délai  fixé ,  encourront  une  amende  de  cin- 


•  f 


CONCERNANT  LA  RATIGATION.  4? 

qiiante  francs  ;  et  le  droit  sera  perçu  conformément 
a  l^ûrlîcle  i  a  ci  -après. 

7.  Les  ingénieur»  iks  ponts  et  cliaussées  récite- 
ront un  double  procès^Terbal  de  leurs  calouls  de 
jaugeage;  l'un  sera  adressé  au  préfet  d'arrondisse-^ 
ment  y  et  l'autre  sera  remis  à  l'ouvrier  chargé  de  la 
marque  des  bateaux. 

L'ingénieur  en  chef  demeurera  dépositaire  dea 
minutes. 

8.  L'ouvrier  marqueur  sera  nommé  par  le  maire 
de  l'endroit,  qui,  de  concert  avec  l'ingénieur  des 
ponts  et  cliaussées ,  (iiera  le  prix  à  lui  allouer  pour 
la  marque  de  chaque^  bateau. 

Les  dépenses  relatives  à  la  marque  des  bateâtilt 
seront  acquittées  par  le  receveur  du  droit  de  navH 
gation  au  bureau  de  jaugeage,  sur  les  premiers  pro^ 
duits  du  droit  de  navigation ,  et  seront  considérées 
et  passées  dans  les  bordereaux  comme  frais  d'éta- 
blissement. 

9.  Le  tonnage  des  bateaux  sera  inscrit  à  la  droite 
et  à  la  gauche  de  la  proue,  en  chiffres  romains,  d'un 
centimètre  de  profondeur,  de  quinze  centimètres  de 
hauteur  et  de  deux  centimètres  de  largeur  \  ces 
chiffres  seront  peints  à  l'huile,  en  noir,  sur  Uti  fond 
blanc  de  dix  centimètres  d'entourage. 

1  o.  La  marque  de  l'ouvriet  sera  reconnue  par  l'in- 
génieur^ qui  fera  apposer  aux  deux  bouts,  près  le 
premier  et  le  dernier  chiffre ,  les  empreintes  d'un 
marteau  destinée  constater  le  jaugeage  du  bâtiment^ 


■J 
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çt  à  empêcher  la  falsification  de  la  marque  :  ce  mar-^ 
teau,  qui  restera  entre  les  mains  de  ringënieur,  aura 
pour  empreinte  :  Empire  Français  (  Ë.  F.  ). 
^  II,  A  l'expiration  des  quatre  mois  fixés  pour  le 
jaugeage,  les  marteaux  seront  remis  aux  directeurs 
4es  droits  réunis,  lesquels  pourvoieront ,  conformé- 
ment aux 'articles  4^9)  ^^  j^ug^^^f  ^"^  des  bâti- 
loens  qui  seront  dans  le  cas  de  l'amende  prononcée 
par  l'article  6,  et  2**  des  bâtimens  et  bate<iux  nou^ 
vdlement  construits ,  lesquels  n'encourront  pas 
4'<âmende. 

i:i.  Pendant  la  durée  des  quatre  mois  fixés  pour 
le  jaugeage,  la  perception  se  fera  sur  les  bâtimens 
qui  n'auront  pas  encore  été  jaugés,  d'après  une  dé- 
claration signée  du  conducteur,  V{ui  pourra  être 
vérifiée  par  le  receveur  du  droit  de  navigation. 

TITRE    IV. 

De  la  Perception. 

i3.  Le  droit  de  navigation  intérieure  sera  perçu 
sur  le  bassin  de  l'Escaut  et  de  l'Aa ,  à  raison  du  char- 
gen^ent  possible,  ou  capacité  réelle  en  tonneaux  de 
mer. 

i4*  Les  tarifs  en  vertu  desquels  devra  se  faire  la 
perception  ^  et  les  lieux  où  les  bureaux  devront  être 
établis,  seront  déterminés  par  des  arrêtés  spéciaux , 
pour  chaque  arrondissement  de  navigation. 
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1 5.  A  dater  du  jour  de  la  mise  en  activité  de  la 
perception  du  di'oitde  navigation, aucun  particulier 
et  aucune  commune  ne  pourront  percevoir  au  pas^.' 
sage  des  écluses ,  vannes  ou  pertuis  situés  sur  le  bassin 
de  TEscaut  et  de  TAa ,  aucun  droit  de  quelque  nature 
qu'il  soit 3  le  tout  conformément  aux  articles  i3  et  i4 
du  titre  ÏI  de  la  loi  du.  û8  mars  1790,  des  articles 
7  et  8  de  la  loi  du  26  août  1792 ,  et  du  règlement 
du  8  prairial  an  XI. 

16.  Le  service  des  pertuis,  vannes  et  écluses , 
s'exécutera  par  des  individus  à  ce  commis,  et  dont 
le  salaire  sera  pris  sur  les  produits  du  droit  de  navi* 
gation. 

17.  Il  est  interdit  aux  éclusiers,  sous  peine  de 
destitution,  de  percevoir  aucun  droit  particulier  {)Oiir 
la  manœuvre  des  écluses* 

18.  A  dater  du  jour  de  la  mise  en  activité  de  là 
perception  du  droit  de  navigation  ,  les  adjudications 
faites  d^  droits  maintenant  perçus  au  proût  dvL 
Gouvernement ,  sur  divers  canaux  et  rivières  dU 
bassin  de  l'Escaut  et  de  l'Aa,  seront  annulées,  et 
la  perception  devra  généralement  cesser  d'être  faite 
par  les  fermiers  actuels,  qui  devront  tenir  compte  au 
Gouvernement,  du  montant  de  leurs  adjudications 
jusqu'au  jour  de  cette  mise  en  activité. 

19.  Les  meuniers  ne  pourront  pas  être  nonmiés 
pour  faire  le  service  des  écluses. 

:2o.  Tout  bateau  passant  à  un  bureau  de  percep^ 
tîon  sera  tenu  de  s'y  arrêter  jusqu'à  ce  que  le  droit 

4 


50  ftOlê   ET   ARKÈTiS 

die  navigatiùn  y  ait  été  perçu  ;  le»  pré|K>8és  k  la  per-* 
œplioti  lie  pourront  l'y  retenir  par  delà  le  tempft 
nécessaire  pour  le  paiement  du  droit. 

tlTRB     V. 

Des  exemptions  €t  modérations. 

a  I .  Sont  exempts  de  tous  droits , 

1*.  Les  bâ liment  faisant  partie  des  flotiUes  impé- 
riales,  et  ceux  appartenant  à  l'Etat,  chargés  de  l'ap- 
provisionnement des  armées  et  d'objets  destitués  an 
service  des  camps; 

a^.  Les  bateaux  pécheurs ,  et  les  bateaux  con tenan  t 
les  agrès  nécessaires  à  la  navigation  ; 

3®.  Les  bateaux  destinés  au  service  et  aux  travaux 
de  la  navigation  ; 

^4"^.  Les  bateaux  chargés  d'engrais,  de  récoltes  et 
de  grains  en  gerbe  pour  le  compte  des  propriëtairei 
o%  ienniers  dans  Fétendue  de  leurs  exploitations, 
et  cesi  mêmes  bateaux  allant  ou  revenant  à  vide  dans 
ce^  mkême  étendue. 

sl2^  Me  paieront  que  la  moitié  du  droit  fixé, 

x"".  Les  bateaux  à  vide  ; 

a».  Ceux  uniquement  chargea  de  pavés  de  grès  et 

pierres  à  bâtir  ; 

3^.  Ceux  chargés  de  sable»  ,  engrais  ,  fumiers , 
gadoue ,  cendres  fossiles ,  cendres  de  mer ,  cendres  de 
bois,  cendres  de  charboA  ou  de  tourbe^ 
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4».  Les  bateaax  à  riàê  pastentt  à  Ck>hd^,  éf  rë^oii- 
lant  ou  descendant  la  Hayne,  he  paieront,  pehdatii  - 
dix  ans,  que  sur  le  pied  de  douze  cenliities  par  toii- 
neau,  cl 12  c, 

A  l'expiration  dès  dix  années,  ih  ne  paieront  plus 
que  six  centimes^  ci ».  *  «  6  c« 

TITRE     VI. 

De   la   Recette. 

23.  Ia  récette  du  droit  de  navigation  ihtéfiéui^'è 
sur  le  bassin  de  TEscâut,  de  FAa,  et  des  canaut  en 
dépendans,  sera  faite  par  l'administration  générale 
des  droite  réunît,  qui  en  tieudhi  compte,  particù^ 
lièrement  et  distinctement ,  au  trésor  public. 


Décrsts  Contenant  règlement  pour  la  perception  de 
Foctroi  de  navigation  dans  les  sept  arrondisse^ 

mens  du  bassin  de  l^ Escaut  et  de  ÏAa. 

-  » 

Du  tS  messidor  an  XIU  (  17  joillec  l8o5)4 

PREMIER  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lieu,  Ljlle. 

Bureaux   dé  Perception. 

Art.  I*'.  U  serâ  ëtaUt,  cfons  rëtendM  dif  prfénjiér 
artrondi^efloéift  du  humât  4e  FEBcanl  y  àe  Vljfa  et  àeê 
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canaux  en  dëpendans ,  douze  bureaux  de  perception  » 
pour  le  droit  de  navigation  intérieure  y  créé  par  la  loi 
du  3o  floréal  an  X. 


«        • 


Premier  bureau. 


ù.  Le  jpremier  bureau  sera  placé  à  Valencienne»  « 
rar  l'Escaut. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau ,  et 
Tenant  de  Cambrai  ou  lieux  intermédiaires ,  paiera 
pour  cliaque  tonneau  un  droit  de  seize  centimes. 

3.  Le  même  droit  de  seize  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  de  Yalenciennes,  et  allant  à  Cambrai  ou  lieux 
intermédiaires. 

Deuxième  bureau. 

4-  Le  deuxième  bureau  sera  ]ilacé  à  Condé  sut 
l'Escaut. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
et  venant  de  Yalenciennes  ou  lieux  intermédiaires, 
paiera  par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  huit  cen-' 
times. 

5.  Le  même  droit  de  huit  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  de  Corvée ,  et  allant  à  Yalenciennes  ou  lieux 
intermédiaires. 

6.  Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  au  bureau 
de  Corv4?>  et  venant  de  Tournai  ou  Saint-Amand,* 
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OU  lieux  intermédiaires,  paiera,  par  chaque  ton* 
peau ,  un  droit  de  quatorze  centimes. 

Troisième  hureau^ 

7.  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Saint-Amand 
«ur  la  Scarpe. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
et  venant  de  Tournai,  G)iidë  ou  lieux  intermé^ 
diaires,  paiera^  par  chaque  tonneau ^  un  droit  de 
quatorze  centimes. 

8.  Tout  bâtiment  ou  bateau  lurnvant  au  bureau  de 
Saint-Amand,  et  venant  de  Douai  ou  lieux  Intermë-^ 
diaires,  paiera,  par  chaque  tonneau,  un  droit  de 
douze  centimes. 

Quatrième  bureau. 

9.,  Le  quatrième  bureau  sera  placé  au  Fort  de 
Scarpe,  à  l'embranchement  du  canal  de  la  Haute-» 
Deule  avec  la  Scarpe,. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
et  venant  de  Saint-Amand  ou  lieux  intermédiaires, 
paiera ,  par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  douze  cen^ 
limes. 

Les  bâtimens  ou  bateaux  venant  de  Douai,  ne 
paieront  aucun  droit. 

10.  Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  an  bureaui 
4u  Fort  de  Scarpe ,  et  venant  de  lillç  ou  lieux  ipr 
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t^npédiaires,  paiera,  par  chaque  loiuieaa,  ua  drail 

de  vingt  centinie^ 

Ciaçuièmç  iurean,. 

1 1 .  Le  cinquième  bureau  sera  placé  à  Lille  sur  la 
Dculc. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau,  et 
venant  de  Douai  ou  lieus  intermédiaires,  paiera, 
par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  vingt  centimes. 

la.  Tout  bâtiment  ou  baleau  arrivant  au  bureau 
de  Lille,  et  venant  de  Deulemont  ou  heux  inter-^ 
médiaires,  paiera,  par  chaque  tonneau i  un  droit  dç 
$ept  centimes. 

Sixième  bureau. 

•s. 

i3.  Le  sixième  bureau  sera  plaoé  à  Deulemont,  à 
la  jonction  de  la  Deule  avec  la  Lys. 

Tout  bâtiment  ou  bate.-'.u  arrivant  à  ce  bureau ,  et 
venant  de  Lille  ou  lieux  intermédiaires ,  paiera ,  par 
chaque  tonneau ,  un  droit  de  sept  centimes. 

i4«  Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  au  bureau 
de  Deulemont,  et  venant  de  Merville  ou  lieux  inter- 
médiaires ,  paiera ,  par  chaque  tonneau ,  un  droit  de 
quinze  centimes. 

1 5.  Le  même  droit  de  quinze  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
]Mireau  de  Deulemont ,  et  allant  a  Merville  ou  tieuj^ 
intermédiaires. 
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Septième  buremi. 

1 6.  Le  septième  bureau  sert  placé  à  Merville ,  k 
la  jonction  de  la  Bourre  avee  la  Lys.  ^ 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  ai  oe  bureau  y^ 
venant  d'Hazebrauck  ou  lieux  intermédia»e9^  paiera  y 
par  chaque  tonneau  y  un  droit  de  sijp  cenéimes. 

Les  bâtimens  ou  bateaux  venant  de  la  Lys,  ne 
paieront  aucun  droit. 

1 7.  Le  même  droit  de  six  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  de  Merville^  et  allant  à  Hazebrouck  ou  lieux 
intermédiaires. 

Lies  bâtimens  ou  bateux  se  dirigeant  sur  la  Lys^ 
ne  paieront  aucun  droit. 

Huitième  bureau. 

i&.  Le  huitième  bureau  sera  placé  à  Aire»  à 
l'embranchement  du  canal  de  Neuffossé  avec  la  Lys . 

Tout  b&timent  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau,  é% 
venant  de  Merville  on  Hazebrouck  ^  ou  lieux  inter- 
médiaires ,  paiera ,  par  chaque  tonneau ,  un  droit  dé 
huit  centimes. 

19.  Le  même  droit  de  huit  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partait  du 
bureau  d'Aire  et  allant  à  HaMbrojick  ou  Merviib , 
f  u  U^uik  inter 


% 


âG  LOIS    ET   ARRÊTBiL 

Neuvième  bureau, 

« 

.  20.  Le  neuvième  bureau  sera  placé  à  Walteu ,  jSi 
rembranchement  du  canal  de  la  Colme  avec  TAa. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
çttenant  de  Bergues  ou  lieux  intermédiaires,  paiera  y 
par  chaque  tonneau,  un  droit  de  dix  centimes. 

21.  Le  même  droit  de  dix  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  b^liment  ou  bateau  partant  àxk 
bureau  de  Watt  en,  el  allant  à  Bergues  ou  lieux 
intermédiaires. 

Dixième  bureau 

32.  Le  dixième  bureau  sera  placé  à  Bergues,  sur 
le  canal  de  Bergues  à  Furnes. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau,  et 
venant  de  Fumes  ou  lieux  intermédiaires,  paiera^ 
par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  six  centimes, 

,  23.  Le  même  droit  de  six  centimes  par  tonneau 
çera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bs^teau  partant  du 
bureau  de  Bergues ,  et  allant  à  Furnes  ou  lieux  inter-r 
piédiaires. 

Onzième  bureau, 

24-  Le  onzième  bureau  sera  placé  à  Dunkerque, 
9ar  les  canaux  de  Dunkerque  à  Furnes  et  à  Bergues. 
Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
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et  venant  de  Furaes  ou  lieux  intermédiaires,  paiera^ 
par  chaque  tonneau,  un  droit  de  six  centimes. 

a5.  Le  même  droit  de  six  centimes  par  tonneaii 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  de  Dunkerque,  et  allant  à  Furnes  au  Keusc 
intermédiaires. 

^6.  Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  au  bureau 
de  Dunkerque ,  et  venant  de  Bergues  ou  lieux  ïnter-t 
médlaires ,  paiera ,  par  chaque  tonneau  ,  xxvk  droit 
de  quatre  centimes. 

27  •  Le  même  droit  de  quatre  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  à\Jk 
bureau  de  Dunkerque,  et  allant  à  Bergues  ou  lieua; 
intermédiaires. 

Douzième  et  dernier  bureau, 

a8.  Le  douzième  bureau  sera  placé  à  Bourboui^^ 
pur  le  canal  de  ce  nom. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau ,  et 
venant  de  Dunkerque  ou  lieux  intermédiaires,  paiera., 
par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  six  centimes. 

29.  Le  même  droit  de  six  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  de  Bourbourg,  et  allant  à  Dunkerque  ou  lieui; 
intermédiaires. 

Dispositions  générales. 

r 

30.  Le  droit  de  navigatioii  'sera  perçu  aux  douze 
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bw^aux  ci-4^psi^,  p^p^  avoir  égard  au  foimt  âm 
départ  d^  bâtûi^kçna  ou  bs^teaux  ;'<pii  y  arvÎTent  ^ 
j^  à  celui  dç  déb^r^^ii^ent  dea  bâtiinena  ou  ba^ 
VWûOi,  qw  partent  de  cet  bureaux. 

3i.  hes  trains  d'arbres  flottés  paieront  pour  dia- 
que  arbre,  sans  égard  à  la  dimension,  le  droit  fixé 
po^r  deux  toni^^mc. 

Ji^  trions  de  boi»  ilotté  paieront  également  ^ 
your  chaque  mètr^  de  longueur,  le  droit  fixé  pour 
deux  tonneaux. 

3^^  liOS  ciKdâke^  d'eau ,  voitures  d'eau  et  ai^tres 
))4timens  desUqés  au  transport  des  voyageur^ ,  se* 
\q\i%  tçijijours  ço^sidarés  comme  chargés  au  complet. 

DEUXIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lieu,  Mons. 

Bureaux  de  Peipception, 

ÀI^T.  I*'.  Q  ser^  éliabli  dans  l'éteodiie  dii 
deuxièniie.  arrondissement  du  bassin  de  TËSca^t, 
de  FAa  et  des  canaux  en  dépendans  y  cinq  bu- 
ffay^  de  perception  pour  le  droit  de  navigation 
lOitérieyre,  créé  par  la  loi  dû  3o  floréal  iin  i^. 

Premier  bureau. 
a.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Tournay  sur 

XïtmvA^ 
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Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
et  venant  de  Condé  ot]  Saint- Am$ipd ,  ou  lieux  in- 
termédiaires, paiera,  par  chaque  tonneau,  un  droU 
de  quatorze  centimes. 

Deuxième  bureau^ 

3.  (jC  46U^ièQaû  burQftu  9Qra  placé  à  EscanafliB^ 
3ur  l'Escaut. 

Tout  bâiimef^t*  oti  bateau  arrivaiil  à  ee  bureàki, 
et  venant;  de  Tournay  ou  lieux  intermédkdrca , 
paiera ,  par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  vingts 
deux  centimes. 

4.  Le  même  droit  de  vingt-deux  centimes  par 
tonneau  sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau    , 
partant  du  bureau  d'Escanafle ,  et  allant  à  Tour* 
pay  ou  lieux  intemiédiaires. 

Trodsièn»  Impeau. 

5.  l^  troisj^èiixie  bureau  aer^  placé  à  l^fa^ilKft  (^I4p 
dessous  de  l'Ecluse)  sur  la  Dender. 

Tout  b^tyn^nt  ou  b^le^u  arrivant  k  ce  bi|rea|i  % 
et  venar^t  d'AlU  ou  liei^^  iMterm^diaiçes. ,  p^^^^ 
par  chaque  tonneau ,  un,  dvoi^  de  douze  çe^tinifi^ 
et  demi.  ^ 

6.  Le  même  droit  de  do^^  centimes  ei  d^mi 
par  toune^u ,  $era  pj^rçu  sur  tout  bâtioient  ^\x  \)i^ 
te^  paiTtaut  du  b^re^v  4e  lip3«Âti«^  >  «t  «Iteflik  k 
Atfe  ojft  \»}^  wH3çpiéd^W*e|. 
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Quatrième  bureau, 

». 
^.  Le  quatrième  bureau  sera  placé  à  l'Ecluse  du 

Moussu  sur  la  Hayne. 

Tout  bâtiment  qu  bateau  arrivant  à  ce  bureau, 
et  Tenant  de  Mons  ou  lieux  intermédiaires,  paiera j, 
par  chaque  tonneau,  un  droit  de  dix  centimes. 

8u  Le  naeme  droit  de  dix  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant 
du  bureau  du  Boussu  ^  et  allant  à  Mons  ou  lieux 
intermédiaires. 

Cinquième  bureau. 

9*  Le  cinquième  bureau  sera  placé  à  Condé  sur 
la  Hayne. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau,  et 
venant  du  Boussu  ou  lieux  intermédiaires,  paiera, 
par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  quatre-vingts  cen- 
times. 

10.  Le  même  droit  de  quatre-vingts  centimes  par 
fonneau  sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau 
portant  du  bureau  de  Condé,  et  allant  au  Boussu 
ou  lieus  intermédiaires.       ^ 

11.  Ce  àroit  Ae  quatre-vingts  centimes  par  ton- 
neau sur  les  bâtimens  descendant  et  remontant  la 
^ayne ,  ne  sera  perçu  à  Condé  que  pendant  dix 
années ,  à  dater  du  jour  de  la  publication  du  pré*. 
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seHt  décret  :  à  Texpiration  de  ces  dix  années  ^  le> 
droit  sera  réduit  à  douze  centimes  par  tonneau» 

Suppression  des  anciens  Droits^ 

12.  Les  droits  perçus  jusquHci  par  des  partions 
liers  et  des  communes,  aux  écluses  d'Antoin,  de 
Lessines,  du  Grand- Aérene,  du  Boussu,  etc. ,  sur 
les  rivières  de  l'Escaut,  de  la  Denderet  de  la  Hayne, . 
ne  pourront  être  perçus  désormais,  ainsi  qu'il  est 
dit  en  l'article  i5  du  décret  général  d'organisation 
du  bassin  de  l'Escaut  et  de  l'Aa. 

i3.  Les  droits  perçus  au  profit  du  Gouverne- 
ment ,  aux  écluses  de  Tournay ,  de  Bilkic ,  de 
Teure,  d'Isières,  des  Ecoliers,  de  Papignies,  du 
Petit  Aérene,  de  Dibiham,  de  Saint-Ghislain,  etc., 
sur  les  mêmes  rivières ,  devront  également  cesser 
d'êlre  perçus. 

L'arrêté  du  i8  pluviôse  an  ii,  relatif  aux  droits 
perçus  à  Tournay,  est  rapporté. 

Dispositions  générales. 

1 4.  Le  droit  de  navigation  sera  perçu  aux  cinq 
bureaux  ci-dessus,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  des  bâtimens  ou  bateaux  qui  y  arrivent, 
ni  à  celui  de  débarquement  des  bâtimens  ou  ba-* 
taux  qui  partent  de  ces  bureaux. 

1 5.  Les  trains  d'arbres  flottés  paieront  pour  chaque 
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'^  Itbit  y  Mttls  ârôir  égaf 4  à  te  dimeniioh ,  lé  droit  6xé 
poUf  ûeiït  Xotihiê^m.  Lé^  ttstîns  de  boiâ  flotté  paië^ 
roDt  également ,  par  chaque  mètre  de  longueur ,  le 
droit  fixé  pour  detix  tonneaux. 

i6.  Les  coches  d'eau,  voitures  d'eau  et  autres 
liàtimens  destinés  au  transport  des  voyageurs ,  seront 
toujours  considérés  comme  chargés  au  completi 


TROlStÈMÉ  AMÔNDtèSÊMIîNt. 

Gbe(-lku>  OaIvov 

Nota.  Le  tarif  de  cet  arrondissement  ne  s'applkpie  qu*à 
lÂes  parties  de  navigation  maintenant  étrangères  à  la  France  j 
<fè8t  pourquoi  on  ne  le  donne  pas  ici. 

QUATRIÈME  ARROlWyiSSEMENT. 

Chef-lieu,  Bruges. 
(  Mime  él>8erYatiou  que  ci-dessus.  ) 

CINQUIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lieu,  Anvers. 

(^itkBïé  obsenration  que  ci-dessus.  ) 

SIXIÈME  ARROfmiSSÊMÊHf . 

I 

(Iftmt  obsarration  que  cl-desius.  ) 
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SEPTIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Chef-li«a,  Arbasa 

Buremm  ds  persepiion. 

Art  1*'.  Il  sera  établi  ^  dans  l'éttadué  du  8âp«» 
tième  arrondiâsement  du  basàin  dé  FËsoaub)  do  PAtt 
et  des  canaux  en  dépendant^  huit  bureaux  de  per- 
ception pour  le  droit  de  nariglilioB  intérieure  ttH 
par  la  loi  du  3o  floréal  an  X.  * 

Premier  bureau. 

• 

n.  Ce  premier  bureau  sera  placé  à  Arras,  sur  la 
Scarpe. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau  ^ 
et  venant  de  Douai  ou  lieux  intermédiaires,  paiera, , 
par  chaque  tonneau^  un  droit  de  dix^huit  cea* 
times.  • 

3.  Le  même  droit  de  dix-huit  centimes  par  ton- 
neau sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant 
du  bureau  d'AiTas ,  et  allant  à  Douai  ou  lieux  inter- 
médiaires. 

Deuxième:  bureau» 

4.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  la  GodPfOS^ 
sur  la  Liawe  ou  canal  de  Béthune. 


V. 
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Toat  bâtiment  ou  bateau  passant  à  ce  bureau^  soit 
qu^  vienne  de  Béthune^  ou  qu^au  contraire  il  se 
dirige  vers  cette  ville,  paiera,  par  chaque  tonneau, 
un  droit  de  douze  centimes. 

Troisième  bureau. 

.  '  5.  Le  troisième  bureau  sera  place  à  Aire ,  à  l'em* 

bouchure  du  canal  de  Meufibssé  avec  la  Lys. 

.    Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau , 

et  venant  de  Saint-Omer  ou  lieux  intermédiaires , 

paiera  j  par  chaque  tonneau ,   un  droit  de  douse 

centimes. 

Quatrième  bureau. 

6.  Le  quatrième  bureau  sera  placé  à  Saint-Omer, 
à  la  réunion  du  canal  de  Neufibssé  avec  l'Aa. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau , 
et  venant  d^Aire  ou  Ueux  intermédiaires ,  paiera ,  par 
chaque  tonneau ,  un  droit  de  douze  centimes. 

7.  Tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du  bureau 
cle  Saint-Omer ,  pour'aller  à  Watten  ou  lieux  inter- 
médiaires, paiera,  par  chaque  tonneau,  un  droit  de 

•  •    •  '  ■  ' 

six  centimes. 

8.  Le  même  droit  de  six  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  au 
bureau  de  Saint-Omer,  et  venant  de  Watten  ou  lieux 
intermédiaires. 
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Cinquième  bureau. 

9.  Le  cinquième  bureau  sera  placé  à  Watleu,  sur 
TAa. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau ,  et 
venant  de  la  remonte  de  Gravelines  ou  Bourbourg, 
ou  lieux  intermédiaires ,  paiera ,  par  choqué  ton- 
neau, un  droit  de  neuf  centimes. 

Les  bâtimens  ou  bateaux  qui  viendront  de  Hen- 
nuen,  et  qui  justifieront  avoir  payé  à  ce  bureau  sur 
le  canal  de  Calais ,  ne  paieront  aucun  droit  en  arri- 
vant à  Watten. 

10.  Tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du  bUreau 
de  Watten,  et  allant  à  Hennuen,  ou  Bourbourg  ou 
Gravelines ,  ou  lieux  intermédiaires ,  paiera ,  par 
chaque  tonneau^  un  droit  de  neuf  centimes . 

Sixième  bureau, 

m 

1 1.  Le  sixième  bureau  sera  placé  à  Hennucn  ^  sur 
le  canal  de  Calais. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau ,  et 
venant  de  Bourbourg  ou  Gravelines ,  ou  lieux  inter- 
t  médiaires  ,  paiera  ,  par  chaque  tonneau ,  un  droit  de 
neuf  centimes* 

lies  bâtimens  ou  bateaux  qui  viendront  de  Watten , 
et  qui  justifieront  avoir  payé  à  ce  bureau  sur  l' Aà ,  ne 
paieront  aucun  droit  en  arrivant  à  Hennuen. 
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1:2.  Tout  bâtiment  pu  bateau  partant  du  bureau 
de  Hennuen ,  et  allant  à  Bour})piirg  y  Gravelines  ou 
Watten^  ou  lieux  intermédiaires, paiera^  par  chaque 
tonneau ,  UfU  drok  de  neuf  centimes. 

Septième  bureau. 

i3.  Le  septième  bureau  sera  placé  au  Pont  à 
Quatre-Branclies ,  à  l'embouchure  des  canaux  d'Ar- 
drosL  et  de  Calais. 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau ,  et 
Tenant  de  Hennuen,  paiera,  par  chaque  tonneau ^ 
un  droit  de  sijc  centimes, 

i4*  Le  même  droit  de  six  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  du  Pont  à  Quatre-Branches ,  et  ajUiant  à 
Hennuen. 

i5.  Tout  Ibâtiment  ou  bateau  arrivant  au  bureau 
du  Pont  à  Quatre-Branches ,  et  venant  d'Ardres, 
paiera ,  par  chaque  tonneau ,  un  droit  de  trois  cen- 
times. 

16.  Le  même  droit  de  trois  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partanjt  du 
bUiTeau  du  Pont  à  Qui^e- Branches,  et  allant  à 
Ardres. 

Huitième  et  dernier  bureau. 

17.  L^  huUiéa^e  buroa^  ^era  placé  a.  Calais ^  sur 
le  canajl  de  cea^iom,  49|eis  la  basse  villa. 


/ 


CONCERWAKT    hk    NAVIGATION.  67 

Tout  bâtiment  ou  bateau  arrivant  à  ce  bureau,  et 
venant  du  Pont  à  Quatre-Brancbes  ou  Guines ,  ou 
lieujt  intermédiaires,  paiera,  par  cliaque  tonneau, 
un  droit  de  six  centimes. 

18.  Le  même  droit  de  «ix  centimes  par  tonneau 
sera  perçu  sur  tout  bâtiment  ou  bateau  partant  du 
bureau  de  Calais,  et  allant  à  Guines,  ou  Pont  à 
Quatrç  Brancbes,  ou  lieux  intermédiaires* 

Dispositions  générales, 

19.  I^  droit  de  navigation  sera  perçu  aux  buit 
bureaux  ci-dessus,  sans  avoir  égard  au  point  tîe 
départ  des  bâtimeos  ou  bateaux  qui  partent  de  ces 
bureaux. 

ao.  Les  trains  d'arbrew  flottés  paieront  pour  cha- 
que ar];>re,  sans  avoir  égard  a  la  dimension^  |e  dtoit 
fixé  pour  deux  tonneaux.  Les  trains  de  bois  flotté 
paieront  également,  par  chaque  mètre  de  longueur, 
le  droit  fixé  pour  deux  tonneaux . 

2 1 .  Les  coches  d'eau ,  voitures  d'eau  et  autres  b&  - 
timens  destinés  au  transport  de^  voyageurs,, seroift 
toujours  conssidérés  comme  chargés  au  complet . 


5.. 
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Instruction  pour  le  jaugeage  des  bateaux  qui 
naviguent  sur  le  bassin  de  V Escaut  et  de  VAa; 
arrêtée  par  le  conseiller  et  état  directeur^général 
des  ponts  et  chaussées;  en  conformité  de  Part.  4 
du  Décret  du  28  messidor  an  XIII. 

Le  6  fmctidor  an  XIII.  (34  aoât  i8o5.  )  . 

La  loi  du  3o  floréal  au  X  porte  qu'il  sera  perçu 
un  droit  de  navigatiou  sur  les  fleuves,  rivières  et  ca- 
naux de  l'Empire. 

Huit  décrets  rendus  le  2S  messidor  au  XIII  en 
exécution  de  cette  loi ,  organisent  la  perception  de 
ce  droit  sur  les  rivières  et  canaux  navigables  compo- 
sant le  bassin  de  l'Ëscaût  et  de  TAa.  . 

Le  premier  de  ces  décrets  divise  ce  bassin  en  sept 
arrondissemens ,  dont  les  chefs-lieux  sont  Lille,  Mons, 
Gand ,  Bruges,  Anvers,  Bruxelles  et  Arras;  et  ren- 
ferme les  dispositions  générales  d'organisation  appli- 
cables à  tous  les  arrondissemens. 

Les  sept  autres  placent  les  bureaux  et  fixent  les 
tarifs  de  chaque  arrondissement. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  raison  du 
chargement  possible  ou  capacité  réelle  en  tonneaux 
de  mer. 

Pour  connaître  cette  capacité,  il  doit  être  pro- 
cédé, dans  les  quatre  mois  qui  suivront  la  publication 
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des  décrets,  au  jaugeage  des  bâtimens  et  bateaux  qui 
naviguent  sur  le  bassin  de  l'Escaut  et  de  l'Aa. 

Ce  jaugeage  sera  culculé  en  tonneaux  de  mer  fie 
mille  kilogrammes. 

Le  ingénieurs  en  chef  du  corps  des  ponts  et  chaus* 
sées  dirigeront  et  surveilleront  cette  opération,  et 
délégueront ,  à  cet  effet ,  les  ingénieurs  ordinaires  dans 
les  lieux  ci-après ,  où  sont  établis  les  bureaux  de 
jaugeage; 

SAVOIR  : 

Nord  j  premier  arrondissement ,  à  Lille ,  Merville 
et  Dunkerque; 

Jemmape,  deuxième  arrondissement,  à  Condé; 

Escaut ,  troisième  arrondissement ,  à  Gand  et 
Alost; 

Lys ,  quatrième  arrondissement ,  à  Bruges  et 
Nieuport; 

Deux-Nèthes ,  cinquième  arrondissement  ,à  AtUvers 
etRumpst; 

Dy le ,  sixième  arrondissement ,  à  Malines  ; 

Pas-de-Calais,  septième  arrondissement,  à  Arras, 
Saint-Omer  et  Calais. 

Les  propriétaires  ou  conducteurs  sont  tenus  de 
présenter  leurs  bâtimens  ou  bateaux  à  l'un  de  ces 
bureaux ,  dans  le  délai  de  quatre  mois  fixé  pour  le 
jaugeage ,  sous  peine  d'encourir  une  amende  de  cm- 
quanie francs. 

Dans  chaque  bureau  de  jaugeage ,  un  ouvrier  sera 
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diaf^é  de  marquer  les  bateaux ,  conformémectt  an 
procès-verbal  de  calcul ,  qu'il  recevra  de  Fingémetir. 

Le  tonnage  sera  inscrit  à  la  droite  et  à  là  gatlcbe 
de  la  proue,  en  chiffres  romains  d'un  cttliîtftètrc de 
profondeur,  de  quinze  centimètres  de  hauteur,  et 
dé  detlx  centimètres  de  largeur.  Ces  diiffre^  serOtit 
peints  à  l'huile,  en  noir,  stir  un  fond  blanc  de  dit 
dètitimètres  d'entourage. 

La  marque  de  l'ouvrier  sera  reconnue  par  l'ingé- 
nieur,  qui  fera  apposer  aftw  deux  bouts  les  empreintes 
du  marteau  destiné  à  constater  le  jaugeage  :  ce  mar- 
teau restera  entre  les  mains  de  ^ingénieur. 

A  l'expiration  des  quatre  mois  fixés  pour  le  jau- 
geage, les  marteaux  seront  remis  aux  directeurs  des 
droits  réunis  :  pendant  la  durée  de  ces  quatre  mois, 
la  perception  pourra  se  faire  sur  déclarations  agnécs 
des  conducteurs. 

Telles  sont  les  dispositions  principales  contenues 
dans  le  décret  du  28  messidor,  relativement  au  jau- 
geage des  bateaux  :  il  en  résulte  que  ce  jaugeage 
repose  entièrement  sur  les  ingénieurs  des  ponts  et 
chaussées.  On  a  dû  les  choisir  pour  cette  opération 
iriiportante ,  parce  qu'elle  exige  des  connaissances 
qui  leur  sont  familières,  et  que  d'autres  agens  n'eus- 
sent pas  été  aussi  bien  au  fait  des  calculs  nombreux 
et  variés  auxquels  elle  donnera  lieu.  D'ailleurs ,  les 
agèns  que  l'on  aurait  pu  y  déléguer  spécialement, 
ne  pouvant  avoir,  comme  les  ingénieurs  chaînés  des 
travaux  à  exécuter  sur  les  produits,  un  intérêt  à  ce 
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que  le  jaugeage  fut  fait  régulièrentent,  aumieBlpetat- 
étre  cherché  a  tirer  profit  d'une  tnissioii  de  quaiire 
mois  de  durée  :  ajoutez  encore  qu'ils  se  sersiMt 
trompés  assez  fréquemment  dans  les  calculs  de  ja^ 
geage ,  qui ,  quoique  simples  ,  ofinront  cependdill 
quelques  cas  particuliers  où  l'art  de  l'ingénieur  Mra 
d'une  nécessité  indispensable.  » 

Ces  agens  ne  pouvaient  rassurer  le  Gouvernement 
sur  l'exactitude  à  app(}rter  dans  une  opération  qui  ta 
devenir  l'unique  base  de  la  perception ,  et  qui  y  flft 
elle  était  vicieuse  ^  causerait  un  préjudice  continuel. 

Le  consulter  d'état  directeur  général  des  ponts  et 
chaussées  espère  que  le  service  particulier  impôtô  t 
cet  égard  aux  ingénieurs  y  pourra  avoir  fieu  sani  le* 
détourner  de  leurs  travaux  habituels.  Ce  serticè  se 
fera  dans  un  moment  où  l'activité  suivie  qu'ils  ettl 
du  imprimer  rtlix  ouvrages  publics ,  leur  permet  d*y 
apporter  leurs  soins. 

Dans  les  départemens  oh  le  chef4ien  est  lui^néibe 
bureau  de  jaugeage,  l'ingénieur  en  chef,  k  déBim% 
d'ingénieur  ordinaire ,  devra  s'en  charger. 

La  mission  de  l'ingénieur,  à  l'égard  du  jaugeage^ 
se  bornant  k  prendre;  les  dimensions  des  bateairx ,  et 
à  remettre  les  résultats  de  son  calcul  à  l'ouvrier  mah* 
queur ,  é^i^a  pèw  de  temps ,  comparatrvémonf  i 
celui  qu'il  faudra  à  cet  ouvrier  ;  ainsi ,  les  ingénîeuni 
pourront  ne  s'en  occuper  qu'à  jour  fixe  ^  et  Vatfiuit 
i]àtis  ks  intervalles  à  leurs  autres  travànuic. 

L'article    5   du   déorot  général   d'<A^riisatioo 
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porte  qu'à  raison  du  service  extraordinaire  du  jau-^ 
geage ,  il  sera  alloué  aux  ingénieurs  des  ponts  et 
chaussées  une  indenmité  qui  sera  fixée  parle  ministre 
des  finances  ,  sur  la  proposition  du  directeur  général 
des  ponts  et  chaussées. 

Les  ingénieurs  enchef  devront,  en  conséquence, 
^l'ei^piration  des  quatre  mois  fixés ,  remettre  au  pré- 
let  d'arrondissement,  pour  être  adressés  au  conseiller 
d'état,  un  procès-verbal  de  l'opération  du  jaugeage 
dans  tous  les  bureaux  de  cet  arrondissement ,  avec 
un  état  général  des  bateaux  jaugés.  Ces  pièces  servi- 
ront à  établir  l'indemnité  promise ,  laquelle  sera  ac- 
quittée en  vertu  d'ordonnances  expédiées,  à  cet  efiet, 
sur  les  produits  du  droit  de  navigation. 

Reste  maintenant  à  déterminer  la  méthode  à  em- 
ployer pour  parvenir,  de  la  manière  la  plus  prompte 
<st  la  moins  fautive,  au  jaugeage  des  bateaux. 

Lorsqu'un  bateau  quelconque  est  chargé ,'  son  poids 
est  ^al  à  celui  du  volume  d'eau  qu'il  déplace,  et  le 
poids  de  celui-ci  est  égal  au  poids  du  bateau,  plus  à 
celui  des  objets  que  ce  bateau  contient.  Ainsi,  pour 
avoir  la  charge  d'un  bateau ,  il  convient  de  chercher 
le  cube  de  l'eau  déplacée  par  le  bateau  chargé,  et 
d'en  retrancher  le  cube  de  l'eau  déplacée  par  le  bateau 
à  vide.  Cette  opération  terminée ,  il  est  clair  que  l'on 
aura  pour  reste  un  nombre  qui  exprimera  la  charge 
du  bateau,  et  qui,  si  les  dimensions  sont  prises  en 
mètres,  l'exprimera  en  milliers  ou  tonneaux  de  mer 
^emille  kilogrammes  ;  parce  <pie  le  mètre  cube  d'eau 
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qui  formera  l'unité  du  cube  obtenu,  est  ^al  en 
pesanteur  à  ce  millier. 

On  connaîtra  le  volume  d'eau  déplacé  par  un  ba*, 
teau  chargé  ou  à  vide,  en  mesurant,  sous  l'un  ou 
l'autre  de  ces  deux  aspects ,  la  hauteur  de  son  tirant 
d'eau,  et  en  multipliant  séparément,  par  chacune 
de  ces  dimensions,  les  produits  des  longueur  et  lar- 
geur du  bateau. 

Le  tirant  d'eau  d'un  bateau  chargé  est  le  maximum 
de  la  hauteur  d enfoncement  dans  ïeau^  û&é  sur 
chaque  canal  et  rivière  par  les  lois  et  règlemens. 

Le  tirant  d'eau  à  vide  se  calculera  sur  le  bateau 
même,  s'il  se  présente  à  vide,  et  s'il  se  présente 
chargé ,  on  adoptera  celui  des  bateaux  de  même  gran- 
deur et  dç  même  sorte  qui  auront  déjà  été  mesurés 
à  vide. 

11  résultera  deux  cubes  des  deux  opérations  indi- 
quées :  celui  qui  aura  été  formé  par  le  tirant  d'eau 
d'un  bateau  chargé,  représentera  le  volume  d'eau 
déplacé  par  ce  bateau  chargé;  l'autre,  formé  par  le 
tirant  d'eau  à  vide ,  représentera  le  volume  d'eau 
déplacé  par  le  bateau  à  vide.  Retranchant  le  second 
cube  du  premier ,  on  aura  le  tonnage  du  bateau. 

Mais  on  pourra  avoir  le  port  d'un  bateau ,  sans 
former  séparément  ces  deux  cubes  :  il  suffira  de  mul- 
tiplier le  produit  des  longueur  et  largeur ,  parla  hau- 
teur du  tirant  d'eau  chargé,  diminuée  de  celle  du 
tirant  d'eau  à  vide. 

Résumé.  On  aura  le  tonnage  d'un  bateau  eu  m,ul- 
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tipliânt  les  longueur  et  largeur  de  ce  bateau,  par  la 
différence  des  tirans  d'eau  que  prend  le  bateau  chargé 
et  à  Vide. 

Les  bateaux  qui  naviguent  sur  les  rivières  et  canaux 
du  bassin  de  l'Escaut  et  de  TAa,  sont  construits  sous 
trois  formes  principales ,  auxquelles  toutes  les  autres 
peuvent  être  assimilées,  à  qnelques  différences  près^ 
qu'il  faut  négliger  pour  éviter  des  calculs  longs  et 
compliqués  ;  la  nef,  ou  bateau  de  Condé ,  et  ceux 
construits  sur  le  même  tbodèle;  tels  que  bateaux 
d'Aire,  d'Arras,  de  Mons ,  etc. ,  le  gantois ,  et  la  hélais 
d^oubateaude  DunkerqUe,et  autres  de  même  forme. 

Le  fond  de  la  nef  est  plat;  les  côtés  s'élèvent  per- 
pendiculairement au  fond ,  et  sont  parallèles  entre 
eux  ;  les  bouts ,  dont  l'un  (  celui  de  l'avant)  est  un 
peu  bombé ,  s'élèvent  aussi  perpendiculairement  au 
fond  :  de  sorte  que  la  forme  de  ce  bateau  présenle 
tin  parallélépipède  parfait,  intérieurement  et  même 
extérieurement. 

Le  gantois  a  l'aspect  d'un  navire,  et  tient  de  la 
nef  et  de  la  bélandre;  le  dessus  est  plus  élevé  à  la 
proue  et  à  la  poupe  qu'au  milieu  ;  le  fond  est  ordinai- 
rement plat,  les  côtés  sont  faiblement  bombés  dans 
leur  hauteur ,  et  forment  un  peu  le  ventre  sur  leur 
longueur;  ses  extrémités  sont  arrondies  et  terminées 
comme  celles  d'un  bâtiment  de  mer. 

La  bélandre  ou  bateau  de  Dunkerque  est  en  granél 
ce  que  sont  en  petit  les  barques  ou  bachots  qui  ser- 
vent à  passer  la  rivière  à  Paris.  Le  fond  est  plat  et 
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se  termine  en  pointé  à  chaque  bout  ;  les  côtés  sont 
inclinés  sur  le  fond ,  et  se  trouvent  réunis  à  lentW 
extrémités  au  moyen  dWe  quille. 

Pour  obtenir  le  jaugeage  de  la  nef  et  bateatit 
semblables  ,  on  multipliera  sa  longueur  totale  pri^' 
en  mètres  et  ceniimètPes,  par  sa  largeur  totale,  pnià 
en  mètres  et  centimètres^  et  le  produit  par  la  hàntetfi^ 
prise  également  en  mètres  et  centimètres  du  tirat^t 
cPeau  de  ce  bateau  fixé  pour  le  maximum  de  sa  cbargtf , 
diminuée  de  celle  du  timnt  dVau  du  même  bateait 
lorsqu'il  est  à  vide. 

Le  cube  que  l'on  obtiendra ,  exprimera  le  nombté. 
de  tonneaux  de  mer  ou  de  milliers  de  kilogramiïies  : 
on  négligera  la  fraction. 

Si  Ton  veut ,  par  etemple ,  connaître  le  nômbfè 
des  tonneaux  que  peut  contenir  une  nef  de  33  mètreâr 
de  longueur  totale ,  de  4  mètres  5o  centimètres  dé 
largeur;  de  o  mètre  i35  millimètres  de  tirant  d'eatt 
à  vide,  et  de  o  mètre  8 î ^centimètres  de  tirant  d'eirti 
à  charge  fixé  par  le  règlement,  on  multipliera  33 
mètres  par  4  ûiètres  5o  centimètres  :  on  aura  pour 
produit  1 48  mètres  56  centimètres ,  qui  représentertt 
la  surface  du  bateau  :  multipliant  eiisuîte  cette  èttV- 
fece  par  o  mètre  8i  centimètres,  raioins  o  mètre  iSS 
millimètres ,  ou  o  mètre  GyS  ttiilHmètres,  qui  séhi  lit 
différence  des  tirahs  d'eau  à  ehatge  pleine  et  à  vîdéf, 
on  aura  un  cube  de  loo  tonneaux  tki  centièmes  ^u 
loo  tonneaux  (en  négligeant  la  fraction) ,  qui  sera  le 
chai^ement  possible  ^e  celte  nef 
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Le  jaugeage  du  gantois  se  fera  de  la  même  ma* 
nîère  ,  en  multipliant  le  produit  des  dimensions  des 
plus  grandes  longueur  et  largeur  du  fond,  par  la 
différence  des  hauteurs  d'eau  que  prend  le  bateau 
chargé  et  à  vide.  Il  n'en  résultera  pas  une  différence 
très  grande  en  faveur  du  gantois ,  attendu  que  la 
forme  de  ce  bateau  approche  également  de  celle  du 
parallélépipède.  11  est  vrai  que  les  cotés  s'élèvent  en 
s'évasant  ;  mais  ils  se  rapprochent  vers  les  bouts  pour 
former  le  ventre  du  bateau ,  et  ces  deux  formes  se 
compensent  pour  ramener  les  dimensions  à  celles 
d'un  parallélépipède. 

La  bélandre  n'a  pas  cette  forme  ;  elle  est  composée 
de  corps  réguliers  et  irréguliers ,  de  prismes  et  de 
pyramides.  Cependant ,  les  calculs  à  faire  pour  dé- 
terminer son  tonnage  n'offrent  pas  plus  de  difficultés 
que  ceux  que  l'on  ^ent  d'indiquer  pour  la  nef  et  le 
gantois  ;  il  convient  seulement  de  mettre  plus  de 
soin  dans  la  mesure  des  dimensions. 

On  aura ,  à  peu  de  chose  près  ,  le  tonnage  d'une 
bélandre  chargée ,  en  multiphant  la  longueur  du 
fond  de  ce  bateau ,  moins  la  longueur  de  Vun  des 
bouts  qui  forme  le  triangle ,  par  la  largeur  réduite 
du  bateau ,  prise  au  miUeu  de  la  hauteur  du  'tirant 
d'eau  du  bateau  chargé  ;  et  en  multipliant  le  produit 
de  cette  opération  par  la  hauteur  du  tirant  d'eau  du 
bateau  chargé,  diminuée  de  celle  du  tirant  d'eau 
du  bateau  à  vide. 

Ainsi,  toutes  les  formes  de  bateau  peuvent  étrq 
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ramenées  à  la  même  règle.  Les  ingénieurs  y  feront 
seiilement  les  changemens  que  nécessiteraient  des 
formes  particulières  de  bateaux  dont  on  ne  parle  pas 
dans  la  présente  instruction. 

Quant  aux  bâtimens  de  mer  qui  se  rencontrent 
sur  le  bas  Escaut ,  le  Rupel,  la  Durme ,  etc. ,  on  n'en 
donne  pas  la  description;  leur  jaugeage  est  bien 
connu  des  receveurs  des  douanes  à  Anvers. 

Les  bâtimens  non  aissujettis  au  droit  de  navigation , 
tels  que  les  chaloupes ,  prames ,  etc. ,  faisant  partie 
des  flottilles  impériales,  les  bateaux  chargés  de  l'ap- 
provisionnement des  armées  ou  d'objets  destinés  au 
service  des  camps ,  les  bateaux  pécheurs,  et  les  ba- 
teaux suivans  ou  allèges  contenant  les  agrès  néces- 
saires a  la  navigation ,  ne  seront  pas  jaugés. 

La  présente  instruction  est  spécialement  recom- 
mandée au  zèle  et  aux  soins  des  ingénieurs  des  ponts 
et  chaussées.  Les  ingénieurs  en  chef  sont  invités  à 
correspondre  avec  le.  directeur  général  des  ponts  et 
chaussées  pour  tout  ce  qui  y  aura  rapport. 

Si  des  ingéniem^s  éprouvaient  quelques  difficultés 
dans  l'application  de  la  méthode  de  jaugeage  annon- 
cée dans  la  présente  instruction,  ils  s'adresseront, 
pom*  les  éclaircir ,  à  l'ingénieur  en  chef  d  U  départe- 
ment  du  Nord ,  qui  correspondra  avec  eux  à  ce  sujet. 
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REGLEMENT  pouT  éisifurer  la  vérifiéation  du  jaugeage 
dans  le  bassin  de  t Escaut  j  approuve  par  le  mi-' 
nistre  des  finances. 

Le  ao  féirier  1819. 

Art.  l''^  Les  bureaux  de  jaugeage  seront  les 
mêmes  (jue  €eux  établis  par  l'instructipn  de  M.  le 
directeur  général  des  ppnts  et  chaussées  ^  en  dftte  du 
6  £ructidor  an  XIII ,  concernant  le  jaugeages  4es  lia- 
teaux  qui  naviguent  dans  le  bassin  de  l'Ëscant  «t  de 

rXa. 

2.  Ce  jaugeage  sera  fait  d'après  les  principes  ex- 
primés pour  cette  opération  dans  la  mémo  in&truc- 
tipn. 

3.  Ce  travail  sqra  conjtié  aux  préposés  des  droits 
réujais  seuls  \  mais  les  ingénieurs  des  ponts  et  chaua- 
.sée9  auront  la  faculté  de  pouvoir  le  vérifier  quand 
ils  se  trouveront  à  portée  de  le  faire  \  et ,  s'ils  remur- 
quaient  des  erreurs^  de  pouvoir  les  consigner  dans 
un  procès-verbal ,  qui  sera  remis  à  M.  le  porefet  du 
département  où  se  trouvera  alors  le  bateau,  et  trans- 
mis ensuite  à  M.  le  directeur  général  d^s  diKMts 
féunis ,  qui  fera.reçtifîer  le  jaugeage  fautif 

4.  Les  bateaux  dont  le  maximum  d'enfoncement  se 
trouvera  au-dessous  de  la  hauteur  du  tirant  d'eau , 
seront  jaugés  jusqu'à  un  décimètre  au-dessous  de  la 
surface  supérieure  du  plat-bord. 
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5.  Comme  dans  certains  canaux  et  rivières  navi- 
gables, on  se  sert  de  tirans  d'eau  pour  la  remonte  et 
pour  la  descente ,  et  de  tirans  d'eau  d'hiver  et  d'été  > 
les  lirons  d'eau  pour  la  remonte  et  pour  la  descente, 
et  ceux  d'été  seront  supprimés  :  cçlui  d'ilûvei*  ^arp 
seul  employé  pour  le  jaugeage* 

6.  Le  jaygeage  d'un  bateau  terminé ,  il  sera  dr^^ 
procès- Y?rbal  d^  cette  opéra tion ,  qui  indiqqi^çi^  la 
nom  du  batelier,  celui  dvi  bate^,  la  longueur  de^^e 
bateau ,  sa  largeur,  $9^  profondevr  y  S09  tpnn^  et 
sçs  tirans  d'^iA  sur  les  rivières  et  çpiifitus  qu'il  doit 
jparcou^ir^  etc.  Di^  expéditic^de  ce  prpces^Verbal, 
sur  parchemin,  sera  remise  w  batelier j  la  mùpkutf,, 
59^  papier ,  j^ester^  déposée  çlie^l^  4irec^eur  4es  4¥oits 
rç^»is;4v  d^parlegient  pu  l^e  y^fy^g^  ^ra  w  ît^Wi , 
^  une  ej^pédition  eu  siera  adr^ée^^^gi^  4ûr€^QV(rs,4AS 
4roit&  réwws  d^a  4àp^v\miefxsf  4^s  ik^tp^l^  k  }^\^m 
^ou^a  ;i^vigwir. 

7.  Comme  l'expédition  du  prooè^verbul  TiMMie 
au  bateher  pourra  s'user  ou  se  perdre ,  il  en  sera  dé- 
livré  une  nouvelle  à  ce  batelier ,  et  à  ses  frais,  toutes 
lés  fois  qu'il  le  demandera. 

8.  Un  batelier  qui  soupçonnerait  qu'il  s'est  glissé 
une  erreur  dans  le  jaugeage  de  son  bateau,  ou  que  ce 
bateau  prend  plus  d'enfoncement  que  lorsqu'il  a  été 
jaugé,  soit  parce  qu'il  l'aurait  fait  réparer  ou  pour 
toute  autre  cause,  aura  la  faculté  de  le  faire  rejauger 
dans  le  bureau  qu'il  jugera  convenable. 

9.  Tout  batelier  devra  toujours  être  porteur  de 
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son  procès-verbal  de  jaugeage  ;  à  défaut  de  quoi  if 
paiera ,  au  premier  bureau  de  navigation  où  il  passera, 
une  amende  de  cinquante  francs,  et  de  plus,  sera 
obligé  de  présenter  son  bateau  au  bureau  de  jaugeage 
le  plus  prochain ,  pour  eu  Êiire  reconnaître  le  ton- 
nage y  si  le  bateau  était  chaîné,  il  serait  jaugé  provi* 
soiremeht  à  vue ,  conformément  à  l'article  ^  du 
décret. du  28  messidor  an  XIII,  en  attendant  qu'on 
ffuisse  le  faire  jauger  exactement. 

10.  Les  bateliers  qui  auraient  efi&cé  les  chifli^ 
qui  indiquent  le  tonnage  de  leur  bateau ,  pour  en 
substituer  d'autres ,  seront  condamnés  à  ime  amende 
de  cent-cinquante  francs. 

11.  11  est  en  outre  défendu  à  tout  batelier  de  fiaiire 
prendre  à  son  bateau  un  enfoncement  plus  grand 
i|ue  la  jauge  qui  sera  prescrite.  Les  bateliers  pris 
eu.  ^contravention  seront  condamnés  à  une  amende 
de  vingt -cinq  francs  par  chaque  demi -décimètre 
excédant  la  jauge. 
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IV.  BASSIN  DE  LA  GIRONDE. 

Décret  qui  établit  le  droit  de  navigation  intérieure 

sur  le  bassin  de  la  Gironde. 

Au  palais  des  TuUerica,  It  4  mv*  i8o3. 


TITHE     PREMIER. 

De  la  composition  du  bassin  de  la  Gironde  y  et  de 
sa  division  par  arrondissemens. 

Art.  I  ^^  Le  fleuve  de  la  Gironde  et  les  rivières 
ai&ueDt^s  à  cç  fleuve ,  formeront  un  seul  bassin  de 
navigation ,  sous  le  nom  de  bassin  de  la  Gironde. 

2.  Le  bassin  de  la  Gironde  sera  divisé  en  six  arron- 
dissemens ,  ainsi  qu'il  suit  : 

Premier  arrondissement,  i^  la  Garonne,  depuis 
le  point  navigable  jusqu'au  Port-Boudoux  ;  a*  le 
Salât;  3*  l'Arriége  :  chef-lieu,  Toulouse. 

Deuxième  arrondissement,  le  Tarn  :  chef-lieu, 
Albi. 

Troisième  arrondissement ,  i  *  la  Garonne  depuis 
le  Port-Boudoux  jusqu'aux  limites  du  département 
de  Lot-et-Garonne  ;  2*  laBayse  dans  toute  son  éten* 
due  ;  3*  le  Lot ,  depuis  les  limites  du  département 
^  Lot  jusqu'à  l'embouchure  de  cette  rivière  dans  la 
Gironde  :  chef-lieu,  Agen. 


Qiialriètne  arrondissemenl ,  le  Lot ,  depuis  le 
point  navigstbleijA&qti'tuk  HfffitétfâilAlQpatlement  du 
Lot  :  chef-lieu,  Cahors. 

Gmffuîème  ttirondiséemctit  ^^"^  la  Oordogoe ,  de^^ 
puis  le  point  BByigelble  jèsqu'auk  finnies  du  dépar- 
tement de  la  Gironde;  2^  la  Yésère,  depuis  le  point 
navSgffUe  jusqu'à  son  embomohure  dans  la  Dordogoe  : 
clief-lieu ,  Périgueux. 

Sixième  arrondissemenl,  i^  la  Garonne,  depuis 
les  limites  du  déparlement  de  Lot-et-Garonne  jus- 
<}û'âu  Bec-d'Antbez  î  a*  la  Oordogne,  depuis  les 
limites  du  dépâi*teBttént  de  la  Ghxrhâe  jùsiqu'au  Bec- 
d'Ambez;  3®  la  Drome  et  Flsle,  depuis  leur  source 
jusqu^à  leur  cmboudmre;  4*  ^a  Gironde,  dej^uis  le 
BecSd'Ambex  fusqtfà  la  mer  :  chef-He**,  Bordeaux. 

TITHE    II.  •    : 

De  la  Perception. 

Art.  3.  Les  tarifs  en  vertu  desquels  devra  se  faire 
lar  perception  y  et  les  Keux  où  les  bureaux  devront 
être  établis,  sont  déterminés  par  le  décret  de  ce  jour. 

4*  ^  droit  de  navigation  sera  perçu  â  chaque 
bwrean  pour  tout  l'espace  compris  entre  ce  bureau 
et  ie  bureMi  qui  suit ,  on  celui  qui  pi*écède ,  et  tou- 
îoHfs  aans  avoir  égiurd  au  |)oiBi  dé  départ  on  de  dé- 
hwqueraeutt 

5.  A  dater  du  jour  de  la  mise  en  aetivifté  de  la 
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perception  du  droit  de  navigation,  aucun  particulier 
et  aucune  commune  y  ne  pourront  percevoir  y  au 
passage  des  écluses ,  vannes  ou  pertuis  situés^  sur  le 
bassin  de  la  Gironde ,  aucun  droit  de  quelque  nature 
qu'il  soit,  }e  tout  conforméœ^tâux  articles  i3  et  i4 
du  titre  II  de  la  loi  du  a8  mars  1 790  ;  àe$  article  7 
et  8  de  la  loi  du  a5  août  i793)etdUj^èglçiDL|^da 
8  prairial  an  XI. 

6.  Le  service  des  pertuijs ,  vannes  et  écluses , 
s'eiLécutera  par  des  individus  à  ce  CQmmîs ,  et  dont 
le  salaire  sera  pris  sur  les  produits  du,  droit  dé  navi- 

gation.  ^  ;...,'/  r 

7.  Il  est  interdit  aux  éclusîers,  ^ôus  péîné  de  dés^ 

titution  y  de  percevoir  aucun  droit  pariicuÈér  pour 
la  manœuvre  des  écluses. 

8.  Les  meuniers  ne  pourront  pas  être  nommés 
pour  faire  le  service  des  écluses. , 

TITRE   I^I     .  .. 

f 

Des  Exem^ians  et  .Moderaiiomi)  >  1  '  i  ./]  î 

9.  Sont  exempts  de  tous  droits , 

1*.  Les  bâtimens  faisant  partie  des  fiotilles  impé- 
riales, et  ceux  chargés  de  Fapprovisionnement  des 
armées  et  des  objets  destinés  au  service  des  camps  ; 

:2*.  Les  bateaux  pêcheurs  et  les  bateaux  suivons , 
contenant  les  agrès  nécessaires  à  la  navigation  ^ 

6.. 
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3^.  Les  bateaux  traversant  la  rivière  d'un  bord  k 
l'antre  ; 

4*.  Les  bateaux  destinés  au  service  et  aux  travaux 
de  la  navigation  ; 

5*.  Les  bateaux  des  fermiers  ou  propriétaires  d'en* 
grais,  de  récoltes  et  de  grains  en  gerbes  dans  l'étendue 
de  leurs  exploitations. 

lo. .  Ne  paieront  que  la  moitié  du  droit  fixé , 

1*.  Les  bateaux  à  vide; 

2''.  Ceux  uniquement  chaînés  de  pavés,  de  grés 
tst  de  pierres  à  bâtir  ; 

3''.  Ceux  chargés  de  sable,  engrais,  fumier  et  cen- 
dres de  toute  espèce. 


• 


TITRE    IV. 


Dé   la  Recette. 


1 1.  La  recette  du  droit  de  navigation  intérieure, 
sur  le  bassin  de  la  Gironde ,  sera  faite  par  l'adminis- 
tration générale  de  la  r^e  ois  droits  réunis,  qui 
en  tiendra  compte  au  trésor  public. 


*•» 
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Décret  qui  règle  le  mode  de  la  perception  de  tocUw 
de  navigation  sur  le  bassin  de  la  Gironde^. 

Au  palais  des  Tnileriet,  le  4  mari  1808. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  dans  lés  six  ar- 
rondissemens  composant  le  bassin  de  la  Gironde , 
d'après  les  dispositions  qui  suivent  : 

PREMIER  ARRONDISSEMENT. 

Art.  1*'.  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  premier 
arrondissement  du  bassin  de  la  Gironde,  un  seul 
bureau  de  perception  pour  l'octroi  de  navigation.^ 
créé  par  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

2.  Ce  bureau  sera  placé  à  Toulouse ,  au  lieu  dit 
le  Port'Garo. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 

1*".  Pour  toute  la  navigation  supérieure  descen*- 
«iante  et  venant  de  la  Garonne  ou  des  rivières  de 
Salât  et  de  l'Arriége,  et  pour  la  même  navigation  en 
remontant  j 

2*.  Pour  toute  la  navigation  descendante  de  Tou- 
louse au  Port-Boudoux. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  Uii:if  qui 
suit  j  savoir  : 
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En  descendant  du  point  navigable,  ou  des  rivières 
.<}^  l'Arrime  et  de  Salât ,  ' 

Les  gri9^4s  bçta^ux  dits  sapines^  qpelle  que  soit 
leur  grandeur ,  paieront  neuf  francs. 

I^  bacs  servant  de  passagères,  de  tonte  grandeur, 
paieront  quatre  francs  cinquante  centimes.   • 

Les  bateaux  au-dessus  de  2  mètres  de  sole  paieront 
qf^tre  francs  cinquante  centimes. 

Ceux  d'un  mètre  8  dédpiètrés  jusqu'à  2  m^étres, 
paieront  trois  Jrancs. 

Ceux  d'un  mètre  3  décimètres  jusqu'à  i  mètre 
8  décimèti^es ,  paieront  un  franc. 

Ceux  de  1 1  décimètres  jusqu'à  i  mètre  3  déci- 
nkèttes  paieront  soixante-quinze  centimes. 

Céoix  d'un  mètre  et  au-dessous,  paieront  vingts 
cinq  centimes. 

Les  radeaux  chai^és*ou  non  chargés,  pairont,  par 
train ,  cinquante  centimes. 

Le  quart  du  droit  sera  payé  en  remontant. 

Pour  ïa  navigation  descendante  de  Toulouse  au 
Pôrt-Botidoux  ,  la  perception  se  fera  ainsi  qu'il 
suit  :  - 

Les  grands  bateaux,  dits  sapines ^cpxeVLe  que  soit 
leur  grandeur,  paieront  douze  francs. 

Les  bacs  servant  de  passagères,  de  toute  grandeur, 
paieron  t  six  francs . 

Les  bateaux  ausiessus  de  3  me  très  de  sole,  paieront 
six  francs. 
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Ceux  d'un  mètve  8  décimètres. JMgqu'^  a  niç^fes, 
lyaiieront quatre f/xincs.  ,,  ;    •  i:  i 

Ceux  d'un  Uiètr^  3  déçim^lres  jusc^u'à  i  m^lre 
S  décimèives  y  poiei  ont  deux  Jrancs.  ,      , 

Ceux  de  ii  décimèlrçs  JLM^^lVl'f^  *,  nièlre  5  déci- 
mètres^ paieront  w/*y>Yï^ic,  1      .,        j 

Ceux  d'un  mètre  et  au-dessous^,  paiçroi^t  liante 
centimes.  ;  » 

Les  radeaux  chargés  ou  non- chargé^,  paieront. 
ps^v  trs^ïn^  foùjcante-auîn:^  ceniimes.  , 

Quant  à  la  remonte  vers  Toulouse ,  la  perception 
aura  \xç\i  ^u,  bureau  dit  Port»Boudpi\x  (  deuxième 
arrondissement  ). 


V      1  1 


DEUXIÈME  ARRONDISSEMENT. 

1     ■       •  » 

3.  Il  sera  établi,  dans  Péténdue  dû  deuxième 
arrondissement  du  bassin  de  la  Gironde,  deux  bu- 
reaux de  perception  placés  à  Montauban  et  à  Port- 
Boudoux. 

Premier  bureau, 

4-  Le  premier  bureau  s^r^  placé  à  Montai^b^q. 

Ifi  droit  de  n^vigatioa  sy^ra  perçu  à  ce  b^ureau^, 

i"".  Pour  la  navigation  descendante  depu^  GaiUap 
jusqu'à  Montaviban ,  et  pour  la  même  iiuvi^gatioa  en 
remontant  ; 

3^.  Pour  la  ni^yigaUpj^  descjBudaale  de  Moolauban 
à  Port-Boudoux. 
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lot  perception  s'y  fera  coDfoniiément  au  tarif^ 
suit;  savoir  : 

En  descendant  de  Gaîllac  à  Montauban , 

Chaque  bateau  de  aS  mètres  de  longueur  et«au^ 
dessus ,  paiera  douze  francs. 

Oiaque  bateau  de  20  à  a5  mètres  de  longueur  ^ 
paiera  dixjrancs. 
^  Qiaque  bateau  de  i5  à  30  mètres  de  longueur, 
"pdiersL  six  francs. 

Chaque  bateau  de  10  &  i5  mètres  dé  longueur, 
paiera  déuxjrancs. 

Chaque  bateau  de  5  à  10  mètres ,  paiera  cinquante 
centimes. 

Le  quart  du  droit  sera  payé  en  remontant. 

Pour  la  navigation  descendante  de  M ontauban  à 
Port-Boudoux ,  le  droit  sera  payé  ainsi  qu'il  est  réglé 
.ci-dessus  pour  la  descente  deGaillac  à  Montauban. 

Deuxième  bureau.. 

Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Port-Boudoux. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 

!••  Pour  la  navigation'  remontante  àe  Port-Bou- 
doux à  Montauban  ; 

a**.  Pour  la  navigation  remontante  de  Port-Bou- 
doux à  Toulouse; 

3*.  Pour  la  navigation  descendante  de  Port-Bou- 
doux à  Agen. 
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La  perception  s'y  fera  confonnëment  au  tarif  qm 
suit  ;  savoir  : 

0  ^ 

£n  remontant  de  Port-'Boudoux  à  Montauban ,  il 
sera  payé  le  quart  du  droit  réglé  au  présent  décret 
pour  la  descente  de^Gaillaa  à  Montauban. 

Sur  toute  l'étendue  de  la  rivière  du  Tam^  les 
bateaux  uniquement  chargés  de  charbon  de  terre ,  ne 
paieront  que  la  mcûtié  du  droit  fixé  pour  les  autres 
bateaux. 

En  remontant  de  Port-Boudoux  à  Toulouse , 

Les  grands  bateaux  dits  sapines ,  quelle  que  soit 
leur  grandeur ,  paieront  trois  francs. 

Les  bacs  servant  de  passagères,  de  tonte  grandeur, 
paieront  un  franc  cinquante  centimes. 

Les  bateaux  au-dessus  de  n  mètres  de  sole ,  paie- 
ront un  franc  cinquante  centimes. 

Ceux  d'un  mètre  3  décimètres  jusqu'à  2  mètres , 
paieront  un  franc. 

Ceux  d'un  mètre  80  centimètres  jnsqii'à  i  mètre 
3  décimètres ,  paieront  cinquante  centimes i 

Ceux  de  1 1  décimètres  jusqu'à  i  mètre  3  déci- 
mètres ,  paieront  vingt^cinq  centimes. 

Ceux  d'un  mètre  et  au-dessous ,  paieront  cinq 
centimes. 

En  descendant  du  Port-Boudoux  à  Agen ,  les  ba- 
teaux dits  grands  bateaux  ^  ayant  de  largeur  :k  mètres 
35  centimètres ,  paieront  huit  francs. 

Les  bateaux  dits  macalets  ,  ayant  de  largeur 
s  mètres  17  centimètres,  pueront  six  francs. 


ge  uns  m: 

Les  bateaux  dits  mioUes ,  ayant  4e  largeur  :\  i|iè- 
tres  5  centimètres ,  paieront  qualité  francs. 

Les  bateaux  dits  ramoneurs  ^  ayant  d^  largeur 
I  mètre  6â  centimêtrea/psùerûpt  irçisi  francs.  - 

Les  bateaux  dits  gâbaiTQis  ^^y,9(!Çii  \  ipèUT^  4^çeD- 
titnétres  de  largeur  y  paieroat  dffUQfl  francs. 

TROISIÈME  ARRONDISSEMENT. 

• 

5.  II  sera  établi ,  dans  l'étendue  du  troisième  arron- 
dissement du  bassin  de  la  Gironde ,  trois  bureaùl  de 
perceptioi»,  placés  à  Àgen ,  Nicole  et  Villeneuve. 


Prernier  bureau. 


n 


6.  J/e.  premier  l^ureau  ser^  placé  à  A^eq«  \jei  droit 
de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  y    .  . 

\^.  PoMr  tQUt^  la  Aavîgatipn  descendante  d'Agen 
à  Nicole  ; 

a*. .  Povir  lu  qayigation  remonUuiVe  d'Agen  à  Pprt- 
«  Boudoux. 

La  perception  ^'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit:  savoir  : 

En  descendant  d'Agen  à  Nicole  ^  ' 

Les  bateaiix  dits  grande  bateaux  y  ayapt  de  largei;^c 

3  mètres  35  centimètres^  paieront  ciiiqfixmçs  quatre-^ 

idngîs  centimes. 

Les  bateavx  dits  mavalets  y  ayant  de  largeur  a  qoiè: 
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très  1 7  centimètres ,  paieront  quatre  francs  quarante 
centimes. 

Les  bateaux  dits  mîolles ,  ayant  de  largeur  2  mè- 
tres 5  centimètres ,  paieront  deux  francs  quatre^ 
ifingts  centimes. 

Les  bateaux  dits  ramoneurs^  ayant  de  laideur 
I  mètre  62  centimètres,  paieront  deux  francs  vingt 
centimes. 

Les  bateaux  dits  gabarrots^^ys^nt  i  mètre  46  cen- 
timètres de  largeur,  paieront  un  franc  cinquante 
centimes. 

En  remontant  d'Agen  à  Port-Bpudoux , 

Les  bateaux  dits  grands  bateaux^  ayant  de  largeur 
a  mètres  35  centimètres ,  paieront  deuxfrancs  quatre^' 
vingt-dix  centimes. 

Les  bateaux  dits  macalets^  ayant  de  largeur  a  mè^ 
très  1 7  centimètres ,  paieront  deuxfrancs  vingt  cen^ 
times. 

Les  bateaux  dits  miolles ,  ayant  de  lai^ur  s  mètres 
5  centimètres,  paieront  un  franc  quarante  centimes. 

Les  bateaux  dits  ramoneurs  ^  ayant  de  laideur 
I  métré  6a  centimètres ,  paieront  un  franc  cinq  een^ 
times. 

Les  bateaux  dits  gabarrotSj  ayant  1  mètre  46  cen- 
timètres de  largeur,  paieront  soixante -dix  centimes. 

Quant  à  la  descente  du  Port-Boudoux  à  Agen , 
la  perception  aura  lieu  au  bureau  de  Port-Boudoux 
(deuxième  arrondbsement). 
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Deuxième  bureau. 

Le  deuxième  bureau  sera  place  à  JXicole. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 

i"".  Pour  la  navigation  descendante  de  Nicole  a 
Langon  ; 

.    2"*.  Pour  la  navigation  remontante  de  Nicole  à 
Agen  ; 

S"".  Pour  la  navigation  remontante  de  Nicole  à 
Villeneuve  ; 

..  4'''  Pour  la  navigation  descendante  de  Nérac  y  sur 
la  Bayse ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

.   Pour  la  navigation  descendantedeNicoIe  à  Langon  y 
'     Les  bateaux  dits  grands  bateaux ,  ayant  de  lar- 
gwr  2  mètres  35  centimètres,  paieront  neuf  francs, 
soixante  centimes. 

Les  bateaux  dits  macalets ,  ayant  de  largeur  2u  mè- 
tres, i^  centimètres,  paieront  sept  francs  vingt  cen-^ 
limes. 

.  Les  bateaux  dits  mioUes ,  ayant  de  largeur  2,  mè- 
tres 5  centimètres,  paieront  quatre  francs  quatre^ 
vingts  centimes. 

Les  bateaux  dits rai7io/ïei/r^, ayant  de  largeur  i  niè-« 
tre  63  centimètres,  paieront  trois  francs  soixante 
centimes. 
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Les  bateaux  dit^  gabarrois  ,Hy suit  i  mètre  46  ceu- 
timètres  de  laideur,  -paieront  deux  francs  quarante 
centimes. 

Pour  la  navigation  remontante  de  Nicole  à  Agen  ^ 
il  sera  perçu  la  moitié  du  droit  fixé  par  le  présent 
décret,  pour  la  navigaticm  descendante ,  d'Agen  à 
Nicole. 

Pour  la  navigation  remontante  de  Nicole  k  Ville- 
neuve, il  seia  perçu  moitié  du  droit  fixé  ci-après  au^ 
bureau  de  Villeneuve,  pour  la  descente  deViUei\^ve 
à  Nicole,  

Pour  la  navigation  descendante  de  Nérac,  sur  la 
Bayse ,  à  Nicole,  il  sera  perçu  un  droit  ^Lii|,^eUli 
fixé  par  le  présent  décret  pour  la  navigaticHi  ç^e^ç^n- 
dante  d' Agen  à  Nicole.  .     .  .,v 

La  moitié  du  droit  sera  payée  en  remontait..  . 

i 
Troisième  bureau.  l 

Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Villeneuve. 

Le  droit  de  navigation  sera  perça  à  ce  bureaû^'-'^ 

1*.  Pour  la  navigation  descendante  dé  VilIénféuVè 
à  Nicole,  sans  avoir  égard  au  point  de  débarquement  ^ 

2*.  Pour  la  navigation  remqntahte  de  Villeheuvé 
à  Puy-l'Evéque ,  sans  avoir  égard  au  point  de  débar- 
quement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
ftuit,  savoir.: 
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£n  descendant  de  Yilleneave  k  Nicole, 

Led  grands  bateaux  ayant 20  mètres  3o  eentîmètres 
de  longueur ,  paieront  six  francs. 

Les  bateaux  dits  mûcalets,  ayant  i5  "niètres  de 
longoeUr,  paieront  trois  francs.    ^ 

Les  gabares  ayant  i3  mètres  de  longuem*,  paie^ 
ront  un  franc  cinquante  centimes. 

Les  gabarrots  ayant  7  mètres  de  lon^ueur^  paieront 
m  franc. 

'fiiot  k  navigation  retiftïtttdDte  de  ViUénenre  à 
Puy-FÉvêque, 

Les  grands  bateaux  ayant  no  nôtres  3o  centimètres 
déf  lôn'gilienr,  p^<^totïl  quatre  francs: 

Lëstïiàcalets  ayant  r5  mètres  de  longueur^  paieront 
deux  francs. 

Les  ^â^afes  ayant  il'mèbres  de  longueur^  paie- 
ront un  franc. 

Les  gabarrots  ayant^  mètres  de  longueur,  paieront 
cinquante  centimes. 

7.  Dans  toute  l'étendue  du  troisième  arrondisse- 
menty  les  bateaux  uniquement  chargés  de  charbon 
di^  terre  ne  paieront,  soit  à  la  remonte,  soit  à  la 
descente ,  que  la  moitié  du  droit  fixé  pour  les  autres 
JiMjteaux. 

QUATRIÈME  AïlRONDISSEMIËNt . 

r 
r         .    .     .       . 

'8.  iï  sera  établi,  dans  l'étendue  du  ^atrième 
arrondbsement  du  bassin  de  la  Gironde ,  trois  bu-. 
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reaux  de  perception ,  placés  àla  MadeléiAe,  Cakors 
et  Puy-l'Évêque.  » 

Premier  bureau, 
g.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  la  Madeleine  .(i)i 


i;i  •• 


(i)  Ce  bureau  a  été  supprinié  par  le  décvet  du  3o  jaayier 

1 809  j  dont  la  teneur  suit  : 

'       ■  •  •■  .  •      ^- .  .  !..   ^/'''ui 

Art..  I*'.  Le  bureau  établi  a  la  Madeleine  par  le  aécrçtd^ 

4  mars  dernier ,  pour  la  perception  du  dr6it^  de  nfiVi^atiôn 

sur  la  fivîère  du  Lot ,  est  et  démeiiré  éU)pTf«1Âé.  '**'^'  '"  ' 

2.  La  perception  en  activité  à  ce  bureau  M  IreMtè^à^éèHé 
du  bpiéa«  'de  Gahdrs^,  6h  elle  'stf  lern  cûmalttlifismeBi  àyec 
celle  qui  a  lieu  mainteoadfc  i  èe  dernier J^qrean», 

En  CQBséquencei  le  droit  djei^^Yigajtipn^u  )bjii]sau  de  Çabors 
sera  perçu  à  Tavenir,  ,         .    ' 

i**.  Four  la  navigation  descendante  ;i  dépuis  Entrsrigues  jus- 
qu'à Câhûts ,  et  ttoUrfa'mêtaàfe  léàtig&ttMi'eti'rênMiÂABt  ;    ! 

Q?.  Pour  la  nay  igatiop  descendante  de  Cahors  à  Puy-1'ÉTéqne. 

La  perception  ry  fèr A  COlstbTIilâaient'air  tarif  qui  mit', 
saYOÎr  : 

En  descendant  ^ti^^gai^'k Ùàhàtt,  '•  » 

Les  gi^auids  bàteattt:  ikfàtkiîbfi&kttès  3fx«ëttlMiètPe|jlé'1<ln^ 
gueur  ,  paieront  dix-hnii/Hnicà.  .1:1;':     . 

Les  n&acaletSy  ayaiat  t5  mètres  dé  longuettr/^Br/T^'MéJi^ii 

Les  gabares^  ayant  12  mètres  de  longaas^,  tepp  frkiV^ 
1/ingù  centunis. 

Les  gabares  ayant  7  mètried  de  longueur ,  trtfi^  fHints 
Soixante  centimes.  "■'*- 

La  moitié  du  droit  ^a  ]payiSè  en  tenuMt&irt.  '  ^ 


y 


•■•  n^^ 
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Le  droit  de  navigation  sera  perça  à  ce  bureau , 
i"".  Pour  la  navigation  descendante  depuis  En- 
traigues  jusqu'à  la  Madeleine,  et  pour  la  même  navi- 
gation en  remontant  ; 

2"".  Pour  la  navigation  descendante  de  la  Madeleine 
à  Gahors. 

.  La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit;  savoir  : 

En  descendant  d'Entraigues  à  la'Madelône, 

Les  grands  bateaux  ayant  26  mètres  3o  centimètres 
dé  longueur  9  paieront  six  francs.  .'  / 

Les  macalets  ayant  i5  mètres  de  longueur,  paie- 
ront trois  francs. 

Les  gabares  ayant  12  mètres  .de  longueur^  paie- 
ront deux  francs  quarante  centimes* 
'  Les  '  gàbarès 'ayant  7  mètres  de  longueur  ^  -p^îie- 

Tonl  un  franc  vingt  centimes. 

^•*  ■■'./i.i....  .. 

La  moitié  du,dj:;ait  j^apayée.çn  remontant. 


•  ■  •         • 


Les  bateaux  uniquement  chargés  de  bois  à  brûler  destine 
k  L'awvPTÎ^MfWement  ^  Cahors^  sont,  pour  la 

desoen*, affranchis  du  paiement  de  tout  droit;  et  ils  paieront, 
pour  4a  remonta  ,<  le  droit  ^r(é  par  le  tarif  pour  remonter 
de  Cahors  à  la  Madeleine.     . 

Pour  la  navigation  descendante  de  Cahors  k  Puy-l'ÉTèque, 
le  droit  sera  payé  ainsi  qu'il  est  réglé  par  le  décret  du  4  mars 
dernier ,  dont  les  dispositions  sont  maintenues  en  tout  ce  qui 
n'est  pas  contraire  au  présent  décret. 


1 
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Pour  la  navigation  descendante  de  la  Madeleine  à 
Cahors, 

Les  grands  bateaux  ayant  20  mèlres  3o  centi- 
mètres de  longueur ,  paieront  douze  francs. 

Les  macalets  ayant  i5  mèti^es  de  longueur,  paie* 
ront  sixfrqncs. 

Les  gabares  ayant  12  mètres  de  longueur,  paie- 
ront quatre  francs  quatre-vingts  centimes. 

Les  gabarots  ayant  7  mètres  de  longueur,  paieront 
deux  francs  quarante  centimes. 

Deuxième  bureau. 

Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Cakors. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 

I**.  Pour  la  navigation  descendante  de  Gihors  à 
Puy-l'Evêque  ; 

:2**.  Pour  la  navigation  remontante  de  Gibors  à  la. 
Madeleine. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  ;  savoir  : 

En  descendant  de  Cahors  à  Puy-lTlvêque , 

Les  grands  bateaux  ayant  30  mètres  5o  ceûtimètres 
de  longueur ,  paieront  neuf  francs. 

Les  macalets  ayant  i5  mètres  de  longueur,  paie- 
ront quatre  francs  cinquante  centimes. 

Les  gabares  ayant  1  a  mètres  de  longueur,  paie-' 

ront  deux  francs  "  vingts-cinq  centimes. 

«     • 

7 


X<e  Uoiwuie  tnirera  ae 
Le  droit  de  navigation 
I'.  Pour  la  navigation 
que  à  Villeneuve; 

a'.  Pourlanavigationn 
a  Cahore. 

l»  perception  s'y  fera  , 

suit;  savoir  : 

En  descendant  de  Puy-P 

Lcagrandsiateauiayant 

lie  longuenr,  paieront  fiuil^ 

Les  macalels  ayant  i5m 

ront  <imtre fraTKs. 

Lesgabaresayantianiéti 

'f  «••»"*"  «yant  7  mètr 
Wi  franc. 
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la  perception  aura  lieu  au  bureau  de  "Villeneuve 
(  troisième  arrondissement). 

10.  Dans  toute  Fëtendue  du  quatrième  arrondis- 
sement,  les  bateaux  uniquement  charges  de  charbon 
de  terre,  ne  paieront,  sdît  à  la  remonte,  soit  à  là 
descente,  que  la  moitié  du  droit  fixé  pour  les  autres 
bateaux. 

CITSQUIÈME  ARRONDISSEMENT. 

r 

1 1 .  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  cînquiàme 
arrondissement  du  bas^n  d^  laGirçude,  deux  bu-[ 
reaux  de  perception ,  plî^cés  à  Limeuil  et  à  Bergerac. 

Pivmier  bureau, 

12.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Limeuil. 
Le  droit  de  navigation  sera  perçu  a  ce  bureau , 
1*.  Pour  la  navigation  descendante,  du  poipt  où 

la  Dordogne  commence  à  être  navigable,  jusqu'à 
Limeuil  ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant: 

2""  Pour  la  navigation  descendante,  du  point  ou 
laVézêre  commence  à  être  navigable  jusqu'à  Limeuil, 
et  pour  la  mên?e  navigation  en  remontant; 

3*,  Pqur  la  navigation  descendante,  de  Limeuit  à 


Bergerac. 


La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qu  * 

suîl  ;  savoir  :  .  - 

En  descendant  du  point  navigable  de  là  ï)ordogne 

à  Limeuil, 


/ 
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Tout  bateau,  quelle  que  soit  sa  déDominalion  ^ 
paiera  par  tonneau  dix  centimes. 

La  moitié  du  droit  sera  payé  en  remontant. 

Pour  la  navigation  descendante ,  du  point  navi- 
gable de  la  y ëzere  à  Limeuil  y 

Tout  bateau,  quelle  que  soit  sa  dénomination , 
paiera  par  tonneau  dix  centimes. 

Le  quart  du  droit  sera  payé  en  remontant. 

Pour  la  navigation  descendante  y  de  limeuil  à 
Bergerac , 

Tout  bateau,  quelle  que  soit  sa  dénomination, 
paiera  par  tonneau  dix  centimes. 

m  m 

Deuxième  bureau. 

Le  second  bureau  sera  placé  à  Bergerac. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  ace  bureau  , 
.1®.  Pour  la  navigation  descendante  de  Bergerac  à 
Gastillon  ; 

2*.  Pour  la  navigation  remontante  de  Bergerac  à 
Limeuil. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  ;  savoir  : 

En  descendant  de  Bergerac  à  Castillon, 

Tout  bateau ,  quelle  que  soit  sa  dénomination , 
paiera  par  tonneau  quinze  centimes. 

Il  sera  payé ,  en  remontant  de  Bergerac  à  Limeuil , 
le  quart  du  droit  fixé  pour  la  descente  de  Limeuil  à 
Bergerac. 
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Quant  à  la  remonte  de  Castillon  à  Bêi^rac,  la 
perception  aura  lieu  au  bureau  de  GastiUon  (sixième 
arrondissement). 

SIXIÈIVIE  ARRCWSDISSEMENT. 


•  > 


1 3.  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  sixième  arronf« 

.  ♦ 

dissement  du  bassin  de  la  Gironde ,  cinq  bureaux  de 
perception 3  placés  à  Bordeaux,  Langon,  Castilloa, 
Libourne  et  Coutras. 

Premier  bureau,  '\ 

% 

i4*  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Langoo. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau ,     > 

I*.  Pour  la  navigation  descendante  de  Langon  à 
Bordeaw^ ,  avec  des  bateaux  sans  quille  ; 

2*".  Pour  la  navigation  remontante  de  Langon  à 
Nicole. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  ;  savoir  : 

En  descendant  de  Langon  à  Bordeaux , 

Les  bateaux  diXs  grands  bateaux  ^  ayant  de  largeur 
3  mètres  35  centimètres,  paieront  neuf  francs. 

Les  bateaux  dits  macalets^  ayant  de  largeur  a  mè- 
tres 17  centimètres,  paieront  sept  francs. 

Les  bateaux  dits  miolles  ^  ayant  de  largeur  2  mè- 
tres 5  centimètres ,  paieront  quatre  francs. 
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Les  bateaux  dits  ramoneurs ,  ayant  àe  larigeur 
l  mètre  6a  centimètres ,  paieront  iroi^  francs. 

Les  Imteaux  dits  gabarots ,  ayant  x  mètre  4(> 
centimètres,  ^vàVKml  deux  francs . 

Les  bateaux  uniquement  chargés  de  charbon  de 
terre  ne  paieront  que  la  moitié  du  droit. 

Aucun  droit  ne  sera  perçu  pour  la  remonte  de 
Bordeaux  à  Langon. 

''  Vdtir  la  navigation  remontante  de  Langon  i 
ffièOre  ^ 

Les  bateaux  dits  grands  bateaux,  ayant  de  largeur 
3  mètres  35  centimètres,  paieront  quatre  francs 
quatre-vingts  centime^i 

Les  bateaux  dits  macalets,  ayant  de  largeur  2  mè- 
tres 17  centimètres,  paieront  trois  francs  soixante 
centimeSé 

I  Les  bateaux  àki»-miolles,  ayant  de  largeur  2  une- 
très  5  centimètres ,  paieront  deux  francs  quarante 
omîmes. 

Les  bateaux  dits  ramoneurs  ^  ayant  de  largeur 
I  inètre  63  centimètres ,  paieront  un  franc  quatre^ 
vingts  centimes. 

Les  bateaux  dits  gabarots  ,  ayant  de  laideur 
f  mètre  46  centimèu^  >  ptâer^ot  un  franc  vingt 
centimes. 

Deuxième  bureau. 

•  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Castillon. 
Le  droit  de  navîgatipn  sera  perçu  a  ce  bureau  ^ 
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i*.  Pour  la  navigation  descendante  de  Castillon  à 
Libourne,  qui  aura  lieu  sur  des  bateaux  sans  quille } 

2^.  Pour  la  navigation  remontante  de  Castillbu  à 
Bergerac  y  qui  aura  lieu  sur  des  bateaux  sans  quille^. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  ;  savoir  : 

En  descendant  de  Castillon  à  Libourne , 

Tout  bateau ,  quelle  que  soit  sa  dénommation , 
paiera  dix  centimes. 

En  remontant  de  Castillon  à  Bergerac , 

Tout  bateau^  quelle  que  soit  sa  d^oonnation , 
paiera  cin/f  centimes. 

Troisième  bureau. 

Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Bordeaux. 
Le  droit  de  navigation  y  sera  perça  sur  les  basesr^ 
ci-après  déterminées. 

SECTION  PREMIÈRE. 

Etablissement   â!nne    Taxe  proportionnelle  et' 

annuelle. 

i5.  Tous  les  bâtimens  à  quille,  pontés  ou  non 
pontés ,  servant  au  cabotage  et  transport  sur  le 
fleuve  de  la  Gironde ,  depuis  son  embouchure  jus-* 
qu'à  Bordeaux^ 

Sur  la  Dordogne ,  depuis  le  point  où  ils  peuvent 
naviguer  jusqu'à  Bprdeaux  y 
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Et  sur  la  Garonne ,  depuis  le  point  où  ils  peuvent 
naviguer  jusqu'à  Bordeaux  ; 

Sont  assujettis  à  une  taxe  proportionnelle  et  an- 
nuelle ,  et  sont  dispenses ,  en  conséquence ,  d'ac- 
quitter tout  autre  droit  de  navigation  aux  divers 
bureaux  établis  sur  le  bassin  de  la  Gironde. 

16.  Ponr  assurer  la  perception  de  la  taxe  propor- 
tionnelle et  annuelle  y  chacun  des  propriétaires  des 
bâtimeus  qui  viennent  d'être  désignés,  en  fera  sa 
déclaration  au  bureau  des  Droits  réunis  de  son  arron- 
dissement, dans  le  délai  de  trois  mois,  à  compter  de 
la  publication  du  présent  décret. 

Cette  déclaration  contiendra  la  désignation  du  bâ- 
timent, la  longueur  de  la  quille,  sa  longueur  de  tête 
en  queue  ;  sa  plus  grande  largeur,  sa  profondeur  sur 
carlingue,  et  son  tonnage. 

17.  La  déclaration  seta  vérifiée,  et  rectifiée  s'il  y 
a  lieu. 

18.  A  la  suite  de  la  vérification ,  le  bâtiment  sera 
marqué  sur  le  flanc  droit ,  vers  le  bossoir,  du  timbre 
de  l'octroi  de  navigation. 

ig.  Toutes  les  formalités  prescrites  par  les  trois 
articles  précédens,  pourront  être  suppléées  dans  les 
bureaux  de  l'octroi  de  Bordeaux  et  de  Libourne, 
où  les  propriétaires  auront  également  la  faculté  de 
faire  la  déclaration  et  de  faire  appliquer  le  timbre. 

20.  A  l'expiration  de  chaque  trimestre,  le  proprié- 
taire pourra  déclarer  que  son  bâtiment  est  détruit, 
hors  d'état  de  naviguer^  ou  en  radoub*  Cette  décla- 
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ration  sera  vérifiée,  et  la  taxe  cessera  d'être  perçue 
jusqu'à  une  nouvelle  déclaration. 

Cette  nouvelle  déclaration  devra  se  faire  au  même 
bureau  où  la  première  déclaration  aura  été  faite. 

21.  Ne  seront  point  compris  dans  l'état  général 
des  bâtimcns  sujets  à  la  taxe, 

i^.  Les  canots  et  dialonpes  des  navires  français  ou 
étrangers  ; 

:2''.  Les  pontons  et  les  bâtimcns  servant  au  radoub; 

3^.  Les  couralins ,  ou  autres  bâtîmens  de  la  même 
espèce,  servant  à  la  communication  des  équipages 
entre  les  navires  en  rade  et  les  berges  des  rivières  ; 

4^.  Les  bateaux  plats  ou  sans  quille ,  venant  des 
afiluens  de  la  Gironde  ou  de  la  Garonne ,  et  qui 
sont  assujettis  à  la  taxe  sous  d'autres  formes,  confor- 
mément aux  tarifs  particuli)srs  ci-dessus  décrétés^ 

• 

SECTION  IL 

Formation  des  rôles ,  fixation  et  recouvrement 

de  la  Taxe  annuelle» 

a2.  Les  receveurs  des  droits  réunis  des  deux  rives 
de  la  Gironde  et  des  parties  de  rivières  désignées 
dans  l'artiele  i5 ,  qui  auront  reçu  les  déclarations  des 
propriétaires  de  bâtimcns  domiciliés  dans  leurs  arroii- 
dissemens  respectifs,  en  formeront  des  états  qu'ils 
adresseront  au  directeur  de  Bordeaux ,  pour  être  par 
lui  converti»- en  rôles ,  après  avoir  été  soumis  à  Tap- 
prdbalion  du  préfet.  .      .         h   • 
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^3.  Les  rôles  seront  reDouvelés  chaque  aauée; 
les  bâtimens  y  compris  seront  ta&és  à  dater  du  jour 
de  la  déclaration  jusqu'à  la  fin  de  l'année. 

24*  La  taxe  ou  droit  annuel  sera  d'un  franc  par 
tonneau ,  payable  par  trimestre  et  d'avance  dans  le 
bureau  qui  aura  reçu  la  déclaration ,  soit  que  dans  cet 
intervalle  le  bateau  ait  ou  n'ait  point  navigué  :  il  en 
sera  fourni  quittance ,  dont  un  double  devra  rester 
entre  les  mains  du  conducteur  du  bâtiment ,  lequel 
sera  tenu  de  le  représenter  y  à  toute  réquisition  ^  aux 
employés  des  dioits  réunis. 

SECTION  m. 
Des  Contraventions. 

nb.  Tout  baleau  assujetti  à  la  taxe  proportiou-^ 
nelle,  qui  sera  rencontré  par  les  employés  des  droits 
réunis,  soit  amarré  daùs  leii  ports,  soit  à  l'ancre, 
soit  à  la  voile ,  et  qui  ne  sera  pas  timbré ,  ou  dont 
lés  conducteurs  ne  pourront  pas  représenter  quit- 
tance du  dernier  trimeslre  expiré ,  sera  en  contraven- 
tion. 11  en  sera  dressé  procès-verbal  •  et  copie  en  sera 
laissée ,  ou  au  conducteur,  ou  au  gardien  spédal  3  ou 
à  toute  autre  personne  préposée  à  la  }^rde  du  bâ- 
timent. 

nQ.  Nonobstant  la  contravention  constatée,  les 
bâtimens  pourront  continuer  leur  voyage  >  s'ils  sont 
chargés  ;  mais  ils  ne  pourront  prendre  de  nouveaux 
chargemens,  ni  naviguer ^  qu'après  le  paiement  de  I» 
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taxe  due,  et  d^une  somoie  double  qui  sera  perçue 
pour  le  fait  de  la  coutraviMittÎQQ. 

27.  Néanmoins ,  en  tout  état  de  cause  et  en  cas^  -de 
coatestaiion ,  nul  bâtimeut  ne  pourra  é|r^  retémi , 
si  la  somme  qu'il  doit  pour  la  tase  et  la  contraven- 
tion a  été  consignée  aux  employés  des  droits  réunis. 

28.  Les  contestations  qui  naîtront  sur  les  contra- 
ventions, seront  décidées  par  voie  administrative. 
Elles  feront  d'abord  parlées  au  soufr-préfet^ 

Quatrième  bureau. 

Le  quatrième  bureau  sera  plooé  à  Ldbourne. 

Ce  bureau  sera  ,  pour  la  navigation  des  .bateatix  à 
quille,  considéré  comme  dépencbuce  dn  bureau  de 
Bordeaux  ;  etx  conséquence  ^  les  déclara bona  y  seront 
reçues ,  les  abonuemens  y  awont  lieu ,  et  les  bateaun 
y  recevront  le  timbre  et  Findication  du  tonnage,, 
comme  au  bureau  de  Bordeaux. 
,  Quant  à  la  navigation  des  bateaux  plats  ou  sans 
quille,  la  perception  du  droit  aura  lieu  au  bureau  de 
Libourne , 

1*.  Pour  la  navigation  remontante  de  Libourot  m 
CastiUon  ; 

a*.  Pour  la  navigation  remontante  de  Liboame- 
à  Coutras. 

Le  droit  sera  perçu  cpnft^roiëment  au  ttfvif  qui' 
^iuit  ;  $avoir  : 

En  remontant  de  JUho.uims.à  CastiUon, 


/ 
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Chaque  bateau,  quelle  que  soit  sa  dénoniiiiatio0^ 
paiera  par  tonneau  trois  centimes. 
'    En  remontant  de  Libourne  à  Coutras , 

Chaque  bateau ,  quelle  que  soit  sa  dénomination , 
paiera  par  tonneau,  trois  centimes. 

Cinquième  bureau. 

Le  cinquième  et  dernier  bureau  sera  placé  à 
Coutras. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 

1*.  Pour  la  navigation  descendante  du  point  navi- 
gable de  Plsle  à  Coutras  ; 

a"*.  Pour  la  navigation  remontante  de  Coutras  au 
point  navigable  de  Flsle  3 

3*.  Pour  la  navigation  descendante  de  Coutras  à 
Libourne. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir: 

En  descendant  du  point  navigable  de  l'Isle  a 
Coutras , 

Tout  bateau ,  quelle  que  soit  sa  dénomination , 
paiera  par  tonneau  cinq  centimes. 

En  remontant  de  Coutras  au  point  navigable,  il 
sera  perçu  le  quart  du  droit  qm  vient  d'ét^  fixé  pdur 
la  descente. 

En  descendant  de  Coutras  à  Libourne , 

Tout  bateau,  quelle  que  soit  sa  dénomination, 
paiera  par  tonneau  dix  centimes. 
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IV  his.  Tarif  des  droits  de  navigation  à  percevoir 
sur  la  rivière  du  Droptj  annexé  à  F  Ordonnance 
du  Roij  du  II  avril  1821. 


DÉSIGNATION 


DES  POKTS  OU  MOVLINS. 


D'Ejmct  à  Gironde. 
Du  Moulin  d'Agnac. 
De  la  Régie.. . .  «. . 

La  Sauyetat 

Fargues 

Allemans 

Moulin  du  Dropt. . 

De  Ponipérat 

Cocussote 

Bariës 

Duras 

Galeau. 

Monpoîsson 

Saint-Bas 

L'Étoumeau 

Roquebrune 

NeulTon 

Mesterrieux 

Loubens • . . 

Bagas. 

LaBarthe. 

Bonneuil 


5  'c 


metrc* 


88 j 000 
84» 000 
80,000 
76,000 
72 , 000 
68,000 
64,000 
60,000 
56, 000 
52,000 
^8 , 000 

44><>oo 
40 , 000 

36,000 

32 , 000 

28,000 

24^000 

.20,000 

16,000 

12,000 

8,000 

4,000 


c 


tr. 

i5 

i4   )> 

i3  5o 
i3  V 
12  5o 
12  w 
II  5o 
II  » 
10  5o 
10    » 


l 

5 

4 
3 

3 

2 

2 

I 

n 


n 
ïi 
jf» 

V 
» 

5o 

» 

5o 

» 

5o 


fr. 


l 


7  5o 

6  25 
6  II 
5  75 
5  5o 
5  » 
5o 

25 

3  5o 
3  » 
2  5o 
a     » 

1  5o 
I  a5 

,)  nS 

»       » 


i 


I 


Ô>t0 


r. 
I 

I        D 


c. 

a 


I 

» 

»> 
p 
» 

>» 
)) 

» 


95 


80 

75 


60 
55 

5o 
5 


I 


o 
35 

n  3o 

W    25 

H  20 

D  l5 

»>  10 

)>  » 


(a)  Le  tonneau  se  compose  de  quatre  barriques ,  qui 
sont  censées  contenir  3o  Teltes  chacune  (ancienne  mesure  ).  { 

(h)  La  pièce  d'eau-de-vie  est  censée  contenir  5o  Teltes. 
(  ancienne  mesure). 
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y.  BASSIN  DÉ  yBÉRAULT. 


'.  \ 


■»■* 


Décret   qui  établit  la  perception    JCun  droit   de 
navigation  sur  la  rivière  de  V Hérault. 

Au  palais  ^es  Tuileries,  le  ii  jmyîcr  1808. 

Arti  i*"^  Les  droits  de  nav^alion  qui  sont  perçus 
^lop  4e  eanal  des  Deux-Mers,  en  vertu  de  la  loi  du 
41  vendépiiaire  an  Y,  sopt  établis  sur  la  rivière  de 
THéranlt,  à  partir  du  port  de  Bessan  jusqu'à  la 
faussée  du  raoulîri  d^Agde, 

;i«  La  longueur  de  rivière  qui ,  dans  cette  partie 
^  jliérault^  établit  comi)Qunication  entre  la  branche 
Ocçjidentale  du  canal  diea  Deux-^Mers  et  la  branche 
orientifde^  sera  considérée  comme  fhiâant  partie  dû 
^i^d  y  e^  sera  comprise  comme  telle  dans  le  calcul 
4es  distapees  que  jparcoutent  les  bâtdaux  y  ûavî- 
^ant;  au  moyen  de  <|uof  les  réparations  à  faire  sur 
C|ette  ttiémç  partie  de  la  ifivière  seront  exécutée^  aux 
fraîs^de  l'adoii^îstration  ^\x  capal. 

3.  Le  (Jroil  à  percevoir  sur  le  surplus  de  la  rivièie 
<|e  l'Hérault  I  depuis  Bessiin  jusqu'à  l'embouchure  de 
Vl  branche  orientale  du  caHai  des  Déa\- Mers,  sera 
j^rçu  conformément  aux  principes  résultans  de  la 
Ipi  du  :2 1  vendémiaire  an  V ,  par  le  receveur  dû  eanal 
^t  bureau  (J'Agde ,  et  par  le  contrôleur  de  Ifi  demi- 
iîcluse  de  Prades:  lesquels  receveur  et  co^truleur 
âendront  un  compote  4irtûacl^  séparé  de  ee  produit. 
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VI.  BASSIN  DE  LA  LOIRE. 

Il 

Arrête  qui  dii^ise  le  bassin  de  la  Loire  en  onze 

Arrondissemens. 

Du  i«»  fioréal  la  XÎI.  (it  arril  1B04.) 

Art.  i*".  Le  fleuve  de  la  Loire  et  les  rivières 
afiluentes  à  ce  fleuve ,  formeront  un  seul  bassin  de 
navigation,  sous  le  nom  de  Bassin  de  la  Loire, 

2.  Le  bassin  de  la  Loire  sera  divise  en  onze  arron- 
dissemens j  aixisi  qu'il  suit  :  ^ 

P^e^iier  arrondissement,  comprenant  la  Loire  * 
depuis  le  point  navigable  jusqu'aux  limites  du  dépar-^ 
iement  de  la  Loire  ;  cbeMieu ,  Monlbrison. 

Deuxième  arrondissement,  la  Loire,  depuis  les 
limites  du  département  d6  la  Loire  jusqu'au  canal  de 
Briare  incluiâvement  ;  chef-lieu ,  Nevers. 

Troisième  arrondissement ,  la  rivière  de  l'Allier 
dans  toute  son  étendue;  chef-lieu,  Moulins, 

Quatrième  arrondissement ,  la  Loire ,  depuis  le 
canal  de  Briare  exclusivement  jusqu'à  Blois  inclusi- 
vement ;  chef-lieu ,  Orléans. 

Cinquième  arrondissement ,  la  Loire ,  depuis  Blois 
exclusivement  jusqu'à  Candes  inclusivement  ;  chef- 
lieu,  Tours, 

Sixième  arrondissement ,  l'Indre  et  le  Cher  dans 
toute  leur  étendue;. chef-lieu ,  Bourges. 


leur  cLCiuiuc;  chcl-licu,  Anget\ 

]Neuvicmc  arrondissement ,  1 
soa  étendue  j  chef-lieu ,  Le  Man 

Dixième  arrondissement  j  la 
son  étendue  ;  chef-lieu ,  Laval. 

Onzième  et  dernier  arrondissi 

depuis   Ancenis   exclusivement 

'  n*.  J'Erdre ,  FAcheneau  et  la  & 

toute  leur  étendue  ;  chef-lieu,  1 

3.  Les  tarifs  en  vertu  desqu 
perception ,  et  les  lieux  où  les  b 
établis,  seront  déterminés  par 
pour  chaque  arrondissement  de 


/ 
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Arrêtés  contenant  règlement  pour  la  perception  de 
V octroi  de  navigation  dans  les  onze  arrondisses 
mens  du  bassin  de  la  Loire. 

Du  1"  floréal  Ml  Xïî.  (  ai  arnl  i8o4.) 

I 

PREMIER  ARRONDISSEMENT. 
Chef-lieu,  Montbrison. 

!  Bureaux   de  perception  * 

Art.  I*'.  11  sera  établi,  dans  retendue  dû  pramiêr 
nrrondissemeût  du  bassin  de  la  Loire ,  deux  bureaux 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  par  la 
loi  du  3o  floréal  an  X. 

Premier  bureau. 

21.  Le  premier  bui'eau  sera  placé  à  Feurs. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  toute  la  navigation  descendante,  et  pour  la 
même  navigation  en  remontant,  sans  avoir  égard  au 
point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tajrif  qui 
suit  ;  savoir  : 

a 


Les  bateaux  moyens,  ayan 
gueur,  paieront  trois  francs  < 

Lesmêmetf  bateaux,  charg 
de  sel  9  d'eau-(le*vie ,  de  vin , 
fers  fondus  ou  forgés ,  paieroni 
centimes. 

Les  bateaux  de  i  o  à  1 5  met 
rout  unfmnc  quaixmte  centii 

Les  Kfiémos  bateaux ,  cliajg« 
cle  sçl)  d'eau-de-vie,  de  viu»  s 
fondus  ou  forgés,  paieront  deu 

Les  bateaux,  petites  toues 
de  dix  mètres,  paieront,  (jue 
de  leur  chargement,  trente-cii 

Le  même  droit  sera  payé  e 

Ne  sont  assujettis  à  aucun 
clîeùts;,  et  ceux  employés  pôi 
ïl^uh'berd  à  l'autre. 
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.  ■  1 .  k  •  >  • 
3 .  Le  second  burenu  a^ira  placé  h,  Hp^w^e  (  i  )-  ; 

L'octroi  de  navi^aUoxi  ^ra  perç^  à,ce  imfefm'^ 
j>our  la  navigation  descejpdafiLe^de  Ff  uw^à  Rqafipe  ^ 
6^  pour  la  n)ên^ç  navi^atioa  en  remowtapt  j ,  ^afj^ 
avoir  égard  au  point  de  départ  ni  k  pflui  de  dqhar-' 
quement.  ,       •.  vvn 

La  perception  s'y  fçra  conformément  au,  tarif  puî 
suit  ;  savoir  :  .    ,.v  •    ,    •„., 

En  descendant .  .      .>  i 

Les  grands  baUaWj  ayant  ^a  mètire^.d^Jloqgy^ 
et  aunlessus»  pai^rwtw«/^»fp«.     ;  ,,.,  . ,.       j  ,.j.;;   f 

Les.  mêmes  l)atç^ui^ ,  çlwgé^  ep  tou^  û\^,^,psftie 

riiiii..-:      :.i       r r,         .-         i,'     j    ^- j    '         ■  -         '     ^     ^     ^*^ 


■ 

'  Aft.  ï^MLc  péage  conccaé  sur  la  Lohre  entre  Roaime  et 
Sl.-Bfamb^  t'b  IPîerreJia-Oafdetté  ^  rcf  tu  â*àrrêts\hr  ÔônkSI 

*  '       *     •  •  • 

du  23  mai  1702  et  21  mai  1746,  et  prornMi^eÉi^t  eoilMrté 
AUX  iiBj]p»i49e|iAin«  ViarwérlAf&mkitb  >  {lar 'aorétéi  ait  Qoiilrer- 
liement  d|q«»  ^î^.fviwaiife  f t  9  ^fHfl)^  ^  3^*  4^i^4éWtifft" 
tnçnt  suypjrim^,  f  jjftfir.4^  J^^^  4^  Wtigfl^ii, 

créé  ifiar  la  loi  du  3o  floréal  a^  X  ^  sefa.n^is  ^^  actit^it^  ^or  le 
bassin  de  la  Loire. 

2.  Les  répétitions  que  pourront^brn^er ,  par  suite  /^  Vex&* 
cution  êç  l^rtlcTe  précédent ,' les  réprésentans  Pierre-La«* 
Gardette^  seront,  s'il  y  a  lieu>  liquidées  par  roie  admini»» 

8.. 
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de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin  ,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  treizefrancs  cinquante 
centimes. 

Les  bateaux  moyens,  ayant  î5  k  ni  mètres  de 
longueur,  paieront  cinq  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eaU'*de-vîe ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fisrs  forgés,  ou  fondus ,  paieront  sept  francs  cinquante 
centimes. 

'  Les  bateaux  ayant  de  lo  à  1 5 mètres  de  longueur , 
'pmerout  deux  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
*  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  trois  francs. 

Les  bateaux ,  petites  toues  et  batelets  au-dessous 
dfB  lo  mètres,  paieront,  quelle  que  soit  la  nature 
de  leur  chargement ,  cinquante  centimes. 

Le'  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs, et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'an  bord  à  l'autre. 

Les  batearox  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
eas  de  fSraction ,  le  centime  entier  sera  perçu* 

"Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  sa  longueur,  paiera 
par  mètre,  citiquante  centimes. 

•  __  ■ 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 
4.  11  y  aura ,  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
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Feurs  et  à  Roanne  »  on  receveur  et  un  contrôleur. 
II  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes^le  chaque 
bureau,  pour  tout  traitement,  frais  de  bureau ,  lo- 
gement, chauffage,  etc.,  savoir  r  à  chaque  receveur  ^ 
sept  centimes  par  franc  ;  et  à  chaque  ccxitrôleur  y 
quatre  centimes  par  franc. 

Versemens. 

I 

5.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  des  bureaux  de  Feurs  et  Roanne  ,  versés, 
tous  les  mois  y  et  sans  qu^il  leur  soit  accordé  aucun 
frais  de  transport,  entre  les  mains  du  receveur  gé- 
néral du  département  de  la  Loire. 

Traitement  du  receveur  générât. 

6*  Le  receveur  général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens  :  il  ne  lui  ser»  alloué  aucm 
frais  de  bureau.  .  > 

DEUXIÈME  ARRONDISSEMENT. 


Ghef-lieu',  Nevers. 

« 

Bureaux  de  Perception-. 


:  \ 


Art.  1*'.  11  sera  établi,  dansVétendoedu  deuxième 
(arrondissement  du  bassin  delâXioine^qualM  Inmaux 
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d^  pbi^^plîoa  pour  Vtxixoiiûe nsmgatîon  orée  par  ii| 
)qÎ4ui  34^  floréal  an  lo. 

•  ■ 

•-    .       c  ■■■'■■  ■     •         .      • 

Fremi^r  bwvau.   ' 

s.  Le  premier  bureau  sçra  pttioé  a  DigjoUi* 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  la  navigation  descttodanto^  depuis  Boanne  jus- 
c{u'à  Digoin,  et  pour  la  même  navigation  eu  remon- 
Mit^  jeus  aroir  égaid  au  poiilt  de  déptrt  m4  ctlui . 
^/débarcfucmttit. 

i::ilia.pii!rcepiîoii  s'y  fism  coufomiéliieat  Mt  lariffiiil 
#ikit>Mmr: 

En  descendant  ^ 

Les  grands  bateaux  ayant  22  mètrçs  de  longueur 
et  au-des^^^  pliieront4^/}^Mei;  ^tfatrs'-asingls  cent. 
Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
4A|S€|1^  4'eau-de-i^î«,  d«  vid.,  sucre  ou  cpîcanes^  de 
^g|ç&  ^;)tMJU|S  AU  forgés ,  paieront  sme  frarws  awjiff 
centime^. 

Les  bateaux  moyens^  ayant  i5  à  22  mètres  de 
longueur^  poîeraDt  si^c francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chaînés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d^eau-de*v^>.de  vâa^  wcrê  ou  épiceries ,  de 
fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  neuf  francs. 

Les  bateaux  ayant  16  à  1 5  on^m*  de  longueur , 
paieront  deux  francs  quarante  centimes. 
:  I .  L99  itiemes  bateaux  ^  cliargés  en  tout  bu  en  partie 
jdp  W>  d'tfm^e- vie^  de  vîn ,  suc^  ou  4$pioems ,  de 


V 

\ 
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fer»  foudus  cm  foi^gésy  peieront  trois  Jh^ncs  ioiJùanÊè 
centimes.  *     '" 

Les  bateaux ,  petites  toues  et  batelels  au  dessus 
rie  10  mètres,  paieront,  quelle  que  sait  la  nature  4e 
leur  chargement ,  soixante  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontante 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateau t  pé^ 
cheurs,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'uu  bord  à  Tantre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :'eâ 
Ck)s  de  fractiou ,  le  cçntime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  sa  longueur,  paiefa 
par  mètj'e ,  soixante  centimes. 

Deuxième  bureau.  :, 

■ 

3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Dëcise. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  buramu  , 
pour  la  navigation  descendante  de  t)igoiu  à  Décise , 
etpourla  même  navigation  eu  remontant,  sansavoÎT 
égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s^y  fera  conformément  au  Uirif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant,  .    .         .  .    , 

Les  grands  bateaux  ayant  22  mètres  de  longueur 
et  au-dessus,  paieront  dous^e  francs  soixante  cen^ 
times. 

Les  mêmes  bateaux^  chargés  en  tdut  ou  en  partie 
de  sel^  aeau-de-vié^de  vin,  sugi^  ou  ipieerieày  de 
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fers  fondus  ou  forges ,  'psàerontdix-'hiiUfrancs  quatre- 
vingt-dix  centimes. 

Les  bateaux  moyens  ayant  i5  à  ^atnètres  de  Ion- 
gneur,  paieront  sept  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chaînes  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eaunle-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  dix  francs  cinquante 
centimes. 

Les  bateaux  ayant  i  o  à  1 5  mètres  de  longueur , 
paieront  deux  francs  quatre-vingts  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chaînés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau- de- vie,  de  sucre  ou  épiceries,  de  fers 
fondus  ou  forgés,  paieront  quatre  francs  vingt  cent. 
Les  bateaux ,  petites  toues  et  batelets  au-dessous 
de  10  mètres,  paieront,  quelle  que  soit  la  nature  de 
leur  chargement ,  soixante-dix  centimes. 
Le  même  droit  sera  payé  en  remontant, 
Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière  d'un 
bord  à  l'autre, 

Les  bateaux  k  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  la  longueur,  paiera 
par  mètre,  soixante-dix  centimes. 

Troisième  bureau^ 

*  4*  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Nevers. 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
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la  navigation  descendante  de  Décise  à  Nevers^et 
pour  la  même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir 
^ard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir: 

En  descendant, 

Les  grands  bateaux  ayant  23  mètres  de  longueur 
et  au-dessus,  paieront  six  francs  trente  centimes 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  neuf  francs  quaraniû* 
cinq  centimes* 

Les  bateaux  moyens  ayant  i5  à  23  mètres  de  loDr 
gueur,  paieront  trois  francs  cinquante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  cinq  francs  vingt-cinq 
centimes. 

Les  bateaux  ayant  10  à  i5  mètres  de  longueur  y 
paieront  lai franc  quarante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau- de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  deux  francs  dix 
centimes. 

Les  bateaux ,  petites  toues  et  batelets  au-des^oiii 
de  10  mètres,  paieront,  quelle  que  soit  la  nature  de 
leur  chargement ,  trente-cinq  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé*. 
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cbeurs  et  ceux  employés  pour  traverser  la  liviére 
d'ua  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  eii 
cas  de  fraclioa  y  le  centinfe  entier  sera,  perçu. 

CKaque  train  de  bois ,  toisé  sur  la  longueur  y  paiera 
par  mètre ,  trente-cinq  centimes. 


I  ■  • 


^  Quatrième  bureau^ 

m 
é  ■ 

'  5.  Le  cpiatriéme  bureau  sem  placé  A  l'embauchure 
èù  c»nal  ,de  Sriâiie  (  t  ). 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bumu> 
pour  la  navigation  descendante  de  Mevera  à  Brîate, 


•" 


(i)  Décret  du  i^  ventôse  an  XIII,  (  lo  mars  i8o5.J 

Art  I'^  Le  droit  de  navigation  à  perccToir.sur  les  fràins 
de  hô\é  k  Irfùlef  qai  flottant  shr  le  deuxième  arrondisMment 
du  bassin  de  la  Lohre,  depuif  DéoîM  jusqfû'â  BriAre  y  est  (lié 
wif^  qu'il  suit  : 

2.  U  sera  perçu  au  bureau  de  Nevers,  sans  avoir  cgar4 
aUi point  de  départ^  par  chaque  train  de  bois  à  brûler  de  dix- 
luit  coupoits ,  deux  francs  cinquante  centimes. 

Les    mêmes   trains  paieront  au  bureau  de  Briarc,  sansL 

titttir  ëgdHl  au  po(tit  de  départ ,  cinqfrdrmà. 

'  '^  Il  n'«st  ^ién  dérofé>  par  k  p^ÉBenttlécrel  >  a  Var^lé  du 

i^  floréal  an  XII  ^  portent  tarif  du  dn>it  à  percevoir  sur  In 

trains  9  autres  que  les  bois  à  brûler,  qui  flottent  dans  Véteildue^ 

du  deuxième  arrondisMmcnt  du  bassin  de  la  Loire  % 

1    >       •  ■  fl 
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et  pour  la  morne  uavigatîoii  en  remontant,  saa»  «vt>lr 
égard  au  point  de  départ  nia  cebûde  débarquement* 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  ;        .       ■  ^ 

En  descendant, 

Les  grands  bateaux  ayant  22  mètres  de  longueur 
et  diu-àessus y  ^^ievonidix'huit  Jrancs, 

Les  mêmes  bateaux ,  cKargés  en  tout  ou  en  pattie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries  ,  de^ 
fers  fondus  ou  ibrgés,  paieront  vingi-^ept  francs. 

Les  bateaux  moyens  ayant  i5  à  12  mètres  de. lon-^ 
gueur ,  paieront  dix  francs. 

Les  mêmes  bateaux,  cbargés  en  tout  ou  en  partiç 
de  sel,  d'eau-de-vîe ,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  quinze  francs. 

LesbatJeaux  ayant  10  à  i5  mètres  de  longueur , 
paieront  quatre  francs . 

Les  mêmes  bateaux,  chaînés  en  tout  ou  en  partie 
desel,d'eau-de-vie,  devin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paierout  six  francs. 

Les  bateaux ,  petites  toues  et  balelets  au^lessous 
de  tô  mètres,  paieront',  quelfe  que  soit  la  nature  Ob 
leur  cbargement,  1^/2 yroTz^?'. 

Le  même  drôij;  sera  payé  en  rempntant. 
Ne'sôïit  assujettis  à  aucuù  droit  les  bateaux  pè^ 
clieurs,  et  ceux  employés  pçur  traverser  la  rivière 
d'un  borà  à  Tautre.    ^ 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
ù^  et  fiMtiGifi ,  fe  eeftliiMe  enlier'séte  per^u. 


►-.û 
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Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  la  longueur^  paiera 
par  mètre ,  un  franc. 

Traitement  des  Bece^eurs  et  Contrôleurs. 

6.  11  y  aura,  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Digoin,  Décisé)  Nevers  et  Briare,  un  receveur  et  un 
contrôleur. 

U  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  chaque 
bureau,  pour  tout  traitement,  frais  de  bureau,  loge* 
ment,  chauffiige,  etc. ,  savoir  :  à  chacun  des  receveurs 
des  bureaux  de  Digoin ,  Décise  et  Nevers ,  sept  cen- 
times par  franc  ;  et  à  chacun  des  contrôleurs ,  quatre 
centimes  par  franc. 

Au  receveur  dé  Briare ,  cinq  centimes  par  franc  y 
et  au  contrôleur,  trois  centimes  par  franc. 

Versemens. 

7.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  des  bureaux  de  Digoin ,  Décise ,  Nevers  et 
Briare ,  versés  tous  les  mois ,  et  sans  qu'il  leur  soit 
accordé  aucun  frais  de  transport,  entre  les  mains  du 
receveur  général  du  département  de  la  Nièvre. 

Traitement  du  Receveur  général. 

8.  Le  receveur  général  prélèvera  un  centime  par 
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franc  sur  ces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 

TROISIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lieu,  Moduns* 
Bureaux  dé  perception. 

Ari.  1*'.  11  sera  établi,  dans  l'étendue  du  troisième 
arrondissement  du  bassin  de  la  Loire,  deux  bureaux 
de  perception  pour  Foctroi  de  navigation  créé  parh 
loi  du  3o  floréal  an  lo. 

Premier' bureau. 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Moulins. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  , 
pour  toute  la  navigation  supérieure  descendante  de^ 
puis  le  point  où  l'Allier  copunence  à  dire  navigable 
jusqu'à  Moulins,  et  pour  la  même  navigation  en  re- 
montant, B|ns  avoir  égard  au  point  de  départ  ni''S 
celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir: 

En  descendant, 

Les  grand  bateaux  ayant  22  mètres  de  longueur 
et  au-'dessus ,  paieront  ^ûvAtfifjfm/ur^. 


IL    .H 


(\c  sel  5  (1  eau-(lc-\  ic ,  de  vin ,  si 

Icrs  fondus  ou  forgés,  [)iiieroul 

Les  bateaux  ayant  loà   i5 

;  ,{4ff,fiéomlmteaux,Qbargé 
de  s^l^  d^eatt-4e-YiÇ|  4«  vim  s 

fers  fondus  ou  forgés,  paieronlj 
Les  bateaux,  petitesstoues  e 
de  10  mètres,  paieront  ^.quelle 
leur  chargement,  un  franc. 
Le  lu^e  ik(Ht  sera  pa^é  ei 

^t^jçpnjt  a$6uiettis  a  aucun 
cbijui^  et  ceiiiL  employés  à  tri^ 
bord.il'^utr^. 

,  ^  !;iateauK.  à  j vide  paieront 
ca$  df.  &actiQA ,  le  centime  entit 

Chaque  train  de  bois  ,  toîse.si 


•  «  f 
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pour  la  navif^atîon  descendante  depuis  RIouHns  jus- 
qu'au Bec-d* Allier,  et  pour  la  même  navigalîon  en 
remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  départ  ni  à  ce-* 
lui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant ,  > 

Les  grands  bateaux  ayant  23  mètres  de  longueur 
et  au-dessus,  paieront  cHxfi^ncs  (juatre-vingts  cen- 
tmies. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  eh  partie 
de  seï,  dVau-de-vle,  de  vin,  sucre  ou  épicèrïes,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  seize  francs  i>ihgi 
centimes:  ■     .-.   U 


%.  r 


Les  bat eanx:  moyens  ayant  i5  à  m  'mèt^res  de 
\on^€iur  y  paiétoïït  six  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  oiiarges  en  tout  ou  éi)  partie 
de  sel,  d'eau^e-vie,  de  vin,  sucre  ou  éf)icerîès,  de 
fers  fondus  ou  forgés^  pairont  ^euf francs. 

Les  bateaux  ayant  lo  à  i5  mètres  de  longueur , 

,  Lf^9èènM bfitemMilif  4ll^^  W,  tottt  itu  en  pvtîe 
4^  «4  %  df ÇftU-de-viq  ,  ^  vtp  ^  lu/çro  ou  làpic^îai; 
4^  i;^s;  h^w  Qu  £pi:géA»   pA^root  ipois  fian» 

soix^t^.  âçminf^. 

Les  bateaux ,  petites  toues  et  batelets  au-^dessous 
de  lo  mèlrefr,  paieront;'  quelle  que  soif  la  nature 
de  leur,  chargement  ^  soixante  centimes. 

Le  inême  droit  sera  pnyé  eh  remontant. 


tâ8  LOIS    ET    A&EÊTES 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheur^ ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  la  longueur , 
paiera  par  mètre  soixante  centimes. 

Traitement  des  Beceveurs  et  Contrôleurs. 

4.  U  y  aura,  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Bloulins  et  au  Bec-d' Allier, ^  \m  receveur  et  vxk 
contrôleur. 

n  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de 
chaque  bureau ,  pour  tout  traitement ,  frais  de  bu- 
reau, logement,  chaufiâge,  etc.,  savoir  :  à  chaque 
receveur,  sept  centimes  par  franc,  et  à.  chaque 
contrôleur,  quatre  centimes  par  franc. 

Versemens. 

5.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  ka 
receveurs  des  bureaux  de  Moulins  et  du  Bec--d'Al- 
lier  ,  versés  tous  les  mob ,  et  sans  qu'il  leur  soit 
accordé  aucun  frais  de  transport ,  entre  les  maina 
du  receveur-général  du  département  de  l'Allier. 

Traitement  du  Receveur-général. 

6.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
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franc  sur  ces  versemens;  il  ne  lui  sera  alloué  aucua 
frais  de  bureau. 

QUATRIÈME  ARRONDISSEMENT. 

r 

Chef-lieu,  Orléans. 

Bureaux  de  perception. 

Art.  1*'.  Il  sera  établi,  dans  l'étendue  du  qua- 
trième arrondissement  du  bassin  de  la  Loire,  deux 
Lureauii  de  perception  pour  l'octroi  de  navigatimi 
créé  par  la  loi  du  3p  floréal  an  X« 

Premier  bureau. 

!2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Orléans. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  la  navigation  descendante  depuis  l'embouchure 
du  canal  de  Briare  jusqu'à  Orléans ,  et  pour  la  même 
navigation  en  remontant,  sans  avoir  égard  aupoû^t 
de  départ  ni  à  celui  de  débarquement.  *  . 

La  perception  s'y  fera  ccmformément  au  tarif  f|p 
suit,  sa  voir  : 

En  descendant. 

Les  grands  bateaux  ayant  3a  mètres  de  longueur 
et  au-dessus^  paieront  quatorze  francs  quanoUe 
centimes.  ' , 

Les  mêmes  bateaux ,  charge  eirtout  ou  eH  paMie 

9 
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'de  «el  j  d Wu-de-^e ,  *de  \ifi ,  %XMe  ou  ^éjpicerie» , 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  tmgt-jm  frahes 
.soixante  centimes. 

Les  Ibadeeux  moyens  oyant  iS  =à  u%  mètres  de 
longueur,  paieront  huit  frimes. 

Les  mêmes  baieà^i  ^  blu^tigés  è«i  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries  y 
de  fers  fondus  dû  ibi^)».,  piaèwtA,'à&uzeJrancs. 

Les  bateaux  ayant  lo  à  i5  mètres  de  longueur^ 
paièrbiilt  trois  frdnàs  vingt  centimes.  • 
'  'Les  iûûidmes  bâtéatit ,  xhahrgës  eu  tout  tiu  en  "patf  tie 
'9e  sél,  d'eau-dfe^vie ,  de  viù^  sudre  où  épiceries, 
fers  fondus  ou  forgés  y  paieront  quatre  francs  (fùùtré- 
vingtscenti  mes. 

Les  bateaux ,  pëlît€f)B  Cèmës  'et  batelets  au-dessous 
de  lo  mètres,  paieront,  quelle  que  soit  la  nature 
de  leur  elrargeme^t ,  quatre-wngts  centimes. 
'     fjè'inSme  droit  sera  ^ayé  en  t^emoMant. 

Léir  bsfteatix  â&^  9es  cmièiteteui^  dëdai^Mot 
kdler  dhn^  le  thu^  ^H!)i^éàns,  'ne  'sertot  «dtojéltis  à 
tlttcuB^oït>;'ett'fctfe5NÉ^^eoee^•!e^lë6e▼éu^du•b^^ 
d'Orléans  fera  itttërcër 'Uto -eoîrtrôle  «  Pèiirf)6uchwrè  de 
'  ;^yîaAr]y  ,pbùr'Véfffl^t^ëxëè!Utfde^^  ëë^ 

En  cas  de  fausses  déclarations ,  3  ^  âui^  tieû  à 
l'amende  de  cinquante  francs,  opdoWttéé  ptor^llaft.  23 
'  ^  t^WStë  éTh  «firtiiriM^  XI. 
•  --'ïi^'^ofat  tM^sujëRis  Oà^tfuou^i  'di'oit  les  4>at^u>x  pé- 
cheurs, et  ceux  employés  pour  traverser'! 

A^ntiboiHi  ii^'âiiere.  ; 
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I^s  bateaux  à  vide  paieront  le  Uers  du  droîjt  ;  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  «perçu. 

Chaque  train  de  bois^  toisé  sur  la  lotijgueur, 
paiera  par  mètre  quatre-vingts  centimes. 

Deuxième  bureau. 


3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Blois  (i.).  ' 

\  '.■kl 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bùri^u , 
pour  la  navigation  descendante  d'Orléans  a  Btoi^ 
et  pour  la  ménie  navigation  en  remontant,  sans 
avoir  .égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  dé  débar- 
quement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
siii  t ,  savoir  : 


^^f^m^t^mmm^mmmmmm-mim^mmmfmi^mmm'^'mm^-'^mi 


(i)  Dicv^T  portant  .^(jue  U  droit  de  nat^igation  sera  ptrçu^à 
Blois^  sur  lêê  bateaux  qui  ne  l^auront  pas  acquitté  à 
Toure. 

Au  palaît  de  Trianon,  le  i4  jaillet  iSif. 

Le  receveur  du  iSroit  denarvigâtioQ  an'Imreaa  dé' 'Mis 
percevra  sur  ton»  les. bateaux  remontant  la  Ix>ire  entre  ^oors 
et  Blois ,  quel  que  jsoît  le  point  d'où  ces.  bateaux  ;90Îent  niirtis , 
le  droit  de  navigation  dà  pour  la  rembnte  entière  depuis 
BI0Î8  jusqu'à  Tours. 

Seront  en  conséquence  assujettis  à  cette  perception  €oab4es 
ilMteaux  qui  ne  justifietont; pas  :«fOÎr- acquitté  ^ce  dicott  au 
bureau  .ds  Toars« 
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En  descendant, 

Les  grands  bateaux  ayant  22  mètres  de  longuetiV 
'^et  au-dessus,  paieront  dix  francs  quatre-vingts  cen- 
times. 

Les  mêmes  bateaux ,  chaînés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  foires,  paieront  seize  francs  vingt 
centimes. 

lies. bateaux  moyens,  ayant  i5  à  22  mètres  de 
longueur ,  paieront  six  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin  ,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fers  fondu3  pu  forgés,  paieront  neuf  francs. 

Les  bateaux  ayant  10  à  i5  mètres  de  longueur, 
paieront  deux  francs  quarante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries,  fers 
fondus  ou  forgés ,  paieront  trois  francs  soixante 
centimes. 

Les  bateaux ,  petites  toues  ou  batelets  au-dessous 
de  10  mètres,  paieront,  queue  que  soit  la  nature  de 
leur  chargement,  soixante  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière  d'un 
jbord  à  l'autre. 

'  "Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  «n 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 


1 . ,  ■ 
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Chaque  train  de  bois,  toisé  siir  la  longueur,  paiera 
par  mètre  soixante  centimes. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

4. 11  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  à  Or- 
léans et  à  BloiSy  un  receveur  et  un  contrôleur. 

Usera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  chaque 
bureau,  pour  tout  traitement ,  frais  de  bureau,  loge-^ 
ment,  chauffage,  etc.,  savoir:  à  chaque  receveur, 
sept  centimes. par  franc,  et  à  chaque  contrôleur y^ 
quatre  centimes  par  franc. 

Il  sera  alloué  de  plus  au  receveur  du  bureau  d'Or- 
léans, une  somme  fixe  de  six  cents  francs,  pou\*  le 
contrôle  qu'il  doit  Étire  exercer  à  l'embouchure  du 
canal. 

Versemens. 
5.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  les 

« 

Receveurs  des  bureaux  d'Orléans  et  de  Blois ,  versés 
tous  les  mois,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucun 
frais  de  transport ,  entre  les  mains  du  receveur^éué- 
rai  du  département  du  Loiret.  . 


Traitement  du  Receveur- général. 


■) 


6.  Le  receveur-^énércd  prélèvera  ttn  centime  par 
franc  sur  tes  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 


Art.  i".  il  sera  ëlaUi 
qwètac:  arrondissement  du 
tHlffasux  de  perception  po 
créé  par  la  loi  du  3o  floréal 

Premier 

3.  Le  pretbier  bureau  sei 

L'octroi  dé  navigation  a 
pour  la  navigation  descende 
Tours,  et  pour  la  même  n 
sans  avoir  égard  au  point  de 
barquemeot. 

'  La  perception  s*y  fera  a 
suit,  savoir  : 

En  descendant , 

Les  grands  baleauxayan 
et  au-dessus,,  paieront  du 
centimes. 


CONCERNANT   LA   NAVIGATION.  x35^ 

^vieuv  y  p'dievonV^ixJrancs.  \ 

Les  méiae»  bs^te^u^ ,  c^rgé^i  en  tput  ou  eu  paiftie 
de  sel,  d'eau-de*vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  fer% 
fondus  ou  forgés ,  paieront  neuffraucs. 

Les  t^ileimi.  fiy^kut  ip  à  i5  x^è^^  de  longueur, 
paieront  deux  francs,  ç^rwffi  cetUiiaws.  , 

Les  Blêmes  tn^e^p^,  cbaiigés  ep  topt  pu  eu  pfurlie 
de  sel^,  d'eai^-d^vie ,  de  via,  ^ucre  pa  épicetries  ^  fei^ 
fond^s  ou  ^rgés,  paieront  trois  francs  soixante  cent 
times. 

Les  bateaux,  petites  tpues  eX  bate)ets  au-^-desspi» 
de  10  mètres,  paieront,,. quelle  que  soit  la  ualure  df 
leur  ckargemeut,  soixante  centimes- 

Le  ooféme  droit  ser$i  payé  ea  remontdAt. 

Ne  ufii^t  .fii^ioiettîs  à  à^ci^i  df oij  le^  b^bçaw^  p^ 
cheurs,  et  ceux  employés  pour  traverser  1^  rivière 
d'un  bord  ^  l'aiitre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  l^s^dfA'  ^roit  :  ^^ 
cas  de  frfiçtion ,  le  centime  entier  ser^  Pfî^g^* 

Chaque»  traip  de  bois ,  toisé  sur  la  Ipng^ejor ,  paient 
par  mètre  soixémffi  çe^mes. 

\ 

%  ■ 

I^euxième  hureau,  . 

j         )    • 

■•         •  ^.     ',...'.  ' 

...  ■        »  *     I 

3.  Le  deuxième  bureai^  ^ei^  pjiaoé  à  Çfii)des.     , 
L'octroi  de  ^9vigiaU9^  sern  .^exfi%  %  c^  l^ureau , 
pour  la  pavigatioA  descendante  d/e  Tours  ^\  de  Saiu^-^ 
Sauveur  (  sur  le  Cher)'  à  Candeç.ji  .pt  pour  îaf  mêipe 


^iBu-ucssiis,  paieront  TC, 
Lm  mêmes  bateaux,  c 
<JeMl,d'eaa-de-Tie,  de 
ftra  baduB  on  foi^és^  p 
çuante  eentimes^ 

la  bateaux  moyens, 

longoeur,  paieront  riny/ 

Les  mtoies  bateaux,  cbi 

<le»el,d'eau-deyie,de»ii 

fondu»  ou  forgé»,  paiena, 

Les  bateaux  ayant  lo  i 

I*a  Mme»  bateaux,  cbi 
<leMl,<reau-de-Tie,derin 
fondu»  ou  fotgë»,  paierons 

lo  bateaux,  petite,  toi 
•ou»  de  10  mètres,  paieront 
deUurcbargenient,»;»,»», 
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Les  bateaux  à  vide  paieroitt  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction  ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois ,  toisé  sur  la  longueur ,  paiera 
par  mètre  ùinquante  centimes. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

^.IX  y  aura  y  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Tours  et  à  Gmdes^  un  receveur  et  un  contrôleur.    / 

11  sera  alloué ,  sur  le  montant  des  recettes  de  cha- 
que bureau,  pour  tout  traitement,  frab  de  bureau, 
logement ,  chauffiige ,  etc. ,  savoir  :  au  receveur  de 
Tours ,  sept  centimes  par  franc  ,^  et  au  contrôleur, 
quatre  centimes  par  franc;  au  receveur  de  Candes, 
cinq  centimes  par  franc,  et  au  contrôleur  trois  cen« 
times  par  franc. 

f^ersemens. 

5.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  les 
receveurs  des  bureaux  de  Tours  et  de  Gindes ,  versés 
tous  les  mois,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucuil 
frais  de  transport,  entre  les  mains  du  receveur-gén'é^ 
rai  du  départemeot  d'Indre-et-Loire. 

Traitement  du  Receueur-généraL 

6.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  vejrsçn^ns  ;  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau.    . .  /  .  •;    :       .  .      , 


1^^  LOIS.  ET   ABRÊTÉg 

-     ■    ■     ■  ■        T 

SlXlÈBiE  AAROKDiSSEMENT. 

m 

Chef-lie»^  ynshio». 


i  -  ji 


'  Art.  i*'.  II  sera.étâbB,  dans  l'étendue  tla  sixième 
arrwdissement  du  bassin  de  la  Loire,  quatre  bo«^ 
reaux  de  perception  pour  l'octroi  de  navigatioiii  créé 
][>ar  la  loi  du  3o  floréal  an  X.  ' 

Premier  bureau.  ^ 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Vieraon  (i). 


(i)  Ce  bureau  a  été  transféré  à  Thénioux,  par  uû  décret 
■du  21  Teotôsean  XIIÏ  (12  mars  i8o5)»  dont  la  teneur  suit  : 

Art  1**^.  Lepreioidr  bivreau  de  perception  du  sixième  arr 
rondisseolent  du  bassîii  de  h  Loîre,  fixé  à  Vierson  par  l'ac- 
rété  du  Gouvernement  du  i*'  iloré^I  an  XII ,  est  transféré  ji 
Thénîoux. 

2.  La  perception  se  fera  au  bureau  de  Thénioux ,  suivant 
W tarif  indiqué  par  Tarrété  du .  1  ''^  lloréal  an  Xil  ;  pour  le  bu- 
reau deViêrzon. 

3.  La  translation  ordonnée  par  Iç  présent  décret  j  n'opère 
aucun  changement  dan^  le  tarif  du  droit  qui  se  perçoit  au 
dénxiëme  bureau ,  lequel  demeure  toujours  fixé  à  SeDes , 
conformément  à  l'arrêté  du  i*^  floréal  an  XJI» 
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'  L'octroi  de  navigatien  sera  perçu  à  ce  bureau^. 
pour  la  navigation  supérieure  descendante ,  et.  pour 
kl  même  navigation  en  remoatant ,  sans  wncif  égard 
au  point  de  départ  ni  k  celuàde  débarquement» 
'  La  perception  s^y  fer»  confermément  au  tarif  qui 
suit;  savoir  :  .  '  •       .' 

En  descendant , 

Les  grands  batéarrfx  njÉht  qfsf  mitres  de  longueur 
et  au-dessus, paieront  cini/  francs  quarante  centimes. 

Les  mêmes  bateanx ,  ebarges  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d^eau-de-vîe,  de  sucre  otr  épiceries,  de  fers 
fondus  ou  foi^és,  paieront  kuit/ranes  dix  centimes. 

I^s  bateaux  moyens  ayant  i5  à  2a  mètres  de  Ion* 
gueur ,  paieront  trois  francs.  * 

'  Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  on  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries ,  de 
l'ers  fondus  ou  forgés ,  paieront  quatre  Jrancs  cin^- 
quarUe  centimes. 

Les  bateaux  ayant  10  à  i5  mètres  de  longueur , 
jyviLievoni  un  franc  vingt  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d^eau-de^vie ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront a/i^a/ic?  quatre-vingts 
centimes. 

Les  bateaux ,  petites  tones  et  baielets  an-dessous  de 
îo  mètres,  paieront,  quelle  que  soit  la  natnre  de 
leur  diargement,  trente  centimes. 

'lié  'tirtéme  droit  sertr  •  jwiy e  ien  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droitk^  bàlMux*  péè- 
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cheursy  et  ceux  employés  p6ûr'  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre* 

:  Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  ea 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 
.  Chaque  train  de  bois^  toisé  sur  la  longueur ^  paiera 
par  mètre ,  trente  centimes. 

Deuxième  bureau. 

3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Selles. 
.  L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  la  navigation  descendante  de  Yierzou  à  Selles , 
et  pour  la  même  navigation  en  remontant,  sans  avoir 
égard  au  point  dé  départ  ni  à  celui  de  débarquement* 
.  La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 
.    £n  descendant, 

Les  grands  bateaux  ayant  22  mètres  de  longueur 
et  au-dessus ,  paieront  huit  francs  dix  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fers  fondus  ou  foi^és,  paieront  douze  francs  quinse 
centimes. 

Les  bateaux  moyens  ayant  i5à  22  mètres  de  lon- 
gueur ,  paieront  quatre  francs  cinquante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries ,  de 
fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  six  francs  soixante'^ 
quinze  centimes. 
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Les  bateauiT  ayant  10  à  i5  mètres  de  longueur , 
paieront  un  franc  quatre-vingts  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau* de-^ie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries ^  de 
fers  fondus  ou  foi^és ,  paieront  deux  francs  soixantCr 
dix  centimes. 

Les  bateaux,  petites  toues  et  batelets  au-dessoms 
de  1  o  mètres ,  paieront ,  quelle  que  soit  la  nature  de 
leur  chargement ,  quarante-cinq  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs, et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  la  longueur ,  paiet*a 
par  mètre ,  quarante^cinq  centimes. 


f  • 


Troisième  bureau. 


,  .  •  1.1) 


4*  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Montrichard. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 
pour  la  navigation  descendante  de  Sellés  à  Mbàlri- 
chard,  et  pour  la  même  navigation  ea  remontant, 
sans  avoir  ^rd  au  point  de  départ  ni  \  celui  de 
débarquement.  .       ^  > 

La  perception  s'y  fiera  conformément  an 'taiif  qui 
suit,  savoir:  ....  .     ':    ,j 


I 


lors  loiicliisoufurycs,  p; 
viuq  cerilhncs. 

Les  bateauiï  moyens 
longueur,  paieront  trou 
Les  mébqes  bateaux,  ( 
de  sel,  d*eau-ii3e-vie,  île 
fers  ÏÔDclus  ou  fôi^és ,  pai< 
centimes. 

I^esliateaux  ayant  de  i 
paieront  un  franc  quaranl 

"Les mêmes  bateaux,  cL 
de  sel ,  d'eau-de-vîe ,  Je  v: 
fe»  fondus  ou  forgés,  paie 
times. 

Les  bateaux,  petites  toi 
ideio.'iBélra8,^eToi>t„  qv 
leur  chargement,  trente-ci 

XtB  .même  droit  sera  pa^' 

Xîeaont  ■»"■•""•"  ~ 
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Chaque  train  de  bois,  toisé  s}»  la  longoMr ,  paiera 
]p&r  n^tre  I  trente-cinq  ^êntitmss  ' 

*  ■         > 

Quutrième  bureau. 


■i 


S.  Le  i^puatinèine  i>ur8fla  sevà  plabé  à  Soint-âau- 
▼eur  (i).  ..!.;,'  '/ 

L'octroi  de  tia\âg(kitiô&  tsera  ip^ça  i,  'icBnhaimvLy 
pour  Ja  navîgatioxi  desoendatite ';de  MoiMiiiciiafd  à 
Saint-Sauveur,  et  fmsr ^vuiime >nav^(galîdn^^  r^ 
itumtaot^  aahs  avmr^ègaid  lau  paibt  deidépart  ni  à 
oeli]iide'd|â)aiH)[aeiiient.  »i:y  S 

'  .    La  nerception  s^f  feva  raaifoniiénîeiit  md  Am£  qài 
suit,  savoir:  \/'.v.-^r^ 

Ën^descetidalit,  •:  î 

Les  grands  'bateaUx  rayant  aa  roètrea'dé'ioDgtRfar 
et  au-dessUB,  psiieront'Septjinimss'mngtsmmtimas 

Les  niâines  bateaux  >  diargés  len  jtout  oti  tea  -^partie 

' ' .VlJi.  ;'l 

'     '(^y  Ce  'blireâu  &  jfté  ti'AilâiSi^  1'  'S^tht-ivM/  è^  un 
décret  dii36  jlihi  i8r3,dwit'!atdttiar'iirit^^  '  "^   '  ' '  ^'-"^ 

*      Actft.  «f!X!i)[^<qiiatrîèrmel»ttfeaW<ée^per4^ 
arrondissemeDt  du  bassîa^dÂNk  Xoihl«Wteé>à.Saî|itfSai|fefir 
par  l'arrêté  du  Gouvernement  du  i*'  floréal  an  XII ,  est 
transféré  au  bourc  Saint-Ayertin. 

2.  La  perception  au  jroit  de  navigation  se  fera  au  bureau 
de  Saint-Avertin ,  suivant  le  tarif  fixé  par  Farrèté  du  Gou- 
Vèl^l^eilt  ;dti  1^  Soràii  ali^ï[';iR>ttr  4e  iMireàu  de  Saint-: 


m 


(]e  sel ,  d'e;m-dc-vie,  vin,  s» 
fonthis  ou  forgésj  paieront  si 
Les  bateaux  ayant  lo  à 
paieront  un  franc  soixante  < 
I  .  Les.  mâmesbateanx,  char] 
de  sel ,  d*eait^fr-vie ,  de  vin 
-  fers  foadns  ou  for^ ,  paiera 
centimes. 

Les  bateaux ,  petites  toue 

de  10  mètres,  paieront  gaan 

.  Le  même  droit  aéra  paye  f 

Ne  sont  .assujettis  à  auciu 

cfaeurs,  et  ceux  traversant  1 

l'antre.  ■  ■ 

,  Les  bateaux  à  vide  paieron 

cas  de  fraction ,  le  centime  ea 

■  Chaque  train  de  bols ,  toisé 

par  mètre ,  quarante  centime 
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receveur  çt  uii  cpntxoleur.  JU  sera  alloué,  sur  le  mon- 
tant des  recettes  de  chaque  bureau,,  pour  tout  trai- 
tement, frais  de  bureau,  logement,  chauffage,  etc., 
savoir  :  à  chaque  receveur ,  sept  centimes  par  franc  ; 
et  à  chaque  contrôleur ,  quatre  centimes  par  franc. 

Versemens. 

«  II.. 

i 

7.  Lés  produits  de  la  perception  seront,  par  les 

receveiurs  des  bureaux  de  Selles,  Vierzon ,  Montri- 
chard  et  Saint-Sauveur,  versés  tous  les  mois,  et  sans 
qu'il  leur  soit  accordé  aucun  ff'ais  de  transport, 
entre  les  mains  du  receveur-général  du  département 
du  Cher. 

Traiïement  du  Receveur-généraL 

■   •  "  * 

8.  Lé  receveur-général  prélèvera  iin  centime  par 
franc  sur  ces  versemens.  Il  né  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau.    •  ■• 


•  •  t .  »  I 


.      SBIÎTIEME  ARRONDISSEMENT. .. 


•  ■  11. 


Bureau  de  perception. 


••  ■•  •         _      '  ...\ s j.\j:  ■  .1     >. 


Art.  1"'.  Il  sera  établi ,  dans  f  étbndue  du  septième 
arrondisseiheht  du  bassin  itelà  tx)ire ,  un  seul  bureau 


«       . 
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de  perception  pour  rociroi  de  niivigàlkm  créé  pir 
h  loi  du  3o  floréal  an  X. 
a.  Ce  bureau  sera  pkeé  à  Ck^nfes. 

L'octroi  de  navigsilion  y  sera  perçu  y  pour  tcmte 
la  navigation  mpérieure  descendante  des  rivières  de 
la  Creuse ,  de  la  Vienne  et  du  Qain ,  et  pour  la  même 
navigation  en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point 
de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  y  savoir . 

En  descendant. 

Les  grands  bateaux  et  sapinespaieront  trois  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  quatre  fiancs  cin- 
quarUe  centimes. 

LeftbaAeauxi  dits  pillards  ondemi-'baleaux  y  paie- 
rant  un  fninc  cinquante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  taui<m  en  plMtîe 
de  sel^  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondOBOU  forgés ,  paieront  de&k  Jhmcs  vingt- 
cinq  centimes. 

Les  toues  paieront  sôixnnte^quîhze  centimes. 

Les  toues  chargées  en  tout  ou  en  partie  de  sel , 
d'eaii-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de  fers 
fondus  ou  forgés,  paieront  unjranc  treize  centimes. 

,. .  Ixs  même  droit  sera  rpayé  en  remqntant. 

]Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pe- 
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tlieurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre» 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  eoiief  sera  perçu. 

Les  trains  de  bois  de  charpente  ou  à  brûler  paie- 
ront six  francs. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

3.  Il  y  aura  dans  le  bureau  de  Candes  uti  rece- 
veur et  un  contrôleur. 

11  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes ,  pour 
tout  traitement,  frais  de  bureau ^  logement ,  chauf* 
fage,  etc. ,  savoir  :  au  receveur ,  cinq  centimes  par 
franc;  et  au  contrôleur ,  Crois  cenlimee  parfratic^- 

■  • . 

yerêemens. 

■ 

4.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  fe* 
receveur  du  bureau  de  Candes ,  versés  tous  lei  mois , 
et  sans  qu'il  lui  soit  accordé  aucun  frais  de  transport , 
entre  les  mains  du  receveur-général  du  département 
de  la  Vienne. 

Traitement  du  Receveur-généraL 

5.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens:  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau .  * 

.I.o.^ 


Art,  i".  Il  sera  élabli,  dans 
arrondiasement  du  bassin  de  1 
de  perception  pour  roctroi  de 
loi  du  3o  floréal  an  X. 

Premier  hu. 

a.  Le  premier  bureau  sera  ] 

L'octroi  de  navigation  sera  | 
la  navigation  descendante  de( 
et  pour  la  même  navigation  en 
égard  au  point  de  départ  ui  à  p 

L«  perception  s*y  fera  coa6: 
suit,  savoir  : 

En 'descendant, 

Les  grands  bateaux  ayant  2: 
et  au-dessus,  paieront  onze  fia 
times. 
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Les  bateaux  moyens,  ay2g:it  i5  à  a 2  mètres  dé 
longueur,  paieront ^/xy/'a/ic^  cinquante  centimes.  \ 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  neuf  francs  soiximl^  ^ 
quinze  centimes. 

Les  bateaux  ayant  10  à  i5  mètres  de  longueur, 
psiierout  deux /hancs  soixante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  pavtie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  devin,^ucre  ou  épiceries,  de 
fersi  fondus  ou  forgés ,  paieront,  trois  francs  -  quatre^ 
vingt' dix  centimes. 

Les  bateaux,  petites  toues  et  batelets  au-dessous 
de  10  mètres,  paieront ,  quelle  que  soit  la  nature  de 
leur  chargement,  soixante^cinq  centimes.  ^ 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê^ 
cheurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois ,  toisé  sur  la  longueur ,  paiera 
par  mètre,  soixante-cinq  centimes. 


Deuxième  bw^eau. 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  AnceniiJ.^ 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 
pour  lajniaYigaliQUjd^^sçendante  du   Poul-dc-Gé  k 


( 


iSo  LOIS   ET   AlUd^TBS 

Aneenis^  et  pour  la  même  navigatiion  en  reoftoolaiit , 
sans  a<tiioir  égard  au  point  de  départ  ni  à  cdui  de 
dâMirquement. 

La  perception  s'y  fisra  confirmëment  au  tarif  qui 
soit  j  Mfoir  : 

En  descendant, 

Lé5  grands  bateaux ,  ayant  22  mètres  de  kmgiieur 
et  au-dessus  y  paieront  neuf  fronts. 

iLes  mêmes  bateaux ,  charges  en  tout  ou  en  partie 
desèl,  d'eàa-de-vie ,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fersibodus  ou  forgés ,  paieront  treize  francs  cinifuanie 
centimes. 

Les  bateaux  moyens  ayant  i5  à  2^  métros  de  lon- 
gueur, paieront  cinq  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fera  ^ndus  ou  forgés,  paieront  sept  francs  cinquante 
centimes. 

Les  bateaux  ayant  de  10  à  i5  mètres  de  longueur^ 
paieront  deiix  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d*eau-de-vie ,  de  vin ,  de  sucre  ou  épiceries  , 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  trois  francs. 

Les  bateaux  et  bateiets  au- dessous  de  10  mètres, 
paieront ,  quelle  que  soit  la  nature  de  leur  charge* 
ment ,  cinquante  centimes. 

•LoUicme  droit  sera  payé  en  romontaui. 

^  dOnt  assujettis  ù  aucun  èroit  les  bateaux  p^^ 
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cheurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  ;  en 
cas  de  fraction,  le  centime  entier  ^ra  perça. 

Chaque  train  de  bois,  toise  sur  la  longueur^  pabra 
par  métré  cinquante  centimes. 

« 

4 

Trcdsiime  bureau. 

4<  L^  troisième  bureau  fera  la  perception  sur  le 
Thouet,.et  il  sera  placé  à  Saint-Florent. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  la  navigation  descendaute  de  Moutreuil  à  Saipt- 
Florent  »  et  pour  la  même  navigation  eu  remoutapt  | 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de 
débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 

suit  ;  savoir  : 

En  descendant, 

Chaque  bateau  chargé,  quelles  qu9  soient  la  naturç 
et  la  quantité  de  son  chargement,  paiera  quinze 
francs. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant* 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs, et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 
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Quatrième  bureau. 


".■  t 


5.  Le  quatrième  bureau  fera  la  perception  sur  le 

Loir  ;  il  sera  placé  à  La  Flèche. 

I      î  • 

L  octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 
pour  la  navigation  descendante  depuis  le  point  navi- 
gable jusqu'à  La  Flèche ,  et  pour  la  même  navigation 
en  remontant,  sans  avoir  ëgard  au  point  de  départ 
ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 
••  En  descendant, 

Chaque  bateau  chaîné ,  quelles  que  soient  la  nature 
et  la  quantité  de  son  chai^ement,  paiera  cinq  francs. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant.  , 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  la  rivière  d'un 
bord  à  Pautre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
Cas  de  fraction,  le  centime  entier  sei'a  perçu. 

'  Lés  trains  de  bois  de  charpente,  merrain  ouautres, 
quelle  que  soit  leur  longueur,  paieront  par  coupon 
deux  francs  cinquante  centimes. 

Cinquième  bureau, 

6.  I>e  cinquième  bureau  sera  placé  àVille-rEvéque. 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 

1*.  Pour  la  navigation  decendanlc  de  La  Fèche  à 
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Ville-l'Evêque ,  et  pour  *  la  même  navigàtibn^^ïn 
remontant,  sans  avoir  égard-au  point  de  départ  ni 
à  celui  de  débarquement;  '       .i 

2*.  Pour  la*  navigation  descendante  de  Ville»: 
l'Evêque  à  remboucliure  du  Loir,et  pour^la  même 
navigation  en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point 
de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  :  .  » 

En  descendant  de  La  Flèche  à  Ville-l'Evêquei  r  .•  [ 

Chaque  bateau  chargé ,  quelles  que  soient  la  nat^ûré' 
et  la  quantité  de  son  chargement,  paiera  ciru/f renées. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux :pè-* 
cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  la  rivière  d'un 
bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Lés  trains  de  bois  de  charpente ,  merrain  ou 
autres ,  quelle  que  soit  leur  longueur,  paieront  par 
coupon  deux  francs  cinquante  centimes. 

En  descendant  de  Ville-l'Evêque  à  l'embouchure 
du  Loir  , 

Chaque  bateau  charge»  quelles  que  soient  la  nature 
et  la  quantité  de  son  charçement,  paiera  un  franc. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aticun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs, et  ceux  employés  à  traverser  la  rivière  d'un 
bord  a  l'autre. 
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Les  bateaux  à  f  icW  paieront  le  tiers  du  droit  :  cir 
osa  da  fraction  y  le  centime  entîerjsera  perçu. 

Les  trains  de  bois  de  charpente  9  merraia  ou 
aotses ,  quelle  que  aoit  leur  longueur,  paieront  par 
eoofÊùa  dix  centimes. 


Traitement  des  Beeepeun  el  Chnlrâlwrs 

7.  Il  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  au 
Pont-'de^^ïây  Anoenis,  Saint-Florent,  la  Flèche  et 
▼îile«rËvâqu6  y  un  receveur  et  un  ccmtrôleur. 

U  aéra  alloué ,  sur  le  montant  des  recettes  de 
chaqueburean ,  pour  tout  traitement  ,frais  de  bureau, 
logement ,  ohaufiage ,  etc.  y  savoir  :  à  chaque  receveur, 
sept  centimes  par  franc,  et  à  chaque  contrôleur ^ 
quatre  centimes  par  franc. 

f^ersemens. 

8.  Los  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  des  bureaux  du  Pont-de-Cé,  Ancenis, 
Siâiit'<FloreDt ,  La  Fèche  et  Ville-l'Evêque ,  verses 
tous  les  mois,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucun 
fraift  de  transport >  ^itre  les  mains  du  receveur- 
général  du  département  de  Maine-et-Loire. 

Traitement  du  R^ceueur-généraL 

9.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  paj 
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franc  bur  ces  ver&emens,  U  ne  lui  sera  alloué  aucua 
frais  de  bureau. 

NEUVIÈME  ARRONDISSEMENT. 

■ 

Chef- lieu,  Le  Mavs. 
Bureaux  de  perception. 

Art.  i*'.  11  sera  établi,  dans  Tétendue  du  neu- 
vième arrondissement  du  bassin  de  la  Loire ,  deur 
bureaux  pour  la  perception  de  Toctroi  de  navigation 
crée  par  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

PMnier  bureau. 

m 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Malicorne. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  la  navigation  descendante  d'Arnage  à  Mali- 
corne  ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant  ^ 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de 
débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  : 

En  descendant, 

L^$  grandes  gabarcs  de  ^5  tonneaux  paieront, 
quelle  que  soit  la  nature  de  leur  chargement^  irenlç^ 

francs. 

Les  petites  gabare^  de  4^  tonneaux  paieront^ 
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quelle  que  soit  la  nalure  de  leur  chargement ,  quinze 
francs. 

Les  grands  futreaux  de  3o  tonneaux  paieront, 
quelle  que  soit  la  nature  de  leur  chargemoit  y  douze 
francs. 

Les  petits  futreaux  de  1 5  tonneaux  et  au-dessous , 
paieront  six  francs. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettb  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs y  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  sa  longueur ,  paiera 

par  mètre  soixante  centimes. 
*  f 

Deuxième  bureau. 

3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  a  Moranne. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 

!•.  Pour  la  navigation  descendante  de  Malioome 
à  Moranne,  et  pour  la  même  navigation  en  remon- 
tant, sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à  celui 
de  débarquement; 

^•.  Pour  la  navigation  descendante  de  Moranne 
à  l'embouchure  de  la  Sarthe  ,  et  pour  la  même  navi- 
gation en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qn 
suit ,  savoir  : 
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En  descendant  de  Malicome  à  Môranne  y 

Les  grandes  gabares  de  75  tonneaux  paieront, 
quelle  que  soit  la  nature  de  leur  chai^ement,  trente^ 
cinq  francs. 

Les  petites  gabares  de  4o  tonneaux  paieront, 
quelle  que  sort  la  nature  de  leur  chargement ,  dix-^ 
sept  francs  cinquante  centimes. 

Les  grands  futreaux  de  3o  tonneaux  paieront, 
quelle  que  soit  la  nature  de  leur  chai^ement,  quor, 
torze  francs. 

Les  petits  futreaux  de  i5  ti|Dneaùx  et  au-dessous, 
paieront  sept  francs. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant: 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit ,  les  bateaux  pê- 
cheurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  ^era  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  toisé  sur  la  longueur,  paiera 
par  mètre  soixante-dix  centimes. 

En  descendant  de  Moranne  à  l'embouchure  de  la 
Sarthe,  et  en  remontant  de  l'embouchure  à  Mo- 
ranne ,  le  tarif  sera  le  même ,  en  tout  point ,  que  celui 
qui  vient  d'être  établi  pour  la  descente  de  Malicorne 
â  Moranne  et  pour  la  remoiite. 

'   Traitement  des  Recei^èù^s  et  CoMrôleurSf 


'  •  1 


:    4.  Uy  aura  dans  clxacun^.des  bureaux  établ^  à 
Malicome  et  Moranne,  un  receveur  et  un  contrôleur. 
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Il  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  chaque 
bureau,  pour  tout  traitement,  frais  de  bureau ,  k^e- 
ment,  chauffage^  etc.,  savoir  :  h  chaque  receveur, 
sept  centimes  par  franc;  et  à  chaque  contrôleur, 
«quatre  centimes  par  franc. 

f  - 

.5*  Les  produits  de  la  perception  aeront,  par  les 

receveurs  des  bureaux  de  Malicorne  et  .Moraune , 
versés  tous  les  mois,  et  sans  qu'il  leur  soit  accorde 
aucun  frais  de  transport ,  entre  les  mains  du  rece- 
veur-général du  département  de  la  Sarthe. 

TraiUment  du  Recei^ewr^généraL 

6.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 

* 

DIXIÈME  ARRONDISSEMENT. 


:r. 


Clief-lieu ,  Laval. 
Bureaux  de  perception. 


Art^  1%  U  Sçrpi.  éM44i  dans  retendue  du  dixième 
arrondissement  du  bassin  de  la  Loire ,  trois  bureaux 
^'îde  perception  pour  L'octfbi  de  navigation  créé  par  la 
i^'dû  3o  floréal  an  X. 
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-Premier  buteau. 

â.  Le  premier  bureau  sera  placé  m  Château- 
G  on  lier. 

L'octroi  de  navigat^n  sera  perçu  a  ce  bureau, 
pour  la  navigation  descendante  de  Laval  à  Gbâteau- 
Gontier,  et  pour  la  même  navigati<^  en  remontant , 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  i  celui  detlé- 
barquement. 

La  perception  s^y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  : 

En  descendant, 

Les  grands  bateaui  de  nS  mètres  de  longueur  et 
au-dessus,  paieront  tjuatùrt%fNmcs. 

Les  bateaux  dits  g^ai/tre^ ,  ayant  210  A  916  mètres 
de  longueur,  paieront  dix  francs  i^Uuftumi»  om- 
tïmes. 

Les  bateaux  oufutreàtix  de  i5  à  iso  mètres  de  lon- 
gueur ,  paieront  trois  francs  cinquante  &6Mim»st 

Le  même  droit  sera  perçu  eu  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  lès  hèleavtk  pé-- 
dieucs,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  Fautre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  pÉ^eu. 

Chaque  train  de  bois ,  toise  sur  la  longueur,  paiera  • 
par  mètre  soixante^dix  centimes. 


pour  la  niiYiL^îiliou  cl(;scenU;i 
à  G^eIlcu^  ilie ,  el  pour  ta  iiiùi 
tant,  asDs  avoir  égord  au  po 
de  débarquement. 
t;  'lAperceptioa  s'y  fera  cot 
snit,  savoir  : 

Ed  descendant  , 

Les  grands  bateaux  de  ai 
au-dessus,  paieront  douze// 
.  Les  bateaux  dits  gabaref 
de  longueur,  paieront  neu^ 

I>s  bateaux  ou  futreauxd 
guÈur  et  au-dessous,  paierQi 

Le  inéuiâ.  droit  sera  payé  < 

Ne  sont  .assujettis  à  aucui 
cheurs  et  ceux  employés  pi 
d'fin  bord  à  Vautre. 

Lés  bateaux  à  vide  paieron 
de  {radioQ ,  le  centime  entie 
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Troisième  bureau. 

■ 

4.  Le  troîsijeme  bureau  sera  placé  à  Angers. 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau: 

i*".  Pour  la  navigation  descendante  de  Greneuville 
à  Angers ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant, 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  dé- 
barquement. 

2**.  Pour  la  navigation  descendante  d'Angers  à 
l'embouchure  de  la  Mayenne,  et  pour  la  même  na- 
vigation en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qu*. 
suit,  savoir: 

En  descendant  de  Greneuville  à  Angers,       , 

Les  grands  bateaux ,  de  38  mètres  de  loqgi^eur  et 

•      •   ■  ■         ■  ■  ■ 

au-dessus,  paieront  Awi^ /ra/îc^. 

Les  bateaux  dits  gabares^  ayant  de  ao  à  38  métrés 
de  longueur,  pairont  six  francs. 

Les  bateaux  ou  futreaux  de  i5  à  ao  mètres  de 
longueur  et  au-dessous ,  paieront  deux  francs. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  à  l'autre.  '       '  .4i^ 

Les  beltéaux  à  '  vide  paieront  le  tiers  du  droit  ;  wB 
cas  de  fraction,  le  cenftihiiè  Milfbr  seraf  perçti!  ' 


Chaque  train  de  bois ,  toisé  sur  la  longueur,  paiera 
par  mètre  quarante  centimes. 

5.  Les  bateaux  ou  trains  dont  les  conducteurs, 
en  arrivant  h  Angei*s,  déclareront  venir  de  Ville- 
FEvéque  sur  le  Loir  ou  de  Moranne  sur  la  Sarthe, 
ne  paieront  aucun  droit ,  à  la  charge ,  par  les  con- 
ducteurs, de  représenter  les  quittances  qu'il  se  feront 
^iêlivrer  au  bureau  de  ViUe-VEvêque  ou  9  celui  de 
Moranne. 

6.  Ne  seront  également  assujettis  à  aucun  droit 
les  bateaux  dont  les  conducteurs,  en  partant  d'Au- 
Çéts,  déclareront  remonter  le  Loir  ou  la  Sarthe ,  at- 

>  tisndu  que  le  droit  du  pour  la  remonte  de  ces  deux 
rivières  est  payable  aux  bureaux  de  Ville-l'Evêque 
éi  de  Moranne. 

En  cas  de  fausses  déclarations,  les  conducteurs 
des  bateaux  seront  condanuiés  à  une  ^u^endede  cin- 
tfuariitê'A*iâncs,  conform<lment;  à  l'article  ^3  de  Tarrété 
du  8  prairial  an  XL 

En  descendant  d'Angers  à  Vembouchure  de  la 
Mayenpe,  et  en  remontant  de  1  embouchure  à  An- 
gers ,  la  pejrceptïpn  s'y  fera  conformément  au  tarif 
qui  suit ,  savoir  : 

En  descendant ,   . 

Lès  ^ands  batçaux  de  aQ  mètres  vlç  longui^m*  «l 
au-dessus ,  paieront  quatre Jrancs ,  , 

\^l^  \si\m\xx.,â^\^  gçffoi^^y  da  3Q  à  28  mètrei  de 
ToBguei^f.^  paiçiîqpV^/jW 


I  T 
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Les  bateaux  ou  futreaux  de  1 5  à  20  mètres  de  lon- 
gueur et  au-dessou$^  p^ierpat  w^franç^ 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
cl'un  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en    ' 
cas  de  fraction,  \^  centime  entier  sera  perçu. 

Chaque  train  de  bois,  ioiâé  sur  ta  longueur,  paiera 
par  mètre  vingt  centimes. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

7.  Il  y  aura  dads  chacun  des  bureaux  établis  i 
Château-Gontier,  GreneuviUe  et  Angers ,  un  rece- 
Teur  et  TUE  contréieor. 

il  sera  alkme  snr  le  monlant  des  recettes  de  tsha- 
^ue  burean ,  pour  tout  tt^itement ,  logement^  chanf^ 
fage ,  etc. ,  savoir  :  à  chaque  receveur,  sept  oeatitnes 
par  franc  ;  et  à  chaque  conti^eur,  quatre  centimes 
par  franc. 

Versemens, 

8.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  des  bureaux  de   Château-Gontier,  Gra* 
neuville  et  Angers,  versés  tous  les  mois,  et  sans 
qu'il  leur  soit  accordé  aucun  frais  de  transport,  entve^^ 
les  mains  du  reeeveur--|i;énérel  du  département  de  >m[|Pp 
Mayenne.  > 

11*. 


ilClJw»       «.« 


%--        •..    »  . 


1    ONZIEME  AIUlO^E 
Chef-lieu,  Nai 

Bureau  de  pej\ 


I         - 


Art.  I*'.  Il  sera  établi  dans 
aritHidissement  du  bassin  de 
de  perception  pour  l'octroi  d 
la.  loi. du  3o  floréal  an  X. 
X  Ce  bureau  sera  placé  à  I 
L'octroi  de  navigation  sera  i 
I**.  Pour  la  navigation  des 
Nantes ,  et  pour  la  même  na^ 
sans  avoir  égard  au  point  as 
débarquement  \ 

*o     D/^,,^  In  naviaation  dcK 
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3*.  Pour  la  navigation  descendante  de  la  Sèvre- 
Nantaise  à  son  embouchure  dans  la  Loire,  et  potir 
la  même  navigation  en  remontant,  sans  avoir  égard 
au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant  d'Ancenis  à  Nantes , 

Les  grands  bateaux  ayant  aa  mètres  de  longueur 
et  au-dessus,  paieront  neuf  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie^  de  vin,  sucre  ou  épiceries ^  fers 
fondus  ou  forgés  ,  paieront  treize  francs  cinquante 
centimes.  : .  \  ■  .-. 

Les  bateaux  moyens,  ayant  i5  à  aa  mètt*es  de 
longueur ,  paieront  cinq  francs. 

Les  mêmes  bateaux  ,  chargés  eu  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries,  fers 
fondus  ou  forgés,  paieront  sept  francs  cinquante 
centimes.  '  » 

Les  bateaux  ayant  lO  à  i5  mètres  de  longueur, 
paieront  deux  francs . 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie  ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  trois  francs. 

Les  bateaux  ou  batelets  au  dessous  de  lo  mèti*es, 
paieront ,  quelle  que  soit  la  nature  de  leur  charge^ 
ment,  cinquante  centimes.  ^ 

Ije  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Ne  sont  assujettis  à  a^ucun  droit  les  bateaux  pé- 


fuLiv  la  iiiiiifiatioi»  dt'scer 
mer,  la  perception  se  fera  con 
suit,  savoir  : 

"Les  navires  diasse-marées 
phurm  j  et  «b  géaéni  tous  le 
Hit  I*  aamw  d«  leur  chargea 
neau  sept  centimes. 

Les  bâtîmens  étrangers  p 
tÏTnes. 

Le  m^me  dixHt  sera  payé  ei: 

Ne  sont  assajettis  à  aucun 
obew? ,  et  œar  employés  po 
d'uq  bord  à  l'autre. 

Les  bateaux  à  vide  paieron 
cas  de  fraction ,  le  centime  ent 

Pour  la  navigation  deecenda 
d6  liSdvre-lVantaise  a  son  emb 
la  perceptiiMi  se  fera  conformé 

ht»  tflUes  j  gabares ,  et  Ai 
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cbeurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière 
d'un  bord  il  YaiÈUe.  < 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 

^as4efra«iiç»VÎac^P*iw«WtW.W^  i 

•.  »"..'        •.  •.  •  \    \.-*    .   ^■"     .  .>  '■^^•  ;* 
Traitement  du  Reca^eur  et  du  Contrôleur, 

3.  11  y  aura,  dans  te  b«rries«r  établi  à  Nantes,  un 
.  receveur  et  un  contrôleur. 

El  %tÊ9  allovié^  mr  le  mcftylffnt  die»  feeettës^-  p6ur 
tout  traitc»ttMt,  iè^É  À^htâféMi^  Idg^fmétil,  diat^ 
fage,  etc.,  savoir  :  au  receveur,  cinq  centimes  par 
franc;  et  au  contrôléui*,  trois  centimes  par  firanc. 


w.i.A'.    À  Vë^sèthè)^. 


^.  Lesproduits.de  la  perceptitm  seroa^;  par  le 
Tf^ceveur  du  bureau  de  Nantes ,  versés  toiis  lesxnoia;^ 
et  sans  qu'il  lui  soit  accordé  aucun £i:aWd^,tJCU.i^PQi^ 
entie  les  nains  du  reœveur-géoéiial  du  départeo^nt 
de  la  Loire-Inférieure.  v 


Traitement  du  Receifeur -général. 


■) 


/ 


5.  Le  receveur-géttéral  prélèvera  un  centime  par 
6'anc  sur  ces  versemens.  11  ne|  lui  sera  alloué  aucun 


,      .     .,;•;.    il'.:  v)*I 


B,.„n.-,„,lf.,ar-A.»ricl„ 
(  1"  novembre   l&oj. 

■.Itatif.  Oo.«  nurquéd'im  *  1«  rii 
qfû  nft  dépendait  pihu  da  territoin 

TITRE    PREW 

De  la  composition  du  bas 

Art.  I".  Ija  Mtuse  et  les  i 
fleuve,  formerout  un  seul  ba: 
bàsiiri  de  la  Meuse. 

Les  rivières  affluentes  à  la  IV 
*  rOurthe  et  la  *  Roër. 

L'Ourthe  a  pour  affluents 
♦Vesdre.  ^^ 

TITRE     I 


CONCERNANT   LA   NAVIGATION.  169 

Le  premier  arrondisseoient,  attribué  au  préfet  du 
département  des  Ardeniies;  comprend  la  Meuse, 
depuis  Verdun  jusqu'à  Givet  inclusivement  :  chef- 
lieu,  Mézières.       -       r       !     ' 

Le  deuxième  arrondissement ,  attribué  au  préfet 
de  Sambre-et-Meuse-yConiprenid!  1°  *la  Meuse,  de- 
puis Givet  exclusivement  j  jusqu'à  Huy  inclusive- 
ment; a^'laSambre,  depms  le  point  navigable  jus- 
qu'à celui  où  elle  se  jette  daïis  la  Meuse,  à.  Namuhc 
chef-lieu,  iVomiAT. 

Le  troisième  arrondissement ,  attribué  au  préfet 
de  l'Ourthé,,compread'i^^lsr  Meuse,  depuis  Huy 
exclusiVemient ,  jusqu'à  Maëstricht  exclusivement  ; 
a"*  ^l'OUrthciet  ses  .affluens,  depuis  le  point  navi- 
gable jusqu'à  celui  où  elle  se  jette  dans  lai  Meusé^,  à 
Liège  :  chef-lieu ,  Liège.  ,      • 

Le  quatrième  arrondissement,  attribué  au  préfet 
de  la  Meuse  inférieure ,  comprend  i**  ^la  Meuse, 
depuis  Maëstricht  incluisiveinent ,  jusqu'aux  fron- 
tières de  la  Hollande  ;  2*  *  la  Roër ,  dans  toute  son 
étendue  :  chef-Ueu ,  Maëstricht. 


\.^  .  «  '.■ 


Ti'Tii'ff''iiv;'>\v.-.\\  '  ^v\ 


De  la  -Percfepiipn. 


3.  Les  tarifs  en  vertu  idesquela.  devra .  so;  faire  la 
perception  du  droit  de  navigation  fur  le  baâsih  de 
la  Meuse,  et  les  lieux  où  les  bureaux'  devront lêtiB 


sur  ce  Imsïitn,  aucun  droit, 
soit,  et  ce,  conformémcfit  s 
tili*  Itde  iK'lasdit  aS  na 
et  8  de  la  loi  du  a5  août  iji 
prainal  an  XL  .   . 

cuten  par  Aet  mdmdt»i<e 
aen  pminir  bs  pnMliiit»d« 
.  &  H  «st  interdit  dHxédt 
titution,  de  percevoir  aucu 
bi  DBimnuviv  dM>  édaaes. 

7.  liea  meanicrs'  ne  peu 
pont!  Gûn  le  sa-viccdcB  ébk 

/7ef  modérmtiona  1 

8.  Ne  paieronkqiM^4a\rfb 


CONCEKNAIIT   LA   BTAVfGATION.  I7I 

3*.  Ceux  chargés  uniquement  de  sables ,  de  cen- 
dres, de  fumiers  et  d'engrais  de  toute  espèce. 

9.  Soùt  exempts  d^  tous. droits,  ^ 

I^  Les  bateaux  faisant  partie  des  flottilles  impé- 
rîales,  et  ceux  appartenante  l'Etat,  cbarg&  de  Fa  p- 
provisionnement  des  armées  et  d'objets  destinés  au 
service  des  camps  ; 

!i*.  Les  bateaux  pécheurs,  ceux  servant  unique- 
ment à  traverser  les  rivières  d'un  bord  à  l'autre ,  et 
les  bateaux  suivans,  contenant  uniquement  les  agrès 
nécessaires  à  la  navigation; 

5**.  Les  bateaux  chaînés  d'engrais  et  de  grains  en 
gerbes  pour  le  compte  des  propriétaires  ou  fermiers 
dans  l'étendue  de  leu|rs  çxp|oitatiQP»|  et  ces  mêmes 
bateaux  allant  et  revenant  à  vide  dans  cette  même 
étendue: 

4^.  Les  bateaux  destiués  au  service  et  aux  travaux 
de  la  navigation.  ' 


TITR«    v. 


De^^  Ist  Ikmm. 


I  I 


10.  La  recette  du  dçoil;  ^^'j^^'T^t^tion  sui;  lel)a^in 
de  la  Meuse  9^ra  faite  par  l'ad^çoifiistration  de  la  r^e 
des  droits  réiuiis,  qui  ^  ^e^drn  compte  particifliè- 
rement  et  distiuoçtement  avi  tréspf;  public. 


■    1-.^  .  .  '      :•. 


.  PHEMIER  ARI 

Chef-beii, 

Bureaux  d 

Art.  i".  Il  sera  établi  i 
arrondissement  du  bassin 
pour  la  perception  du  di 
la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

2.  £«  premier  bu  reàu'k 

1^  ArtiifÀb  H^,ilUlXi~^ 


CONCERNANT  LA  NAVIGATION.         I  ^3 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  : 

£n  descendant,  ' 

Les  bateaux  ayant  en  laideur  2  mètres  40  centi- 
mètres et  aurdessonSy^ietont^oijcanté  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  2  mètres 
40  centimètres  exclusivepient,  jusqu'à  2  mètres  70 
centimètres  inclusivement,  paieront  un  franc  quatre- 
vingt-dix  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  2  mètres 
70  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres  10 
centimètres  inclusivement,  paieront  quatre  francs 
quarante  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
10  centimètres  exclusivement  jusqu'à  S^mètres  40 
centimètres  inclusivement ,  paieront  sixjrùncs  vingt" 
cinq  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
40  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres  70 
centimètres  inclusivement,  paieront  ^^///YHie^  cin- 
quante centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
70  centimètres  exclusivement  jusqu'à  4  mètres  iS 
centimètres  inclusivement  ,  paieront  huit  francs 
soixante-quinze  centimes.  ' 

Les  bateaux  ayant  en  largeur,  depuis  4  mètres 
10  centimètres  jBxdusivement  jusqu'à  4  mètres  36 
cetttimètt'ed'et  au-dessus,  paieront  dix  francs. 

Les  flottes  ^  bois  flottanà  et  ^  \tAtk^  de  -  boiè ,  paie* 


3-  I^  deu\iéme  bui 

l'H  Jroit  <le  navigai 

pour  la  navigation  des 

St«Myj<Mqu'à  Sedan, 

ep  reniMUani,  aaos  ar< 

"U«l«<le  débarqua 

La  perception  s'y  fen 

wit  y  savoir; 

Eu  des^dant, 

I«  iateauj  ajrant  en 

mètres  et  au-dessous,  pa 

1»  iateaui  ayant  ej 

4"  cemimètre.  eidnrive 

MehwètMsiBoiarivemen 


I*f  bateam  ayant  en 
70  centimètres  eicksive. 
««»»*<»  inclwiveme» 


CONCEUàHT  JLA  VAl^IGATION.  1^5 

Les  bateaux  «yaot  en  Iwigeur  depuis  3  mètr^ 
4o  cetatîmètres  txehùivexsmot  ]\iBCfOL'k  3  mètres  70 
centimètres  ÎDclusivement ,  paieront  qmUre  Jrancê 
cÙK/uante  centimes. 

..Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
7P.oeo&imètMS  exehiaîvfmeDt  jusqu'à  4  niètres  10 
centimètres  inclusivement  ,  paieront  cinf  francs 
vingt-^cinq  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  lar^or  depuis  4  mètres 
I  o  Motiv^élives  eseloaivemeiit  jusqu'à  4  mètres  3o 
centimètres  et  au-dessus ,  paieront  six  francs. 

Les  jQkHtes,  b<»s  flottans  et  trains  de  bois^paie- 
r^fjfat  )  par  3o  centimètres  de  longueur ,  dix  centimes*. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remonUnt. 


Troisième  mrûi 


au. 


4.  Le  troisième  bureau  sera  place  à  Miésîères.   . 

Le  dvoit  de  nayîgatioti  sera  perçu  à  oe  bureau 
pour  la  navigation  descendante  de  la  Meuse  depuis 
Sc;da^  jusqu'à  Mézières  ^  et  pour  la  même  navigation 
en  remontant,  sans  avoir  égard  an  poin^t  4e  ^part 
ui  à  celui  «de  débarquement. 

JU^  vP^9^Pl'î(><^  ^y  fera  con&miément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant , 

Les  bateaux  ayaAfcebte^geiir. 3  mètres  40  centi- 
mètres et  au-dessous  ,  paieront  trente  centimes* 

Lea  bafadailx  aj.ant  «en  largeur  depuis  a  mètres 


centimes. 

t-es  bateaux  aj'ant 
lo  centimètres  exclui 
centiinètres  ÎDclusiréE 
I*«  Jbttte^tix  ajBot 
^Q  ceutimétres  exclus 
centimètres  ÏQcIustTeE 
soixante  centimes. 

l'es  bateaux  ayant 
70  centimètres  exclua 
centimètres  inclusivem 
vingt  centimes. 

Los  bateaux  ayant  f 
10  centimètres  exclusif 
centimètres  et  au-dess 
gaatre-vingts  centimes. 
!«»  flottes ,  bois  flott 
ront ,  par  3o  cenlimétrei 
Le  même  droit  sera  pj 


^ 


CONCERNANT  LA  NAVIGATION.        !')'] 

Le  droit  de  Davigalion  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  la  navigation  descendante  de  la  Meuse  depuis 
Mézières  jusqu'à  Fumay,et  pour  la  même  navigation 
en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  dé  départ 
ni  à  celui  de  débarquement.  » 

La  perception  s'y  fera  confonnément  au  tmf.qm 
suit ,  savoir , 

En  descendant, 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  2  mètres  4o  cenll^ 
mètres  et  au-dessous ,  paieront  soixante^ix  oen^ 
limes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  2  mètres 
4o  centimètres  exclusivement  jusqu'à  2  mètres  70 
centimètres  inclusivement ,  paieront  deux  francs 
trente  centimes.  .....'. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  â  mètres 
70  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  lAèlrés'  Ï6 
centimètres  inclusivement ,  paieront  cinq  frartes 
Vingt  centimes.  • 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  dep^iis^S  mètres 
12  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  "mètres  ^t 
centimètres  inclusivement  ,  paierôht^  six  Jhincs 
quatre^ ingt^ix  centimes. 

Les^  bateaux  ayant  en  lai^ur  depuis  3  iuètres 
40  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres '70 
centimètres  inclusivement ,  paieront  fmit  fmrttit 
trente  centimes.  '* 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mettes 
70  centimèlrc|S  exclusÎTèmeut' jtisqu'à>^4  milti^'io 

12 
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178  U)tS  ET  AKBÈTÉS 

çenUmètres  inclusiveioent  y  paieront  netif  f rames 
gëÊoU^viiigts  ceniimea. 

Les  bateaux  ayant  en  W'geor  depuis  4  mètres 
10  éentimèlrea  exdonvement  pusqu'à  4  tnâtres  3o 
centimètres  et  au-dessus^  paieront  emze  Jhmcs 
€mqmmie  eeniimejB. 

Les  flottes ,  bois  flottans  et  trains  de  bois ,  paie^ 
ront  9  par  3o  centimètres  de  longueur ,  quinze  ctn- 

timm. 

.  Le  même  dfoît  sera  payé  en  remontauL 

Cinquiètne  bureau. 

6.  Le  dnquième  buresm  sera  placé  à  Givet: 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pqur  la  navigation  descendante  de  la  Meuse  depuis 
CuQiay  Jusqu'à  Givet ,  et  ppur  la  même  navigation 
çQ,  rçinon^nt  y  sans  avoir  égard  au  point  de  départ 
ni  à  celui  de  débarquement. 

L^  pqrceptiou  s'y  fera  coufprmément  au  tarif  qui 
suitySawr: 

Eq  deisoendant» 

Les  bateaux  ayant  en  Ui^eiir  2  ïàèli^ 4^  eeaAi- 
mèlxesi  ejt  aupd^açops  ^  paieront  irente^çmq  étentimes. 
,  >Le^  batc^u]^  ayant  en  lai^^eur  depuia  a  mètres 
4q^  i^iin^res  exclusivement  jusqu'à  a  mèirss  70 
centimètres  inclusivement ,  paieront  iMjfrafu^  "WJÊgi 

o  i^i  i^Mt^uiF  i^y^t  mh  Urgieuc  depu».  a  mètres 


CONCSIUTAMT   LA   NâVieATION.  i^Q 

70  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres  10 
centimètres  indusiTement  ^  paieront  deêuc  francs 
soixante-dix  centimes. 

Les  bateaux  ayant  eu  lai^Mr  depuis  3  mètres 
10  centimètres  exclusivement,  jusqu'à  3  mètres  40 
centimètres  iâclosif ettttot ,  paieront  trois  francs 
soixante  centimes. 

Led  baeeaiH  ayant  éh  lairgeur  deptiis  3  Mitres 
40  centimètres  etclùsivetiteDt  jusqiPi  3  tïëitéÈ  '^ 
centimèti^  iiïrditôhetMfttt ,  patetont  ^aàu%  Jhùiâs 
trente  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeut  depuis  3  mètres 
70  centimètres  et clusiveûient  jusqu'à  4  uiètres  lo 
centimètres  inclusivement ,  paieront  cinq  francs  dix 
ceniuhes. 

I  » 

Les  bateaux  ayant  en  faiseur  depuis'  4  piètres 
ro  <5etitimèttes  «clusivetùent  jusqu'à  4  mitres  36 
ceutimètfês  et  aû-desâtis ,  paieront  stxfmHt^. 

Les  fiotteâ,  boîs  âottans  et  tràîns  de  boiç,  paie- 
ront, par  3o  centimètre^  de  Xon^éxit  \  dix  cehtiinès. 

Le  m&tsie  droit  s^era  payé  en  remontant .  *  '  • 


Dispositions  génétalèlÉ. 


I  •■ 


7.  Les  Cdehes  Jeaa ,  voiture*  d'eau,  ctaiuttes  fcS- 
tiûiiens  destinés  uniquement  à  inasj^iët  des  vdy a« 
geurs,  paieront  cinq  francs  par  bureau. 


Ml.  ■     1    •    - 

^ 

12.. 


,  Art.  i".  Il  sera  établi  dj 
.atrandisfieiiteDt  du  bassin  < 
pmir  la  perception  du  c 
rieure ,  créé  par  la  loi  du  : 

Premier 

a.  Le  premier  bureau  se 
Le  drrât  de  navigation 
pour  la  navigation  descenc 
Givet  jiisqu'à  Dînant ,  et  j 
en  remontant,  sans  avoir  t 
ni  à-'celui  de.  débarquement 

La  perception  s'y  fera  « 
suit ,  savMr  : 

En  descendant, 

Les  bateaux  ayant  en  la 
tiinètres  et  au-dessous ,  paie 


CONCERNANT  LA  NAVIGATION.         l8l 

4o  centimètres  exclusivement  jusqu'à  2  mètres  70 
centimètres  inclusivement ,  paieront  un  franc. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depub  a  mètres 
70  centimètres  exclusivement,  jusqu'à  3  mètres  10 
centimètres  inclu^vement  ^  paiaront  éf^ua^  francs 
vingt-cinq  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  laideur  depuis  3  mètres 
10  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  m^res  40 
centimètres  inclusivement,  paieront  irais  franesi  ■ 

Les  bateaux  ayant  en  lai^ur  depuis  3  mètres 
40  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres  70 
centimètres  inclusivement,  paieront  trois  frincs 
soixante  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
70  centimètres  exclusivement  jusqu'à  4  mètres  xo 
centimètres  inclusivement ,  paieront  quatre  francs 
vingt'cinq  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  4  mètres 
10  centimètres  exclusivement  jusqu'à  4  mètres  3o 
centimètres  et  au-dessus,  paieront  cinq  fr'ancs. 

Les 'flottes ,  bois  flottans  et  trains  de  bois,  paie- 
ront 9  par  3o  centimètres  de  longueur ,  huit  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 


Deuxième  bureau.  ' 


).'.•..'    f.  •!  'il. 


1 1  ■  t 


*      !  l' 


3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  IMiaubeuge  sur 
la  Sambre.  :      » 

Le.  droit  de  navigation  sera  perça  à  ce  imreau 


En  descendant , 

Les  bateaux  ayant  en  lar^ 

iDolMu  «t  auitlesious ,  paiero 

ilJM  batoiuz  ayant  en  lar^ 

<tna  65  ocntîtnâtres ,  patemni 

Itf  mtott  droit  Kn  pajâ  < 

'  '-  -      ■  Troisième  ■ 

.  ï.4^''^  Irowiçme  bureau  a 
sur  la  Sambre  (i). 


(■)  Ch»wçi*#tw  PP  Roi  y«*  TOM 
■à  perçeitqir  sur  i 


1*  perception  du  droit  de  nav^ 
par  Im d^creti  du  iqbninwirBao 
rompue  ponr  la  partie  de  cette  rîi 


CONCERNAm*    ÎJI    NAVIGATION.  l85 

Le  <lroil  de  navigation  sera  perçu  à  ce  buiteau 
pour  Ja  navigatioD  descendantie  de  la  Sâmbre  depuis 
Maul>e^e  jusqu'à  Qiarkroi  ^  et  pt^ur  la  imèoèe  ua- 
vigaliou  eo  remontant  y  sans  avoir  égard  au  point  4e 
départ  ni  à  Wui  de  dëbarquetneofU 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant  «  ... 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  9  mètres  65  centi- 
mètres et  au-dessous  ^.paieront  cinq  franco  soixante- 
quinze  centimes. 

Les  bateaux  ay  an  ten  largeur  au-dessus  de  a  mètres 
"65  centimètres ,  paieront  onzefnmcs  cinquante  cen- 
times. 

Le  même  droit  sera  payé  ëu  reinontatit. 

Quatrième  bureau. 
5é  Le  quatrième  bureau  séta  placé  à  Namur  {i). 


qcfe  déutc  froncé  qaatre-idngh  tendnies  ttt  remôtttatit  et  en 

h^  bateaux  de  la  largeiÉr  aa-deflaoïis  de  a  noètafea  ^9  cen- 
timètres tarifés  à  cinq  francs  soixante-quinse  centimes ,  ne 
'fxAerojiX  ^ un  franc  quarcuUe  centimes  en  remontant  et  en 

déscènJaût. 

Lorsque  ces  bateaux  seront  \ideS;  ils  ne  paieront  que  la 
moitié  du  droit  fixé  ci-dessus. 

(1)  Ce  bureau  ne  ftit  plus  partie  de  la  France. 


l84  L'OIS   ET  ARRÊTÉS 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  y 

1*.  Pour  la  navigation  descendante  de  la  Sambre 
depuis  Charleroi  jusqu^à  Namur,  et  pour  la  méoie 
navigation  en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point 
de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

'  iLa  perception  s'y  fera  conformémefit  au  tarif  qui 
suit,  savoir: 

En  descendant , 

'  Les  bateaux  ayant  en  largeur  a  mètres  65  centi- 
mètres et  au-dessous,  paieront  six/rançs. 

Les  bateaux  ayant  en  laideur  au-dessus  ^e  2  mè- 
tres 65  centimètres,  paieront  douze Jrancs. 

Ije  mértie  droit  sera  payé  en  remontant. 

2*.  Pour  la  navigation  descendante  de  la  Meuse , 
depuis  Dinant  jusqu'à  Namur ,  et  pour  la  même  na- 
vigation en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descentlant , 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  2  mètres  4o  centi- 
mètres et  au-dessous,  paieront  trente-cinq. centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  laideur  depuis  s  mètres 
40  centimètres  exclusivement  jusqu^à  2  mètres  70 
centimètres  inclusivement ,  paieront  un  franc  dix 
centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  2  mètres 
^o  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres  la 
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centimètres  inclusivement ,  paieront  deux  francs 
cinquante  centimes. 

.\  Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
1  o  centimètres  exclusivement',  jusqu'à  3  mètres  4o 
centimètres  inclusivement  ',  paieront  trois  francs 
trente  centimes . 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mètres 
4o  centimètres  exclusivement  jusqu'à  3  mètres  70 
centimètres  inclusivement,  paieront  trcÀs  francs 
quatre-vingt-quinze  centimes. 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  3  mares 
70  centimètres  exclusivement  jusqu'à  4  mètres  10 
centimètres  indusivemeUt,  i^èroiït  quatre  francs 
soixante^ix  centimes.  > .  ;'\    • 

Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  4  mètres 
10  centimètres  exclusivemeiit  jusqu'à  4  mètres  3p 
centimètres  et  au^essus,  paieront  «?i/i^^vKÎiescrâ^ 
quante  centimes. 

Les  flottes ,  bois  flottans  et  trains  de  bois,  paie- 
ront ,  par  3o  centimètres  de  longueur ,  dix  centimes. 
^    Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Cinquième  bureau.  «  , 

.    .  .!."■■• 

I 

6.  Le  cinquième  bureànt  sera  placé  â  Huy  (1). ,/ 
Le  droit  de  navigation  sera  per^  à  ce  bureau 

'  ■  ■  ■  ■^^— y  ■     ■> 

(  O  Gî  bureau  ne  fait  plus  parlià  ide  la  France. 


En  descendant 
Los  bateaux  ayan 
^^trta  tt  au-desaou 
times. 

■■■t*'  l»lnin  iyn 
Âo  iMKJmétPB  eidi 
ŒBtUnéttM  Indoiire 
rafUe  centimes. 

i«  llatoiui  ayani 
•7»  CMitimètrae  eiçln 
"■"«nitiw  iadMiva 
Les  bateaux  ajranl 
-16  cenfiaèlre»  éidul 
«•■iwiètreg  iodusivei 
dix  centimu. 

Les  bateaux  ayant 
4o  centiinètres  nduèi 
Mntimèlres  induslvem 
fiàln-vixrl.^mH..  ~ 
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Les  bateaux  ayant  en  largeur  depuis  4  mètres 
lo  centim^^^  ç;iLclusiyei^ntr  îijiqu'à  4  Patres  3o 
centimètres  et  au-dessus,  paieront  six  francs  quatre^ 
vingt-dix  centimes, 

^    Les  flottés ,  bàb  flottans  et  trains  deiioîs  paieront, 
par  3b  centimètres^  de  longUftir ,  doùie  centimes: 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 


I  »  .  /  I  .'  I 


Dispositions  générales. 

7«  Les  CQches  d^eau  ^  voiture^  d^éfiu ,  et  autres  M- 
liménâ  destines  uniquement  au  transport  cl^9  vôya- 
geurs  j  paieront  cinçfianc^  par  bureau. 

8.'  Lesi  bateaux  venant  de  la  Hollande  3ei:6nt  assii- 
jettis  aux  mémçs  droits  que  les.  b^tpaux  Irai^çais. 

•  ■      .    .  .    ' 

•  tr-tt  ••  ",• 

TROISIÈME  ARROîïDISSEMENX.    - . 


Chef-Iiçu,  I4ÉGE. 


(  » 


Nota.  Le  tarif  de  cet  arrondissement  ne  s'applique  qu'à 
des  parties  de  navigation  nàioteiunit  étrangères  à  laïVânce  -> 
c'est  pourquoi  on  ne  le  donne  pas  ici. 

■••      ■  r-.-  •  .     •      ••    ■;   -■..    •    •■••ri    Si 


/  I      .  •  ^ 
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«^  .  ■  • 

Chef-lieu,  Maestricht. 


(McmeQl^^rv^lji^q  qiM?.pislg»ipj^):   ....    .,..1 
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YIII.  BASSIN  DE  LA  MOSELLE. 

Dl^GBJET  quiétablii  le  dnnt  de  navigation  sur  le  Jatfù» 
de  la  Moselle ,'  et  règle  le  mode  de  perception. 

An  quartier  dé  Beriia,  k  13  nofvadbe  1808L 

Art.  1*'.  La  Moselle  et  les  rivières  y  affluantes  bt- 
meront  un  seul  bassin ,  sous  le  nom  de  bassin  de  la 
Moselle. 

Les  affluents  de  la  Moselle  sont  la  Meurthe^  la 
Sarre  et  la  *  Sure. 

2.  n  sera  établi  six  bureaux  pour  la  perception  des 
droits  de  navigation  sur  le  bassin  de  la  Moselle. 

Ces  bureaux  sont  Metz  et  Sierck ,  sur  la  Moselle 
supérieure;  Sarrebourg(i)  sur  la  Sarre;  Trèves(i), 
Berncastel  (i),  Rochem  (i),  sur  la  Moselle  infô- 
rieure. 

3.  Le  droit  de  navigation  sera  perçu  au  bureau  de 
Metz , 

I*.  Pour  toute  la  navigation  descendante  et  re- 
montante de  la  Meurthe,  depuis  le  point  navigable 
jusqu'à  son  embouchure ,  et  pour  celle  descendante 


(i)  Ce  bureau  ne  fait  plus  partie  de  la  France* 
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et  remontante  de  la  Moselle ,  depuis  le  point  navi-* 
gable  jusqu'à  Metz  ;' 

n''.  Pour  la  navigation  descendante  de  la  Moselle  y 
de  Metz  à  Sierck  j  ou  points  intermédiaires. 

Le  bureau  de  Sierd^  percevra  pour  la  navigation 
descendante  de  Sierck  à  Trêves ,  ou  points  intermé- 
diaires, et  pour  la  navigation  remontante  de  Sierck  à 
Metz ,  ou  points  intermédiaires  (  i). 

Les  bateaux  sortant  de  la  Sure,  et  remontant  la 
MoseUe  jusqu'à  Sierck,  acquitteront  à  ce  bureau  le 
droit  dû  pour  la  remonte  de  Trêves  à  Sierck. 

Le  bureau  de  Sarreboui^  percevra  pour  toute  la 
navigation  descendante  et  remontante  de  la  Sarre. 

Le  bureau  de  Trêves  percevra  pour  la  navigation 
descendante  de  Trêves  à  Bemcastel ,  ou  points  inter* 


(i)  Ce  bureau  a  été  transféré  à  ThiouTille  par  Qrdonnaiioe 
du  Roi  du  ai  août  1816,  dont  la.tençur  suit  : 

Art.  I*^  Le  bureau  établi  à  Sierck  par  le  décret  du.ia  no- 
vembre 1806  pour  la  perceptio^,  du  droit  de  navigation  de 
la  Moselle  est  transféré  à  Thionvillé. 

2.  Lé  droit  qui  y  d'après  le  même  dëéret ,  se  percevait  jpour 
la  navigation  montante  et  descendante  dé  Sferck  à  Metz  est 
coupé  par  moitié. 

Une  moitié  sera  perçue  pour  la  retÎNmte.et  la  defcehte  des 
bateaux  depuis  Sierk  jusqu'à  Thionvillej  .,, 

Et  l'autre  moitié,  sera  perf  u^  égalemefit  pour  la  remonte  et 
la  descente  des  bateaux- depuis  Thionyilie  iusqu'à  Met^. 


\ 


ils  se  rendront  ilii 
remontent  au-de3s- 
oU  pciaU  iabennétl 
pbnr  le  psTCou»  < 
TrèveaiSieMik. 

Ia»  bateaux  veDft 
droit  poor  le  pcreou 
dim  de-  la  Sarre  jt 
tnm  deroDt  tcDÙ» 
bureau  de  la  quittan 
le  receveur  de  celui  t 
iustificatioD ,  ils  acqu 
coins- de  la  MoseIIe,< 

Les  bateaux  parti 
dvectement  dans  |a  : 
pour  le  parcours  de  la 
Trêves  jusqu'à  Teiulx 
batéuiK.  s'éléreot  au 
et  qu^  remontent  ii 
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intermédiaires ,  et  pour  la  navigation  remoDtâiUe  d^ 
Benicastel  a  Trêves,  ou  points  intermédiaires. 

Le  bureau  de  Kochem  percevra  y 

1*.  Pour  la  navigation  descendante  de  Roclian  à 
Coblentz ,  et  points  intermédiaka  ; 

a^.  Pour  la  navigation  remontante  deCoblente  à 
RocheiQ)  et  points  intermédiaires  ; 

3"".  Pour  la  navigation  rmKmtante  de  Kochem  à 
Bemcastel ,  et  points  intermédiaires. 

4*  Le  droit  de  navigation  snr  le  bassin  de  la 
Moselle  sera  perçu  conformément  au  tarif  qui^  suit  r  ^ 

En  deseendant, 

Le  pttftre,  la  chaux ,  la  pierre  à  bâtir,  paieront  pai^ 
mille  kilogrammes,  dans  chacun  des  bureaux  dé 
Meti; ,  Sierck  et  Sarrebourg ,  deux  centimes.     '"^■ 

Dans  chacun  des  bureaux  de  Trêves ,  BeriHîâsfel 
el  Rochem ,  trois  centimes. 

L*ardoise  par  cinq  rames ,  la  meule  et  la  qo'c^^ 
paieront  par  mille  kilogrammes,  dans  châcàtt^'déi 
bureaux  de  Metz,  ^rck  et  iSarreboui^,  cinquante 
centimes.  '  * 

Duis  chacun  des  bv^eatix  dk  Trêves,  iBlsnicsistel 


r  t 
i  J 


et  Rochem ,  soixante -qtùnisè  ceniùnes. 

La  paille,  le  foin  et  le  regain ^  paieront  par'cieàt 
kilogf«mnes,  dans  chacunr  déé  bureaux  de  Sféta;. 
Sierk et  Sarrebourg,  dâêêotâefnéini^;  . 

Dénis  chacun  des  bureaux  âe  Trêves ,  Bémcastèl 
et  Rbdiem  y  trois  eenêimès:, 

« 

Le  charbon  de  terre,  la  thine ,  le -sable  ;'!aien^de 


paieront  par  cent  kilogramn 
bureaux  de  Metz ,  Sierck  et  Sa 

Daos  chacun  des  bureaux  d 
Kocbem ,  quinze  centimes. 

Le  sel  paiera  par  cent  kilc 
des  bureaux  de  Sarreboui^, 
Kocheoij  dix  centimes. 

Toutes  les  autres  espèces  d 
dises,  à  l'exceptioD  des  brâi 
question ,  paieront  par  cent  1 
cmi  des  bureaux  de  Metz ,  Sîe 
centimes. 

..Dans  chacun  des  bureaux 
et  Kocbem,  trente  centimes. 

11  sera  paye  par  chaque 
d'arbres,  sans  distincUon.d 
savtnr  : 

Pour  les  bois  blancs  eu  i 

IrÂrtA  »t  ontrtM  dp  n>tl«>  nalii 
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Pour  les  bois  espace  dê^ohéney  erriie^  charrad  ^ 
noyer,  hêtre  et  autres  de  cette  nature ^ dim^ ehnoùir , 
des  buresrùx  de  Idéti^^  Sîerok  et  Sarreboirfg ,  doiue 
centimes. 

Dans  chacun  des  bureaux  de  Trêves ,  Bemcastel 
et  Kôch^ED  f  quinze  ceruintes. 

Il  sera  payé  par  chaque  dix  iiiétre»8n  longueur  dé 
planche ,  saroir  : 

Pour  les  planchés  de  sapin  f  dans  ohaotin  des  bu  • 
reaux  de  Met^ ,  Sierck  et  Sàrrebburg  j  deuK  olsÂtimes. 

Dans  chacun  des  hiitéîMiè  déf  iTràveg  >  Serlorcastél 
et  Kochein)7/iO£^  oethtifiwe. 

Pour  les  planchée  en  cbéné>  et  dé  toutes  sâttèH, 
autres  que  Celles  en  ^pin ^daM  chicuh  deë bdti!éUx 
de  Méta^,  Sierck  et  S^ttebdin^^  trôié  ôëHfbMs. 

Dan^châcikii  dés  bu^éàùl  dé  Trêt^é^,  BeMétetél 
et  R()chéni ,  quatre  ùeMùftes. 

l^bùr  chaque  stéi^  de  bois  de  ôha\iffiige  et  perchiez, 
dans  chacun  des  bureaux  de  Mét2f,  9ketâL  et  Stin'e- 
bourg ,  six  centimes. 

Dans  chacun  des  bureaux  de  Trèvés^  Bei^6àstd 
et  Kochem,  huit  centimes. 

Pour  échalas ,  par  niitle  pièces ,  dails  chacun'  des 
buTCJàUx  de  Metz ,  Siéfck  et  Sarrebbùrg,  quatre  ôen^ 
limes. 

Dans  chacun  des  bureaux  de  TfèVéi^ ,  Bérnc&sfél 
^et  Koehëia,  êi»  ceMime». 

Pour  doutes  elf  ÉneiMôi  jfit  nalk  piècerydails 

i3 


iq4  lots  et  arbêtés 

chacun  des  bureaux  de  Metz,  Sierck  et  Sarrebourg, 
vingt  centimes. 

Dans  chacun  des  bureaux  de  Trêves  y  Berncastel 
et  Kochem,  trente  centimes. 

5.  11  ne  sera  perçu  pour  la  remonte  de  la  Mo- 
selle ,  de  la  Sarre  et  de  la  Meurthe ,  que  la  moitié  des 
droits  portes  au  tarif  ci-dessus. 

Le  sel  ne  paiera  également  à  la  remonte,  aux  bu- 
Idéaux  de  Sierck  et  Metz,  que  la  moitié  du  droîl 
exigé  à  la  descente,  dans  les  bureaux  de  Sarrebonig, 
Trèyes ,  Berncastel  et  Kochem. 

6.  En  vertu  de  l'article  précédent,  il  ne  sera  perça 
au  bureau  de  Trêves,  pour  les  bateaux  et  trains 
jremontant  la  Moselle  et  se  rendant  à  Sierck,  ou 
points  intermédiaires ,  que  la  moitié  du  droit  fixé 
pour  la  descente  de  cette  rivière  de  Sierck  à  Trêves. 

7.  La  perception  des  droits  portés  au  tarif  n'aura 
lieu  pour  la  navigation  descendante  et  remontante 

de  la  Meurthe  et  celle  .desceqdan te  et  remontante 

*         -     ■         .1 

de  la  Moselle,  depuis  son  point  navigable,  jusqu'à 
Metz  9  qu'après  la  constructionde  l'écluse  projetée  sur 
ce  point.  . ,..  \ 

8.  Sont  exempts  de  tout  droit , 

..^1%  Les  bateaux  appartenant  à  l'Etat,  ^chai^s  de 
l'approvisionnement  des  armées  et  d'objets  de^pés 
au  service  des  can^ps  ;      ,    .     .  ^  ,  . 

3^  Les  bateaux  pécheurs ^«tt.  ceux  ^omplay es  k 
toÉverser  la  riviière  «d'un  bor^àVautrej     :»     •    . 
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3^.  Les  bateaux  destinés  au  service  des  travaux  de 
la  navigation  ; 

4"*.  Les  bateaux  chargés  d'engrais,  de  récoltes  et 
de  grains  en  gerbes,  pour  le  compte  des  proprié- 
taires ou  fermiers ,  dans  l'étendue  seulement  de  leur 
exploitation. 

9.  Les  bateaux  à  vide  paieront  à  chaque  bureau 
un  droit  fixe  de  quatre  francs  pour  les  bateaux  de 
vingt-cinq  mètres  de  longueur  et  au-dessus,  et  de 
deux  francs  pour  les  bateaux  au-dessous  de  vingt- 
cinq  mèlres.  .  ,     " 

10.  A  dater  du  jour.de  ia  mise  en  activité  du 
droit  de  navigation  sur  le  bassin  de  la  Moselle ,  cés^ 
sera  la  perception  de  tous  les  droits  de  navigation 
actuellement  établis  dans  l-étendue  de  ce  bassin ,  en 
vertu  des  lois,  arrêtés  ou  usages  contraires  au  présent 
décret. 

11.  Sur  toute  embarcation  naviguant  sur  la  Mo^ 
selle  et  afiBuens,  on  inscrira  dans  un  lieu  apparent, 
et  en  caractères  distincts  et  bien  lisibles,  le  nom  de 
ladite  embarcation,  celui  du  lieu  où  réside  la  per- 
sonne à  qui  elle  appartient ,  le  nombre  de  quintaux 
de  dix  my  riagrammes  qu^elle  est  s|isceptible  de  porter; 

Il  est  accordé  six  mois,  à  compter  du  jour  de  l'éta- 
blissement du  droit ,  pour  remplir  cette  formahté  ; 
cette  époque  passée ,  toute  embarcation  pour  laquelle 
elle  n'aura  pas  été  remplie ,  paiera  une  amende  de 
douze  francs. 

13.  Tous  les  conducteurs  de  bateaux  ou  barques 

i3.. 
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iiaviguant  sur  la  Moselle,  seront  ienv^  d'avoir  nne 
lettre  de  voiture  qui  contiendra  : 
I*.  Le  nom  de  l'emljareatk>n  ; 

2**.  Les  noms  et  domicile  du  propriétaire  de  ladite 
embarcation  ; 

3*".  Ceux  du  batelier  chaîné  de  la  conduire  ; 

4^.  L'énumération  et  la  désignation  des  espèces, 
^{uantitës  et  poids  des  marchandises  qui  y  sont 
chargées. 

Cette  lettre  de  voitnre  sera  rédigée  et  s^ée  dans 
le  lieu  où  l'embarcation  sera  chargée ,  et  avant  son 
départ.  Dans  le  cas  où  cette  lettre  de  voiture  con- 
tiendrait une  fausse  déclaration  ^  il  sera  payé  par  le 
conducteur  du  bateau  une  amende  égale  au  double 
du  montant  du  droit  dû  pour  la  quantité  et  les 
espèces  de  marchandises  non  déclarées ,  indépendam- 
ment du  droit  principal  dû  pour  ces  mêmes  mar- 
chandises. 

Si  le  conducteur  d'une  embarcation  vient  à  y 
chlailgér  ^  dans  le  cours  de  son  trajet ,  des  denrées  on 
marchandises ,  il  en  sera  fkit  mention ,  par  supplé- 
ment, à  la  suite  de  la  lettre  de  voiture,  et  non  à  la 
marge  ni  en  interligne ,  le  tout  sans  blanc  ni  intervalle. 

i3.  Les  dispositions  de  l'article  précédent  sont 
applicables  aux  trains  de  bois  et  radeaux ,  dont  Fes 
conducteurs  seront  également  tenus,  sous  les  mêmes 
peines  en  cas  dé  fausses  déclarations ,  d'avoir  des 
lettres  de  voiture  qui  indiqueront  le  lieu  où  fes  trains 
de  bois  riti  radeaux  auront  êlê  formés,  les  autres 


f 
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trains  qu'on  y  aura  réunis  y  l'espèce  et  la  quantité  des  . 
bois  dont  ils  sont  composés ,  et  les  marchandises 
d'autre  nature  qu'on  aurait  mises  sur  ces  trains  ou 
radeaux* 

Les  denrées  ou  marchandises  qui  doivent  payer 
au  poids,  et  qui  seront  chargées  sur  des  trains  ou 
radeaux,  y  seront  laissées  à  découvert. 

Défenses  sont  ËEÛtes  aux  conducteurs  de  cacher  ou 
placer  lesdites  denrées  ou  marchandises  dans  l'inté* 
rieur,  sous  peine  d'une  amende  égale  au  triple  du 
montant  du  droit  de  navigation  qu'ils  auraient  sup- 
porté ^  outre  le  paiement  dudit  droit. 

i4*  Les  conducteurs  de  bateaux,  trains  ou  ra- 
deaux, ne  pourront  passer  devant  un  bureau  sai^ 
y  acquitter  le  droit ,  dont  il  leur  sera  déliyré  une 
quittance . 

Ils  seront  tenus ,  dans  chaque  bureau ,  de  josti*- 
fier  de  la  quittance  qui  leur  aura  été  délivrée  dans 
le  bureau  précédent;  à  dé&ut  de  cette  justification , 
ils  paieront  une  amende  égale  au  double  du  mon* 
tant  du  droit  dû  pour  la  totalité  de  leurs  cbargemens. 

i5.  Afin  de  fisidliter  la  perception  du  droit  4e 
navigation ,  il  sera  dressé^  i^  un  tableau  comparatif 
et  approximatif  du  poids  des  objets  susceptibles  d'être 
embarqués  ; 

Ce  tableau  présentera ,  en  kilogrammes ,  le  poids 
de  chacun  de  ces  objets,  rapportés  à  la  mesure,  au 
compte ,  au  mètre  cube ,  ou  à  tout  autre  mode  usité 
dans  le  commerce  ; 
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a*.  Un  tableau  rapportant  au  poids ,  cximme  ci- 
dessus  ,  les  mesures  en  usage ,  pour  les  grains  et  autres 
matières  sèches ,  qu'on  n'est  pas  dans  l'usage  de  peser; 

3"*.  Un  tableau  énonciatif  de  ce  que  pèsent ,  étant 
remplies  de  vin  ,  d'eau-de-vie ,  vinaigre ,  bière , 
huile,  poix,  goudrons,  etc.,  les  différentes  espèces 
de  futaiUes  en  usage  sur  la  Moselle. 

Ce  tableau  indiquera  le  poids  de  chacune  de  ces 
futailles ,  en  kilogrammes ,  sans  fractions. 

Les  bureaux  seront  pourvus  de  verges ,  de  jauges , 
pour  vérifier  si  les  futailles  sont  de  l'espèce  de  celles 
indiquées  par  le  tableau  dont  il  vient  d'être  ques- 
tion ;  et,  dans  le  cas  où  elles  excéderaient  la  capacité 
prévenue,  le  droit  sera  perçu  sur  l'excédant. 

i6.  La  recette  du  droit  de  navigation  intérieure, 
sur  le  bassin  de  la  Moselle ,  sera  faite  par  l'adminis- 
Iration  des  droits  réunis,  qui  en  tiendra  compte  par- 
ticulièrement et  distinctement  au  trésor  publie. 

Il  ne  sera  fait,  par  les  employés  de  l'administra- 
tion des  droits  réunis ,  aucune  perception  qu'elle  ne 
soit  mentionnée  au  bas  de  la  lettré  de  voiture,  et 
que  déplus  il  n'en  soit  déUvré  une  quittance  particu- 
lière aux  conducteurs  des  bateaux ,  trains  ou  radeaux. 
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IX.  BASSIN  DE  L'ORNE. 

Décret  concernant  le  bassin  de  VOrne,  et  le  droit 
de  navigation  sur  les  rivières  dont  il  est  composé. 

Au  qnartier-géiiéral  de  Strafiboorg,  l«  8  veadëmiaire 
an  XIV.  (3o  septembre*  i8o5.  ) 

Art.  1*'.  La  rivière  d'Orne  et  celles  de  la  Dive  et 
de  la  Toucques  formeront  un  seul  bassin  de  naviga- 
tion sous  le  nom  de  bassin  de  VOme. 

2.  Le  bassin  de  l'Orne,  attribué  au  préfet  du  Cal* 
vados ,  se  compose , 

i"".  De  l'Orne,  depuis  le  point  navigable  jusqu'à 
celui  où  cette  rivière  se  jette  dans  la  mer  ; 

2**.  De  la  Dive,;depuis  le  point  navigable  jusqu'^ 
celui  où  elle  se  jette  dans  la  mer;  >  . 

3"".  De  la  Toucques ,  depuis  le  poipt  m^yîg^lj^lç  jus- 
qu'à celui  où  elle  se  jette  dans  la  mer.    , 

3.  11  sera  établi  deux  bureaux  pour  la  perception 
d  u  droit  de  navigation  sur  le  bassin  de  l'Orne.    . 

Le  tarif  en  vertu  duquel  devra  se  faire  cette  per- 
ception ,  et  les  lieux  où  les  bureaux  devront  être  éta- 
blis ,  serojat  déterminés  par  un  décret  ;spécial. .  ' 

4*  La  recette  du  droit  de. navigation  int^neuresiir 
le  bassin  de  l'Orne^  sera  faite  par. l'administration 
générale  des  droits  réunis,  qui  en  tiendra  C9jqipte 
particulièrement  et  dîstiojpjpaifio^t  au.  U^^^JH^^lic 
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Décret  contenant  règlement  pour  la  perception  de 

V octroi  de  navigation  sur  le  bassin  de  FOme. 

•  .  •■      .     . 

Art.  i".  Il  B»%  4t4)U  4a«f  l^t^Mlue  du  seul  arr 
rondissement  dont  se  compose  le  bassin  de  rOme , 
lieux  l>ilîesw  PW»  }^  perf^tiw  du  4roik  dq  jfjjkvi- 

ifRtion  créé  par  h  ]»  dw  3<>  fhm^  w  X. 

Ppemi0r  JSwwft- 

2.  Le  preBiieF  bureau  sera  placé  à  Caen. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  au  passage  de 
ce  bureau,  pour  la  navigaticnpi  desoendante  k  partir 
de  Caen,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant, 
sans  avok  égard  à  la  distance  parcourue  ou  a  par- 
courir. 

La  perception  s'y  fera  oonfinviéinent  au  tarif  qui 
suit  : 

Savoir,  pour  remonter  la  rivière  d'Orne ^  depuis 
son  embouchure  jusqu'à  Gaen  r 

Tout  navire  portant  gouvernail  ou  mAture ,  venant 
des  ports  de  la  Mànehe  situés  entre  Granville  et 
Dieppe  inclusivement,  paiera  dm/  centimes  par  ton- 
neau. 

Tout  navire  venant^es  ports  au^ieH  de  Oranville 
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»t  Dieppe ,  jusqu'à  Ostende  et  Bayonne  ioclusîve- 
ment,  paiera  huit  centimes  par  tomieau. 

Tous  les  bàtimens  venant  de  la  Méditerranée ,  et 
.  de  long  cours,  paieront  quinze  centimes  par  ton^ 
neau. 

Tous  les  navires  étrangers  paiecont  vingt  centi- 
mes  par  tonneau.  * 

Les  mêmes  droits  seront  payés  pour  la  descente  . 
de  rOrne,  depuis  Caen  jusqu'à  la  mer. 

Les  mâmes  dix)its  seront  également  payas,  quel 
que  soit  le  chargement  des  navires ,  et  quand  bien 
même  ils  seraient  6ur  leur  lest. 

Deuxième  Bureau. 

Le  deuxième  bureau  sera  établi  à  Toucques^ 
Le  droit  de  navigation  sera  perçu  au  passage  de 
ce  bur^u,  pour  la  totalité  de  la  navigation  de  la 
rivière  de  Touoquea  y  depuis  l'endroit  ou  elle  con^- 
menc^  à  être  navigable ,  sans  avoir  égard  à  la  distance 
parcourue  qu  à  parcourir. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  : 

Toua  le3  bàtimens  au-4èssus  de  trente  tonneaux, 
et  qw  sont  déjà  assujettis  aux  droits  et  demi-droits 
de  tonnage,  paieront  cinq  centimes  par  tpuncau-^ 

Les  bàtimens  de  trente  tonneaux  et  au-dessous , 
non  assujettis  aux  droits  et  demi-droits  de  tonnage , 
paieront  dix  centimes  par  tonneau.  • 


202  LOI8    ET   ARRÊTÉS 

Les  baleaux  dits  gabares  paieront  également  dix 
centimes  par  tonneau. 

Ces  droits  seront  payés  à  la  remonte  et  à  la  des- 
Tîente. 

Ces  mêmes  droits  seront  paiement  payés,  quelle 
que  soit  la  nature  des  chai^emeus  des  bâtimens  ou 
gabares ,  et  quand*  bien  même  ils  seraient  sur  leur 
lest. 

Sont  exempts  de  tous  droits  : 

1  **.  Les  bâtimens  faisant  partie  des  flotilles  impé- 
riales, et  ceux  appartenant  à  l'Etat^  chargés  de 
l'approvisionnement  des  armées  et  d'objets  destinés 
au  service  des  camps  ; 

o!*.  Les  bateaux  pêcheurs,  et  ceux  employés  à 
traverser  les  rivières  d'un  bord  à  l'autre; 

3**.  Les  bateaux  destinés  au  service  des  travaux  de 
la  navigation  ; 

4®.  Les  bateaux  chargés  d'engrais ,  de  récoltes  ti 
de  grains  en  gerbes  pour  le  compte  des  propriétaires 
ou  fermiers  dans  l'étendue  de  leur  exploitation ,  et 
ces  mêmes  bâtimens  allant  ou  revenant  à  vide  daus 
cette  même  étendue. 

3.  Les  produits  des  droits  seront ,  par  les  receveurs 
des  bureaux  de  Caen  etde  Toucques,  versés  entre 
les  mains  du  directeur  des  droits  réunis  du  dépar- 
tement du  Calvados,  à  Caen. 
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X.  BASSIN  DU  RHIN.' 

»  .... 

A  ARÊTE  du  préfet  du  département  du  Bas- Rhin. 

Da  i8  juin  iStii. 

Nous,  maître  des  requêtes  au  conseil  d'état,  com- 
mandeur de  l'ordre  royal  de  la  Légion  d'honneur , 
préfet  du  département  du  Bas-Rhin  : 

Yu  la  convention  conclue  le  a5  août  1820,  entre 
les  commissaires  de  S.  M.  le  roi  de  France  et  ceux 
de  S.  A.  R.  le  grand-duc  de  Bade,  pour  l'établisse- 
ment de  l'octroi  de.  la  navigation  du  Rhin  sur  la 
partie  du  fleuve  comprise  entre  Strasbourg  et  Baie  ; 

•  Vu  l'article  10  de  cette  convention,  portant: 

ce  L'octroi  de  navigation  sur  le  Rhin,  tel  qu'il  existe 
»  depuis  Strasbourg  jusqu'aux  frontières  du  royaume 
y>  des  Pays-Bas,  pourra,  pour  l'exécution  de  Fart.  5 
Dde  la  convention  de  Vienne ,  de  i8i5,  être  mis 

•  y>  en  activité  sur  la  partie  entre  Strasbourg  et  Bâle , 
»  le  quinzième  jour  qui  suivra  l'échange  de  la  ra- 

i  »  tification  des  présentes  conventions  ;  et ,  dans  le 
o  cas  où  cette  ratification  serait  retardée  ou  refusée 
»  de  la  part  d'une  des  hautes  parties  contractantes , 
»  il  pourra  être  libçe  à  l'autre  défaire  commencer 

.  »  surrle*champ ,  de  sa  propre  autorité,  et  pour  son 
»  privé  compte,  à  partir  dii.i^  septembre  prochain, 


\  \ 
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»  la  perception  basée  sur  les  articles  3   et  6  de  la 
»  convention  de  i8i5;  d     '  -^ 

Vu  la  lettre  de  S.  Exe.  le  ministre  des  finances , 
par  laquelle  il  nous  charge  d'assurer  sans  délai  Feié- 
cution  du  traité  du  a5  août  1 820  ; 

Vu  la  lettre  de  M.  Tinspecteur- général  des  con- 
tributions indirectes  à  Strasbourg,  dans  laquelle 
il  observe  que  la  convention  du  2k5  août  18210  ayant 
été  ratifiée  par  Sa  Majesté  dans  le  mois  d'octobre 
suivant ,  rien  ne  peut  s'opposer  i  rexécutkm  à» 
dispositions  qu'elle  ren£3rme  ;  en  conséquence ,  il  nous 
invite  à  prendre  des  mesures  pour  que  la  peroeplîoo 
de  l'octroi  de  navigation  soit  immédiatement  nme 
en  activité  au  bureau  français  qui  doit  être  établi 
près  du  grand  pont  du  Rhin  vis-â-*viâ  Kehl  ; 

Arrêtons  : 

i^.  La  perception  de  l'octroi  de  navigation  sur  le 
Rhin,  entre  Strasbourg  et  Bile,  aura  lieu  pour  k 
compte  du  gouvernement  français,  dans  le  boreao 
établi  à  cet  effet,  à  dater  du  i^  juillet  prochain. 

2**.  Cette  perception  s'opérera  d'après  les  régies 
tracées  et  suivant  les  fixations  du  droit  déterminées 
par  les  articles  33,  34 9  35,  36,  37,  38,39,  4^,4>i 
4^,  4^9  44)  4^9  46  ^^  4?  ^6  1^  convention  signée  a 
Mayence  le  25  août  1820,  et  ratifiée  par  le  gouver- 
nement français. 

5*.  Conformément  à  l'article  i3  du  traité  dont  s'a- 
git, le  bureau  firançais  sera  placé  près  du  grand  pont 
du  Rhin,  vis-à-vis  Kehl. 
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4^.  Pour  assurer  l'exacte  obserration  des  règles 
établies  par  la  conyention  du  ^5  aodt,  tant  par  rap* 
port  aux  fortnalitée  à  obdenrer  d^ns  les  cas  déteran^ 
nés,  que  pour  la  police  de  la  navigation^  la  quotité 
idu  droit  à  percevoir,  et  les  devoir»  et  obKgatîfMU 
imposés  aux  employée  et  bateliers  attachés  au  service 
de  la  perception,  ladite  convention  sera  transcrite  a 
là  suite  du  présent  arrêté,  qui  sera  imprimé  dans  ks 
deux  langues ,  et  affiché  dans  lés  lieux  accoutumé» , 
et  spécialement  dans  le  bureau  de  perception. 

Expédition  de  cet  arrêté  sem^  adressée  à  M.  le  com- 
missaire du  roi  près  la  commission  centrale  de  navi-» 
gation  à  Mayence^  à  la  chambre  de  commerce  de 
Strasbourg ,  à  M.  le  directenr  des  douanes  de  la  même 
ville ,  et  à  M.  l'inspecteur-général  des  contributions 
indirectes ,  cbai^  &en  assurer  l'exécution  en  ce  qui 
le  concerne. 

Fait  à  Strasbotirg,  en  l'hôtel  dis  la<  préfiectnre ,  les 
jonr ,  mois  et  a»  susdits^ 

Signé  Malotdeit. 


Cône  deMi'Oonpention»Htr  Sétabliasement  de, deux 
bureauso  €t octroi  de  navigiUion.  du  Rhin  y  entre 
Bâle  et  Strasbourg, 

Les  commissaires:  près  la  commission  centrale  de 
la  nav^ation  du  Rhin  9  nommés  pomr  rex«éci)tion  def 
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articles  lo  et  1 1  de  la  convention  signée  à  Vienne 
le  ^4  mars  iSiS,  par  S.  M.  le  roi  de  France  d'une 
part^  et  S.  A.  IL  le  grandrduc  de  Bade  de  l'autre  ; 

Considérant  que  l'exécuticm  de  l'article  5  de  k 
ocmventiou  précitée,  en  ce  qoi  concerne  l'^ablisse- 
ment  des  bureaux  entre  Strasboui^  et  Bàle ,  ne  dé- 
pend ni  de  l'émanation  du  r^lemeut  prescrit  par 
l'article  32  du  même  traité ,  ni  de  celle  de  l'instruc- 
tion intérimaire  dont  il  est  fait  mention  dans  V9X^ 
ticle3i; 

Ck)nsidâ^nt  enfin  qu'il  importe  à  leurs  cours  res- 
pectives de  former  promptement  cet  établissement , 
qui  doit  contribuer  essentiellement  à  donner  une 
plus  grande  aclivilé  à  cette  partie  du  fleuve  trop 
long-temps  négligée; 

Sont  convenus  des  points  et  articles  suivans  : 

Art.  ]''^  La  navigation  entre  Bàle  et  Strasbooig 
sera  entièrement  libre  y  et  ne  pourra,  sous  le  rapport 
du  commerce ,  être  interdite  à  tout  batelier  muni 
d'une  autorisation  pour  naviguer,  délivrée  sous  l'au- 
torité de  son  souverain  respectif,  et  visée  parla  com- 
mission d'administration  provisoire  à  Majence. 

2.  Les  douanes  des  deux  rives  n'ayant  rien  de 
commun  avec  les  droits  de  la  navigation,  ea  restent 
séparées,  et  il  leur  sera  expressément  recommandé 
de  ne  mettre  aucune  entrave  à  là  navigation':  en 
conséquence',  tout  batelier,  dès  qu'il  aura  quitté  les 
bords  du  fleuve,  jouira  d'une  liberté  pleine  et  en- 
tière ,  et  ne  pourra ,  dans  sa  route ,  et  a^ant  d'être 
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arrivé  au  lieu  de  débarqucmenl,  être  assujelli  à  au- 
cune autre  visite  qu'à  celle  des  employés  de  la  navi- 
jjalion,  à  moins  qu'ayant  commencé  des  versemens. 
frauduleux ,  il  ne  cherchât  à  fuir  sur  le  fleuve  ;  dans 
lequel  cas  les  employés  des  douanes  pourront  exer- 
cer à  son  égard  toutes  les  mesures  de  répression  et 
toutes  autres  dispositions  qui  sont  en  pratique  sur 
les  autres  parties  du  fleuve;  mais  ils  seront  obligés 
d'en  donner  en  même  temps  connaissance  au  bureau 
de  navigation  le  plus  proche  du  lieu  ou  aura  com- 
mencé le  versement  frauduleux. 

3.  Dans  le  cas  où,  pour  cause  de  vent,  d'avarie  ^ 
de  périls  imminens,  ou  pour  tout  autre  événement , 
un  batelier  quelconque  serait  forcé  de  stationner  on 
relâcher  sur  un  point  de  l'une  des  deux  rives  au-delà 
de  vingt-quatre  heures,  ilj  devra  en  prévenir  sur-le- 
champ  le  bureau  des  douanes  le  plus  voisin,  et  lui 
repHrésenter  son  manifeste,  feuille  de  chargement,  et 
recevoir,  suivant  que  les  circonstances  l'exigeront, 
un  ou  plusieurs  préposés  à  bord,  auxquels  il  ne  sera 
Icnu  de  donner  qu'une  place  au  feu. 

4.  Si  le  déchargement  de  l'embarcation  est  jugé 
indispensable,  ce  qui  sera  constaté  au  moyen  d'un 
procès-verbal  dressé  par  l'autorité  civile  de  la  com- 
mune la  plus  voisine ,  par  un  employé  du  bureau  de 
navigation  le  plus  prochain ,  appelé  à  la  diligence  du 
batelier,  et  par  le  préposé  placé  à  bord,  ce  déchar- 
gl^ment  s'effectuera  sans  retard,  et  provisoirement 
s^x  le,  bord  du   rivage  où  l'embarcation  aura  été 
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amarrée.  Mai»  aticun  des  colHs  ne  pourra  être  enUifé 
que  sur  la  permission  da  chef  du  bureau  desdouiilé» 
et  en  présence  d'an  piépOBé  c|u'il  délégtterà. 

5.  Les  marchandises  ainsi  débarquées«emtit  tniti^ 
portées  son»  Fescorte  des  préposés  dan»  tta  mâjgnAÊ 
de  la  commune  où  se  trouvera  établi  le  buresd  àeê 
douanes,  pour  être  déposées,  et  pris  les  mestHre^ qM 
leur  cotiservation  nécessitera. 

6.  Le  loyer  do  magaMn  où  les  msrrchatidisèb  âicifDnff 
été  déposées,  sera  avancé  parlé  batelier  etrettlbMtfSé 
par  les  propriétaires  de  ces  mêmes  marcbaiidiMi;  fié 
magasin ,  qui  offrira  sftrieté  et  solidité  pottir  lu  eon- 
servatîon  des  marchandises,  sera  fermé  à  dent  ^efr; 
dont  l'une  restera  entre  les  mains  du  boltélist  et 
l'autre  entre  celles  du  receveur  des  douane. 

7.  Le  procès- verbal  de  déchargement ,  auqmF  0^ 
ront  annexés  le  manifeste ,  feuille  de  chargtenûteni  et 
les  lettres  de  voiture,  servira  d'inventaire  desdfite 
marchandises ,  çt  sera  remis  contre  récépissé  au  re^ 
ceveur  de  la  douane  ;  il  est  libre  au  batelier  de  se 
faire  délivrer  copie  du  tout. 

8.  La  sortie  des  marchandises  déposées  au  mes- 
sin ,  qui  devra  avoir  lieu  aussitôt  que  les  obstacles 
de  la  navigation'  ou  les  causes  de  l'avarie  auront 
cessé ,  sera  constatée  par  un  procès  -verbal  di^essé  et 
signé  par  les  préposés  de  la  douane  et  le  batelier. 

9.  Dans  les  cas  où  les  causes  qui  retarderaient  la 
navigation  ou  le  départ  des  marchancfisés  ,  se  pn>- 
longeraient  de  manière  à  faire  désirer  attX  propiié* 
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taires  de  les  retirer  du  magasin ,  celles  dont  Tenirée 
dans  l'intérieur  de  TËtat  sur  le  terrîtfiiro  daquel  elles 
se  trouvent  y  ou  dont  le  transit  n'est  pas  prohibé, 
pourront  être  extraites  partiellcmeal  et  adinisea  à. 
circuler  ou  à  transiter ,  après  toutefois  que  1^  drcdts 
d'entrée  ou  de  transit  auront  été  acquittés  suivanfcles 
tarifs  eiistans  de  la  douane. 

10.  L'octroi  de  navigation  sur  le  Rhin ,  tel  ^'il 
existe  depuis  Strasbourg  jusqu'aux  frontières;  du 
royaume  des  Pay v-Bas,  pourra ,  pour  rexécution  de 
l'j^rticle  5  de  la  convention  de  Vienne  de  iSiS^  être 
mis  en  actâvîté  sur  la  partie  entre  Strashourg  et  Bâk^ 
le  quinzième  jour  qui  suivra  l'échange  de  la  mtifioa^ 
lion  des  présentes  conventions  ;  et  dans  le  cas  où  cette 
rati^cation  serait  retardée  ou  refusée  de  la  part  d'une 
des  hautes  parties  contractantes,  il  pourra  étrelil^^ 
à  Fautrede  £)ire  commencer  sur-le-champ ,  de  sa 
propre  autorité  et  pour  son  privé  compte ,  à  partir 
du  i5  septepabre  prochain ,  la  perception  basée  sur 
les  articles  3  et  6  de  la  convention  de  |di5. 

1 1 .  Les  hautes  parties  contractantes  prennent  Ren- 
gagement forniel  de  ne  grever  la  navigation  d'aucun 
autre  droit  quelconque  outre  ceux  fixés  par  la  psé^ 
sente  oonvention ,  sous  quelque  dénomination  ou  pré- 
texte que  ce  puisse  être  ;  mais ,  sous  la  dénomination 
d'impositeons  qui  affecteraient  la  navigation ,  ne  sont 
paii  eompriises^^  les  douanes  que  chaque  &at  a  la  fa- 
culté d'établir  ou  de  conserver  sur  son  territoire, 
et  par  lesquelles  il  peut  (aire  lever  .des  drpito  à  son 
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profit  sur  ]es  marekandises  qui ,  par  le  Rhin  y  entrent 
daus  son  territoire  ou  en  sortent.  ' 

12.  Quiconque  se  permettrait  de  percevoir  sur  la 
navigation  du  Rhin  un  autre  droit  que  cekii  fixé 
par  la- présente  convention,  sera  poursuivi  et  puni 
comme  concussionnaire,  et  les  droits  indûment 
perçus  seront  remboursés. 

' .  /JU  en-  sera  de  même  contre  celui  qui  apporterait 
uli  obstacle  quelconque  au  libre  passage  des  liommes 
et  animaux  employés  à  la  manœuvré  des  bateaux 
sur  les 'chemins  de  halage  des  deux  rives  éd  qui 
percevrait  un  droit  sur  ledit  passage ,  soit  a  l'allo', 
soit  au  retour. 

i3«  il  y  aura  deux  bureaux  pour  la  perception  du 
droit  de  navigation  sur  le  Rhin  entre  Strasbourg  et 
Bâle  ;  l'un  de  ces  deux  bureaux  sera  situé  sur 
le  territoire  français  et  l'autre  sur  le  territoire 
badois.  • 

Le  gouvernement  français  déclare  qu'il  placera 
son  bureau  près  du  grand  pont  du  Rhin  j  vis-à-vis 
Kehl: 

Le  gouvernement  badois  déclare  qu'il  placera  le 
sien  au  Yieux-Brisach. 

14.  Dans  chacun  de  ces  deux  bureaux  il  sera 
nommé  par  les  gouvememens  respectif»  : 

Un  receveur,  un  contrôleur^  un  visiteur. 

Et  attendu  que  le  service  de  la  navigation  du  Rhin 
exige  des  connaissances  particulières  qui  ne  peu- 
vent s'acquérir  que  par  la  pratiqué  y  il  sera  de  plos 
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«lommé  par  les  gouvèmemeiiâ  respecti&  un  silriru* 
méraire.  '  ;.  '     • 

U  sera'  en  outre  nommé  deux  bateliers  poor  con- 
duire le  canot  destiné  aux  visites  ^  aux  excursions  y 
et  pour  Ëdre  le  sertice  du  bureau ,  ainsi  '<fae  iber 
commissions  et  messages;  et  afin  xjae  ces  pbces' 
soient  données  à  des  hommes  expérimentés ,  et  'que 
par  conséquent  les  employés  soient  en  sûïeté  lorâ-": 
qu'ils  Be  feront  conduire  par  eux  sur  le  Rhin,  chaque 
receveur  respectif  présentera  quatre  '  sujets  sur  létK 
quels  seront  choisis  les  deux  canotiers.  \  '  ' 
'  1 5.  Les  receveurs ,  contrôleurs  y  visiteurs  et  8ar4> 
numéraires  seront  installés  par  le  chef  de-radmii- 
nîstration  dans  les  attributions  de  laquelle  chaque 
gouvernement  respectif  placera  son  bureau:  lèd. 
canotiers  seront  installés  par  le  receveur  du  bureau 
auquel  ils  seront  attachés. 

i6.  Les  receveurs,  contrôleurs,  visiteurs etsumu- 
méraires  prêteront ,  entre  les  mains  de  l'autoritâ 
judiciaire  qui  sera  désignée  par  chaque  gouverne* 
ment,  le  serment  dont  la  teneur  suit  : 

a  Je  jure  de  remplir  avec  fidélité  et  exactitude 

»  les  fonctions  qui  m'ont  été  conférées  :  en.  tqûalité 

y>  ^e. .  •  •  par  mon  souverain ,  et  d'exécuter .  avec 

»  ponctualité  les  ordres  et  instructions  iqtij'inei  se^ 

»  ront  donnés  touchant  lesdites  fonctions ,  s|)it  par 

y>  la  commission  centrale,  soit  en  son  nom  par.) la 

}»  commission  d'administration  provisoire,  et  de  ne 

j»  percevoir  ni  faire  percevoir,  soit  en  argétit;  soit  en 
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y>i  nature,  neatk  au-rdelà  des  tarifs  fiica  par  le  préwnt 
»  règlement.  7> 

Las  canotîerB  prêteront  ce  serment  entre  les  mains 
4e  itbaque  reœveiir.  G>pîes  de  ces  prestationa  eerbnt 
adi^essées  par  chaque  recerem-,  tant  à  la  cbikimianOD 
oentMie^  par  l'intermédiaire  de  la  commissicm  d'ad- 
onpistratibli  provisoire,  qu'à  l'administraticm  riye- 
rainrf  dont  il  est  &it  mention  à  l'article  i5, 
<  Tf^.  Tous  ces  employés  sont  nmultanément  sou- 
imà  aux  atttprités  désignées  dans  l'article  précédent: 
mais  dans  le  cas  de  prévarication ,  d'iocteduite  OQ 
dHnsubordinàtioa,  ils  ne  pourront  être  destitués  ou 
suspendus  que  par  l'autorité  riveraine,  sur  le  rapport 
eirponstaildé  et  accompagné  de  pièces  probantes  qm 
kd  sera  adreisé  par  la  commission  centrale ,  ou ,  en 
sontioin,  par  la  commission  d'administration  prori- 
soire  pour  les  i  eceveurs ,  contrôleurs ,  visiteuM.  et 
surmimérsires,  et  par  les  receveurs  pour  les  oano- 

r  t6)  Les  receveurs  jouiront  dans  chacun  de  cesbih 
reaux,  d'un  traitement  fixe  de  2406  francs}  il  leur 
sebi  cb  outte  fourni  gmtis  un  emplacement  pour 
ldnbda|arcau:à  la  proximité  du  fleuvp. 

19.  iLes  centrôleurs  jouiront  d'un  traijtement  fixe 
deiteofeancs.  » -' 

'^  ^04  '  Les'tîsiteurs  jouiront  d'un  traitement  fixe  de 
tfotr^ancs; 

'  !2i.  Les  surnuméraires  n'auront  aucun  traitement 
fixe;  mais  il  leur  sera  alloué  la  moitié  des  traitemens 
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fixes  et  remises  dévolus  à  l'emploi  qu'ils  seroiit.  char- 
gés deretnplii*  par  inierimj  et  daQ8  le  Cas  quQ  !'•!>- 
seQoe  du  titulaire  se  prolongerait  nu -delà  de  quinae 
jours^ . 

Ils  jouiront.Qu  oulre^  exclusivemeot  a  toutéA  aiitrcf» 
personoeK)  d$  la  fiiculté  de  rédiger  les  manifi^stes  et 
déclaratÂot^  dés  bateliers  et  flotteurs  (  ù  mieuï  nW 
nient  ceux-ci  les  rédiger  eux-mêmes), contre  une 
rétribution  qui  ne  pourra  excéder  un  deoû^enttme 
par  qufinlal.  Ils  seront  en  conséquence  obligés  de  te* 
iikr  les  registres  de  correspondance,  cojHor  tôua  les 
étata  et  faire  toutes  écritures  que  lè  service  exigera. 

Chaque  employé  aura  un  droit  acquia  augvadequi' 
lùi^t  immédiatement  supérieur,  si  ce  goade  devient 
vacant,  et  a&  l'employé  a  les  capacités  aulKaanies  et 
offre  les  garanties  nécessaires  pour  gérer,  la  place  à 
laqudUe  il  doit  être  promu.  :       -:  .^    .: 

33.  Les  canotiers  jouiront  4sliaciin  •d'un  traîtemèiit 
fixe  de  600  francs.  :  .      .   .;   ::/..;  lA  i. 

23.  lljserft  e»  outre  préJbiré,  dans  lobaqilife  biinnufci 
quatre  pour  œnt  sur  les  recettes ,  dédtiebcm/  fiûft 
préalablement  des  trailemens  fixes  et  satuitesJpByéf 
aux  employés.et  oanotiers.vLa!sosunEie  fNTOvauBtide 
ce  prélèvËDBiènt  Bera4i^sée"epi"qi]inze'^^arties'^i«l 
distribuées^  sous  ie  nom',  de  ieraise^  de-  ]m  ^maOière 

Huit  paris  aux  receveurs ,  .oi):i;(.'mHR 

'     •    Quatre  parts: any/dopArodeèrs^im:   v.?A  rr 
'Al  V '.Trois  parts Aai>itfcaiieBflS^nIt[.i  jiij  iu-iJ9tf>-lt»b 


ai4  Z^n  ET  AERÈT& 

a4*  L'article  ag  de  kooBvention  ^^Yienoeaff' 
pulant  que  le  soin  d'accosderde»  penskmsde  retraite 
aux  employés ,  et  des  seooars.  à  leurs  veuvea  et  or- 
phelins, est  abandonné  à  chaque  Etat  riverain  -ea 
particulier,  les  employés  se  conformeront,  pour  ce 
qui  concerne  la  retenue  sur  leurs  traitemens  et  re^ 
mises,  à  ce  qui  leur  sera  prescrit  par  Padnnniatratîea 
m^itionnée  dansParticle  i5. 
'  â5.  Au  moyen  des  traitemens,  salaires  fisea  et  re- 
mises déterminés  par  les  dispositions  préoédmtei 
pour  les  receveurs,  contrôleurs,  vintenrs  et  oao^ 
tiers,  et  confbrraémoat  au  serment  dont  la  fixvrale 
iBst*  rapportée  ci-<lessus,  il  est  défendu  à  tous  et  cka- 
ten  d'eux  d'exiger ,  demander ,  recevoir  ou  retenir 
i  leur  pro6t  particulier  quoi  que  ce  puisse  être,  seît 
en  argent ,  srât  en  nature ,  sous  aucun  prétexte , 
même  comme  témoignage  d'affection  et  de  recon* 
naissance ,  de  la  part  d'aucune  personne  intéressée 
à  la  navigation  du  Rhin ,  à  peine  de  privation  d'un 
mois 'de  l'qntier  traitement  pour  la  première  fois, 
dbifiixfmobpour  la  seconde,  et  à  peine  de  destitution 
pour;la  tnÀiéme. 

i  Le  surnuotéraire,  n'ayant  pas  de  traitement,  en- 
€(sun«:  la  :4^9titution*  pour  la  première  &ute..    . 
'i^:d6i-'lïiil  né' 3era  admis  à. exercer  d'emploi  dan» 
lesdits  bureaux  qu'il  ne  sache  parler  et  écrire  la  langue 
allemande. 

2'j.  Lies  individus  employés  au  nouveau  bureau 
dp.r^ctroi  du  Rhin ,.  centré  fiale  et  Strasbourg ,  de- 
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vront  exercer  par  eux-mêmes  les  fonctions  qui  leur 
seront  confiées,  et  ne  pourront  se  livrer  aucom^ 
merce ,  sous  peine  d'étré  destitués.  Ils  pourront  toute- 
fois exercer  tout  autre  emploi  compatible  avec  leurs 
fonctions  d'employés  de  l'octroi,  si  leur  gouverne- 
ment respectif  juge  convenable  de  leur  en  confier  > 
soit  pour  améliorer  leur  sort ,  même  dans  le  cas  où 
les  appointemens  de  seconde  clasy  leur  seraient  ac- 
cordés ,  soit  dans  d'antres  vues  d'éconcwiie. 

Les  fonctions  de  douaniers^  maîtres  de  grues,  de 
balances  publiques  et  de  courtiers  de  navigation  y 
sont  incompatibles  avec  celles  de  l'octroi  du  Rhin. 

Les  employés  ne  pourront ,  sous  peine  d'être  des- 
titués, s'absenter  ou  se  Mre  suppléer,  même  pour 
un  court  espace  de  temps ,  que  du  consentement  par 
écrit  des  autorités  diverses  auxquelles. ils  seront  sub- 
ordonnés. 

:r8.  Les  receveurs  fourniront,  avant  d'entrer  en 
exercice ,  un  cautionnement  pour  sûreté  de  leur  ges- 
tion, qui,  après  avoir  été  établi  suivant. les  lois  èi 
usages  des  pays  respectifs  ,  sera  discuté  et  reçu 
par  l'administration  riveraine  mentionnée  à  l'ar- 
ticle   l5.  .  .'...  -  .  .     i'.   '    ::,..  »'- 

ag,  .Les  nacelles  et  les  canots  de  ces  bureaux  :pOT-* 
leront  le:  pavillon  de  l'Etat  riverain  auquel  ils  appac- 
tiennent;  mais ,.  pour' les  :  désigner  comme  4estiiiéa 
an  service  de  la  navigation,  il  y  sera  ajouté  le  nK>t 

3oo  Le»' employés  do  l'octroi.  Af^  mvJ|E^ioDt'*4tt 
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Rhiii  étant  obligés^  par  lenrs  fitmctions,  de  se  pré- 
senta: pardev'ant  lesauttoritës  meraiott^  pouiroot, 
de  même  que  les  autreS' employés  du  Rbin  conveo- 
tioniiel  5  ^rter  un  unîfàrtne  qui  les  &sse  recoQnaftie^ 
et  qui  «st  jré^  ainsi  qu'il  aoit  : 

Habit  de  drap  bleu  ^  foncé  ^  de  la  taille  adoptée 
pour  les  taotres  employés  de  l'Etat  riveraio  ;  veste 
et  culotte  blanchq^  àveé  boutons  portant  le  mot 
Rhenus  ;  chapean  k  trois  cornes  ^  avec  une  cociide 
de  l'Etat  rïvenin:  y  ganse  en  argent  :  la  broderie 
sera  celle  fixée  par  l'avticle'  89  de  la  convention  de 
1804.  ■».-'.. 

3 1  •  Snr  toute  embarcation  naviguant  stir  le  Rbin^ 
il  sera  inscrit,  aux  deux  côtés  de  la  poupe ^  en  cS" 
rsetères  distincts  etbien  lisibles',  î^  le  nom  de  ladite 
embarcation  ;  a*  celui  du  domicile  du  batelier  au- 
quel elle  appartient  ;  S""  le  nombre  de  quintaux  de 
cinq.myriagramme3  formant  sa  capacité;  et  4*  ^^ 
numéro  du  registre  du  procès  *  verbal  de  jaugeage 
géom^tricjue. 

Il  est  accordé  un  an,  à  compter  de  Fouvertme 
desdits  bureaux ,  pour  remplir  œtte  formalité*.  Cette 
époque  passée,  toute  embarcation  non  jaugée,  si 
eUe ipasse*  'devant  nn^desditis  bàreaùx ,  ou*  ai  elleesl 
remontrée  par  une  nacelle  portant  le  pavillon  delà 
amtgalaon  dU'llhin,povhprtt  étm  retenue. «jusqu'à  ce 
àpi»  le'bâteliçr  ou  conducteur,  ait  payé  une  amende 
de  douze  francs.  Les  deux  tiers  des  amendes  de  ettta 
esj^èoetA|ipai«îenâront^attt  visi tenre  y  et:  l'autre  «ieiS' 
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aux  caDoUèrs  du  bureau  à  la  diligence  desquels  la« 
dite  embarcation  aura  été  retenue. 

32.  Chaque  batelier^  nacellier  ou  flotteur  navi*-* 
guantsur  le  Rhin^  devra  être  mi|ni  d'un  manifeste 
ou  déclaration  qui  contiendra  : 

i^.  Son  nom  et  domicile; 

a^.  Le.  lieu  du  chargement  ou  de  la  construction 
des  trains  et  radeaux  ; 

3"".  Le  nom  et  le  numéro  d'embarcation ,  avec  la 
capacité,  ou  la  désignation  si  les  trains  et  radeaux 
sont  avec  ou  sans  surcfaac^e^     '  • 

4*.  Lenomidu  pilote  ou  contre-maître  auquel  ^ 
en  l'absence  du  propriétaire,  la  conduite  du  bateau, 
train  ou  radeau  est  confiée  ; 

5^.  L^énumération  et  ia  (désignation  des  espices , 
quantités  et  poids  des  marchandises  qui  y  sontchaiv 
gées  j  ou  l'espèce  et  la  quantité  des  bois  dont  les 
trains  sont  composés. 

Les  flotteurs  devront  en  outre  joindre  à  leur  nu- 
nifeste  un  registre  du  produit  cubique  de  tliaque 
arbre  mesuré  particulièrement. 

Ces  manifestes,  qui  sont  rédigés  et  signés^  .dan» 
la  forme'  prescrite  pour  les  autres  bureaux,  au  lâèa 
de  chargementrou  au  premier  bureau  devant  lequel 
FembarcetiDn'ou  le  trainr  et  radeau  passe,  seront  éx* 
liibés  ku  passage  devant  chaque  bureau  ^  et  il  sera  fidt 
une  récapitulation  ,  signée  par  le  receveur 'et  le  con^ 
trôlèiir^  ^de  ia  perception  qui  aprâ  lien. 
.  "Loi.emplcrfiés'  de  la  taavij^tàoil^énibar^pié»  dans 
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une  nacelle  ou  canot  portant  pavîUon  du  gOQ? av 
nement ,  pourront  exiger  dan»  leurs  excarsioiis  e» 
rivière  Feshihitîon  de  ceamanifiBstes  ou  déelantioBs, 
des  quittances  de  paiement >  de  la  part  de  Un»  oott- 
ducteurs d'embarcation ,  trains  ou  radeaux,  en  id 
endroit  du  Rhin  qu'ils  soient  rencontrés.. 

Le  principal  employa  j  apposera  sou  Vîsa\  sans 
exiger  aucune  rétribution  quelconque  j  cit  fera  men- 
tion du  lieu  y  du  jour  et  dé  Fheare. 

11  ne  sera  fait  aucune  perception  par  les  employés 
de  l'octro^  qu'elle  ne  soit  mentionnée  aubas  du 
manifeste  des  chargemens,  et  que  de  plus  il  n'en  soit 
délivré  au  conducteur  de  Fembarcatton  ou  du  train 
et  radeau  une  quittance  particulière. 

33.  Le  droit  de  navigation  du  Rhin  sera  perçu 
dans  les  bureaux  entre  Baie  et  Strasbourg  : 

l^  Pour  la  navigation  qui  se  fait  en  remontaot 
le  Rhin ,  d'avance ,  et  a  raison  de  la  distance  à  par» 
conrir; 

%"".  Attendu  que  la  France  a  déclaré  vouloir  pla- 
cer son  biu'eau  près  du  grand  pont  du  Rhin ,  vis-à- 
vis  Kehl,  pour  celle  qui  se  fait  en  descendant  le 
Rfaui  ^  à  raison  de  la  distance  parcourue ,  qui  sera 
toujours  .comptéeau  bureau  duYieux-Brisach  comme 
si'leà  bateaux  et  trains  ét{)ient  partis^  de  Bâle;  et  an 
bureau  du  grand  pont  du  Rhin  ,  en  £ace  deRdil^ 
eomme  s'ils  étaient  partis  du  Yieux^Brisach^ 

Celte  différence  deipercepUon  a  éfeéjainai  adcfitée^ 
parce  qu'afin  d'éviterV  dànsr  l'intérêt  du  commerce  > 
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la  multiplication  des  bureani,  il  n'en  est  point  établi 
à  la  proximité  de  Bâle. 

34.  Indépendammeht  du  droit  sur  les  denrées  ou 
marchandises,  dont  il  sera  parlé  ci-après,  il  sera 
perçu ,  dans  chacun  de  ces  deux  bureaux ,  pour 
chaque  embarcation ,  chargée  ou  non  ^  du  port  de 
ônquante  quintaux  et  au-dessus ,  un  droit  de  recon- 
naissance réglé  comme  il  suit  , 

Pour  une  embarcation  de    5o   à     ^ggquint.  »  f.  i  o  c. 

3oo   à      599  —     1     » 

600  à      999  —    a     » 

I  000  à  I  499  —    4     ^^ 

1  5oo  à  I  999  —    6    » 

2  000  à  3  499  *"""    9    ^' 
:2  5oo  et  au-dessus  i5    i> 

-Ce  droit  sera  perçu  jusqu'à  ce  que  Fembarcation 
ait  été  jaugée  géométriquement,  d'après  la  capacité 
déclarée  par  le  conducteur,  mais  vérifiée  par  les 
employés. 

35.  Le  système  décimal  est  adopté  pour  les  poids 
et  mesures  mentionnés  dans  le  présent  r^lement  et 
les  tarif»  y  fixés;  en  conséquence,  le  mètre  servira 
de  noiesofito'dtf' longueur,  et  le  kilogramme  pour  I9 

-  96.  P^  le  mot  quintal  on  entendra  lé  poids  de 
5a':kilogçfiniihu;s,  équivalant  à  l'ancien:  poida  de 
F^pMMèjditftdie  moiv;^  livres  a  oncea  a^ros  et 

dMdïjrMT'p^^  ateiCd^gne^  à  id6  livres  troisjquarifl, 


-..   l'ums  icn  mesures  d 

publiées  par  l'ancienne 
tion  des  articles  97,   lo, 

38.  Lapercaption  éé 
en  fnDcs  "et  6eDtitnes  sai 
tera  un  cenGme  poor  céll 
mes  dé  CeriKines.  Après  ài 
on  en  réduira  le  ruontào 
tout»  légHl  dans  les  caiam 
es»  «tiiéla  barean ,  et  le  1 
ûtuité  de  payer  d«ni  teHi 
Wera,  d'après  le  tarif  qui  s 

I^»  neutres  «eront  teni 
«B  langue  allemaDdê;  mai 
GoowBmement  frauçRis  di 
watt'  io  t^tre  du  contre 

39.  Le»  droits  de  navigs 
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mars  f8i5,  peut  élre  calcule  en  raison  de  la 
tance  d'un  bureau  à  l'autre^  et  en  proportion  de 
totalité  du  droit  fixé  pour  la  ptfrtie  du  fleuve  entre 
■asbourg  et  les  frontières  de»  Pays-Bas ,  d  a  francs 
remontant  le  Rhin ,  et  A  f  -fitinc  33  centîmea  en 

* 

M^endant ,  savoir  : 

I*.  En  remontant  le  Rhin,  ' 
Au  bureau  du  grand  pont  du  RInn  ,  en  fhce  de 
Kelil ,  dîjL-huit  centimes ,  ci.  ; . .     d  fr.  i8  c: 
Ml  bureau  du  Vieûx-Brîsach ,  dix- 
huit  centimes ,  ci .•••     if^     18 


Ensemble ,  tfente^six  cent. ,  cL  .  ^      36 


I 


a\  En  descendant  le  RJiin,    :  .<.   ,  i-,  ■  ...  -. 

Au  bureau  duYieux-Biîsach,  douze  .     ..  :  . 

oentimcSw  ci^  •.*«••  é  •  • »fr.  là  c. 

■  Au  bureau  du  grand  pont  du  Rhin  ^ 

vis'à-visdeKehl^douzecentimes,  *    », 

G¥ •  .4  .......  .; i  .':;  :1S 


,ifM   fTJ^  >.'■■> 


Eofiâmbfe,  viingt-qualw  wn-:  i,;;,,:  ,1.. , 
:;timé9>'Ci»:i^^*  «.««.«it  ••••»,  j^  .t.  94 

patries  eo^i  tractantes  n'entendent  pas  ^  par  lu 
sseiyte-  fixation  j  renoncer  ^  4iu  droit  qù'eUcb- ont 
lever  le;  tfmrrfli  maximum  accordé  pair  1^  arlMoks 
)t  5  de  la  convention  de  i8i5,  si,à  l'ayeniv-^  eilés 
iraient  le  juger  convenable. 
^.  Le.  droit  de  navt^ion  sdr  le  beis  de  ckaiw 
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pente  et  de  coDslruction  se  percevra  au  mètre  cube^ 
réduit  en  quiutaui^ ,  comme  d-^près  : 

Le  urètre  cube  de  bois  de  chêne,  ormey  frènei 
cerisier,  poirier,  pommier,  cormier,  paiera  à  duupK 
bureau,  si  c'est  en.  remontant,  autaqt  que  deux 
quintaux  et  demi  de  marchandises,,  çonfonuéaieat 
au  tarif •<;i* dessus  n*  i ,  et  si  c'est  en  descendant, 
autant  que  quatre  quintaux  de  marchandises,  oonfiv- 
mément  au  tarif  n^  2. 

Le  mètre  cube  de  bois  de  pin,  sapin ^  ^irlrrr. 
hêtre,  tremble,  peupUer  et  érable,  aqne  et  antres 
bois  blancs  ou  résineux ,  paiera  de  même ,  si  c'est 
en  rémontant ,  autant  qu'un  quintal  çt  un  quart  de 
marchandises ,  conformément  au  tarifa*  i  ;  et  si  c'est 
en  descendant ,  autant  que  deux  quintaux  ,  confor- 
mément au  tarif  n*  2.  .  ., .      ' 

4 1 .  Les  yachts  ^  diligences .  d*eau.  et.  autres  em- 
barcations destinées  expressément  av  U^usport  des 
voyageurs  9  soit  qu'ils  aient  ou  non;j:les  piassagers, 
paieront  le  droit  dje  navigation.  CQm.njç  .s'ils  étaient 
cbargés  du  quart  des  marchandises  qu'il  pourraient 
embarquer  en  rai^n  de  leur  tonnage  :  ainsi- un  yadit 
susceptible  de- porter  400  quintaux  de  marchandises 
paiera  comme  s'il  était  chaîné  de  lop,  quintaux  de 
marchandises,  cob fermement  aux  tarifs  çirdçssus, et 
ainflî;  a.  proportion.  11  sera  .accordé  a5  idlog^mmei  à 
chaque,  voyageur; .  

4a.  Les  bateaux  et  npcellesde  marché  destinés  an 
transport  d'objets  de  consommation  et:  des  persoimes 
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allant  au  marché  ou  en  revenant,  ne  seront  sou- 
mis lau  droit  de  navigation  ^  pour  les  personnes 
qui  sont  à  bord  y  qu'à  raison  du  vingtième  de  leuc 
capacité  :  aind  un  batçaû  su/MîeptibJe  de  porter  4oo 
quintaux ,  paiera  pour  les  personnes  comme  s'il  était 
chargé  de  20  quintaux  de  marchandises. 

Les  autres  marchandises  chargées  sur  lesdites  em* 
barcations  seront  en  outre  soumises  aux  droits  fixés 
par  les  deux  tarifs  ci-dessus. 

43.  Aucun  objet  transporte  par  le  Rhin,  de  quel- 
que nature  et  destination  qu'il  soit,  neps^s^ra  de- 
vant le  bureau  de  navigation  en  exemption  totale 
des  droits^  mais,  pour  l'avantage  de  l'agriculture  e^ 
de  l'indu^ic;  desi  pajs  riverains,  les  hautes  parties 
contractantes  sont  convenues  de  réduire  au  double 
droit  de  reconnaissance  ^  au  vingtième  et  au  quart  du 
droit  les  objets  ci-après  dénommes. 

44*  Seront  soumis  au  double  droit  de  reconnais- 
sance les  terres  à  pots,  à  pipe,  à  foulon,  pierres  à 
bâtir  y  sables  et  graviers,  pavés  pour  les  rues  et  cher 
mîns ,  engrais  et  amendemens  pour  les  terres ,  tels 
que  fumiers,  marne,  fascines  à  épis,  lait  et  beurre 
irais,  œufs  et  volailles,  fruits  et  légumes  firais,  racines, 
come^ibles ,  cendres  lessivées ,  pailles  ou  chaumes* 

Ainsi,  un  bateau  chargé  de 5o  à  299  quintaux  de 
l'un  de  CCS  objets,  paiera  pour  le  droit  d'octroi 
20.  centimes,  et  ainsi  à  proportion,  indépendam- 
ment du  droit  de  reconnaissance,  d'après  le  tonnage 
du  bateau. 


Plâtre  et  chaux ,  bi'i< 
citn«Dt  prorenantdetti 
poterie  commune ,  hou 
de  terre,  tourbe,  bois  < 
liois  ou  de  tourbe ,  mû 
mineuses  et  vitrioliquie 
de  saTOu;,  eaux  salées 
46.  Seront  soumisriu 
ticle  3q  les  objets  cï-ap' 
AEnéral  de  catamîtic 
bmt,  pieires  k  carreler 
de  Salines,  rafînés  ou  ] 
froment,  sdgle ,  orges 
ou  autres  grains  ou  grai 
gmenx  de  toutes  espèce 
dron-,  cendres  non  lesâ: 
croies  ronges,  etc. 
■Ah.  Rpwinr  f 


tratiqo^  q^i  dnt  «uçç^renteAt  fégi  le  Rhin  de|vMik 

k  coDv^otiQp  d^  |8Q4t 

4d.  le»  v^eveiirs^  après  av«ir  payé  i|  1«  foi  d^ 
cUaqua  moid  le^  appoiptemem  f  t  remÎ3m  ajk^  4 
chaque  emploi ,  verseront  le  restant  de  la  i:a^0(t9 
f^Qtre  \^  mçuns  d^  }a  p6jrj|DnjQ0  qmà  leur  9âTt  indi- 
quée par.  l'Administratipa^  BieQtiOQllée  dAQ4  l'arr 
tîcle  i5. 

49.  Pour  opérer  le  partage  praaovit  par  l'pviiok 
6  de  l^  eopv^ntioii  de  Yiopne  9  chaque  vecefeuf 
dpessera  et  se  pon^munîqoeri  ve^peetiveinent ,  à  la  fin 
4e  ç^u§  trimestre  )  l'é^t  dea  veoettes  fiâtes  peadani 
ledit  trimestre  dans  saii  bupeau,  et  lpnHiii'it:résul7 
tara  de  ]^  bj^ilatice  &ite  wx  cei  ^ts  iqu'tl  a  été  pe9*çu 
sur  Yu^e  des  deux  rive»  u»^  9omme  jplu^  £Hrtfei(pe 
sur  l'autre ,  le  receveur  de  1a  nve  Qit  eette  'peic»p?r 
tîop  fuira  été  plus  fopte,  devra  9  91»  Ito  fonda  Aoni^ns 
d|i  mpis  suivant,  tenir  oompte  de  la  meitîié  dei  l^t  dîft 
férence  au  bureau  d^  l'aiiUre  riye  ;  aï  I^^  fi^o^a  ^ami 
rans  du  mois  ne  sufi^aient  pa^  pcfur  liquider  ^  Rett(9 
diflférence,  il  sollicitera  9  auprès  dp  VadlPwMtnatiqn 
mentionnée  en  IVticle  iS,  les  S>u^  néc^^lieaj 
afin  que  le  ^ois  qui  suivri^  le  trimestre  ne  Sr^énloule 
point  sans  que  cette  balance  ait  été.aoldée.   •]  ;    .     > 
Chaque  receveur  ^e  ppi^ra  ;ep  Ifreette  et  ep  dé^r 
pense  des  sommes  proveiifi^.j49  .oHte  di^^r^niffi 
mais  ni  J»  rj^eveui;?^  ^i  |^  a^jt^es  ,m*^\oyé^rne 

i5 
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L'Adinînistration  de  l'octroi  de  la  aayigalioa  dil 
Rhin  restera  chargée  de  dresser  et  d'établir  le  dé- 
compte définitif  des  états  riverains  entre  eux ,  de 
manière  que  chacmi  d'eux  recevra  la  moitié  da 
produit  net  de  la  perception  réunie  des  deux  bu- 
reaux^ 

5o.  Chaque  état  riverain  se  charge  de  l'entretien 
des  chemins  de  halage  qui  longent  son  territoire , 
ainsi  que  des  travaux  nécessaires  dans  le  lit  do 
Rhin  pour  la  même  étendue  ;  imais  la  conmûssion 
centrale  et ,  en  son  nom ,  la  commission  d'adminis- 
tration provisoire  exerceront  une  inspection  et  ràr^ 
veillance  particulière  sur  l'exécution  des  travaux  que 
cet  entretien  en  bon  état  exige. 

5i.  Les  droits  de  la  navigation  du  Rlnn,  entre 
SUràsbourg  ei  Baie,  ne  pourront  jamais  être  affermés^ 
sqit  en  masse ,  soit  partiellement. 

5a.  Aucune  demande  en  exemption  ou  modération 
de  droits  ne'  sera  admise,  ni  par  les  receveurs  de  la 
navigation ,  ni  par  aucune  autre  autorité  quelconque, 
quelle  que  ;  soit  la  nature,  l'origine,  la  destination 
des  embarcations ,  des  effets  ou  des  marchandises ,  et 

■  •  -  ■  ■ 

k  quelque  përitotine,  corps ,  ville  ou  états  souverains 
ifie  les  uns  et  les  autres  appartiennent  r  comme 'aussi 
pour  quelque  service  ou  par  quelque  ordre  que  le 
transport  s'en  effectue',  et  ce,  nonobstant  tout  pri- 
vilège et  usages  contraires. 

"55.  Si  même  une  emiaarcatioh ,  son  chargement 
ou  une  partie  d'icekri ,  après  avoir  àcquitté'les  droits 
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de  navigation  dans  un  on  les  deux  bureau!,  viennent 
à  être  avariés  bu  même  à  périr  entièi^ttient  par  quel- 
que cause  que  ce  puisse  être  ^  aucune  demandé  en 
exemption  ou  restitution  de  toutou  partie  dès  droits 
perçus  ou  à  percevoir  ne  sera  admise,  nonobstant 
tous  règlemens  et  usages  contraires.        '    '* ' 

54.  Les  conducteurs  d'embarcations  ou  trains  et 
radeaux  qui  auront  contrevenu  à  quelqu'iinià  '  des 
dispositions  de  la  présente  convention  ou  des-  règle- 
mensqui  en  dériveront  ^  pourront  être  retenus  V  ainsi 
que  leurs  embarcations,  trains  ou  radeaux j  dans  le 
lieu  où  il  aura  été  informé  contre  eux,  jusqu'à  ce 
qu'ils  aient  acquitté  les  droits  dûs  par  eux ,  ainsi  que 
les  amendes  et  frais  que  leur  conduite  àura^  occasion- 
nés ,  à  moins  qu'ils  ne  fournissent  sur  lés  Itéùx  une 
caution  reconnue  solvable  et  admise  par  le  recevëùt' 
du  bureau  qui  sera  saisi  dé  l'affaire. 

55.  Si  les  employées  de  la  navigation  se  trotliVènt 
dans  la  nécessité  de  retenir  quelque  embarcation' ^ 
train  ou  radeau  naviguant  sur  le  Rhin,  ils  ne  pour-' 
ront  le&ire  qu'après  avoir  dressé,  au  préaTàble  ^'Uu 
procès-verbal  contenant  les  motifs  de  cette 'hiesuM 
extraordinaire;  et  si  même  les  circonstanèesfits  dHIi- 
gent  de  plus  à  amener  lesdits  bateaux ,  trmiis'  ^oii'jra* 
deaux  ii  quelque  point  de  IHme  et  de  l'autre*  Ave',  il 
lei)r  est  rcfcommandé  très  expressément ,  d  eh^r^e- 
nir  de  suite  les  employés  dés  douanes  de  là'  mvef  oii 
ils  les  feront  amener  :  tout  retard,  dans  -  cette  f<U?- 
ffnblitë,  pùûtMi  itxt  puni  par  h  destitutitth.  Vtà'pHê^ 

i5.. 
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6ô.  S'il  arrivait  (ceiqii'i  Dieu  ne  plaise)  que  la 
guerre  vint  à  avoir  lieu  entre  les  ,deux  étata*^,  la  per- 
ception du  droit  de  navigation  continuera  à  se  fiiire 
librement,  sans  qu'il  >y'Sint  apporté  d'obstacle  de 
part  ni  d'autre.  .<  i  . 

Les  embarcations  et  personnes  employées  au  ser- 
vice de  la  navigation  jouiront  des  privilèges  de  la 
neutralité,  et  il  sera  acaordé  des  sauve-gardes  pour 
Jes  caisses  et  bureaux . 

6î  1  Ju^u'à  la  confection  et  sanction  définitive  du 
nouveau  règlement  prescrit ,  pour  tout  le  cours  du 
fleuve,' bar  l'article  3a  de  la  convention  de  Vienne 
de  i8i5,  ou  jusqu  à  l'émanation  de  l'instruction  in- 
térimaire mentionnée  par  l'article  3i  du  même 
traité ,  les  dispositions  de  la  présente  conventioii ,  se- 
roht  exécutées  selon  leur  forme  et  teneur,  et  il  ne 
pôiùrra  être  allégué,  pour  les  interpréter  et*  y  sup- 
pléer en  ce  qui  concerne  la  navigation  du  Rhin  et 
sa  police,  que  les  conventions  des  i5  août  i8o4  et 
aS.niars  i8i5,  ainsi  que  les  décisions,  tant  des  ad- 
mihislrdtions  successives  qui  ont  régi  la  navigation 
du 'Rhin,  que  de  la  commission  centrale. 

62.  A  ces  fins ,  le  présent  traité ,  après  avoir  été 
ratifié  par  les  parties  contractantes ,  expédié  en  triple , 
sera  déposé  aux  archives  de  la  commission  centrale 
pod||la  navigation  du  Rhin., 

.  is|l  ^^^  joint  au  présent  traité,  par  le  commissaire 
badois,  une  traduction  dudit  Uaité  en  langue  alle^^ 


tnaode,  œrtifiée  pacflw  confoiMfe^dutteate  ûrî^JUal 
français.  •»,.-  .^\\   ./.-^w.vAV    ••  n 

FaitàMayenoe,  lea5$Kiàti:i8ao.       .  : 
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*'■      -  -  '■  •!/.! 


Arrêté  ^lii  divise  le^  bassin  du  Rhône  en  sept  -, 

,  .arrondissemens. 

.  •         •;:'■.        ■>  ••>  ■      •    =' •  '• 

'    :•         .  ,    •    "'j    -S'  '  .  ,'■  ■  .  '.      I 

Du  i^r  iiorcal  ao  X|I.  (ai  aTnl  i^r) 

1    ■ .    .        •  '        ;  •       .  '      .    •  ■ . 

■  I  _  .  I  1  *     •    •       ■ 

/■    ;  '.    .        •        ■•  ■  ...•->'.- 

Art.  l^^  Le  fleuve  da- Rhône  elles  ixvièrës  af^ 
fluentes  à  ce  fleuve ,  formeront  un  seul  baanii  ''^ 
nayîgatioo ,  soUs  le  wm  de  bassin  du  Rhône. 

3.  Le  baMa  dû  Rhône  sera  dividé  en  sept  arnm^ 
dissémina.  *  ^»    •    ; 

LiQ|H«inier  arrondisaeàient^  attribué  aû'|préfet<i« 
Saône-et-Loire ,  se  compose,  i*  dé  la'S}i6nej  déj^«dh? 
lé  pqiilt  navigable  jusqu'à  Lyfon  ;  2?  dèstîviitesdu 
Doubs  et  de  la  Seille^  davis  toute  kur  étendue  (.it^hef^ 

Le  deusiîème  arrondissement,  attribué :au'piféfet 
du  Rhône ,  comprend  le  Rhône ,  depuis  le  point  na- 
vigable jusqu'à  G>ndrieux  inclusivement;  chef-lieu, 
Lfron. 

Le  troisième  arrondissement,  attribué  au  préfet  de 


* 


^%û  '  tMÈ  vi  AÈM/m      " 

Ueu ,  Bourg-^n-Bresse. 

Le  quatrième  alMlkdftWAiëfieV  atlà^b^'&dr  ^ÎHkt 
de  liseré ,  comprend  l'Isère  dans  toute  son  âendue; 
chef-lieu,  Grenoble 

Le  onquième  arrondissement,  attribué  au  préfist 
de  la  Drôme,  çQinpr€nd^yi^  lj3jBlh|^nf  ^epuis  Con- 
drieux  exclu^vement  jusqu'au  boui^  Saint-Andéol 
inclufflvement  j  :^®  la  Drj5m&  et.le  Rpubicoi  dans  toute 
léii^'^emluë;  ctiet-lUu, 'r^^  ' 

Le  sixième  anronai;s»enuè'nt ,  iêiitribué  au  préfet  de 
Yaucluse,  se  compose,  i^  du  Rhône,  depuis  le  bourg 
Saint-Ândéol  exclusivement  jusqu'à  Beaucaire  et  Ta- 
rascon  inclusivement;  a*  de  l'Ardéche,  du  Gardon 
•t  de  la  Dèraivèej  dan»  tcAkte  ïleûi' «étèbdue;  cl^ef^lifeu , 
oignon. 

Le  sefitlèUfe\  ^irrând&sénent^  attribué  ^M  (i^iâfet 
des  BoUches^durlQidne^  compvèhd  ^  «^  )e  -  Rftôtie , 
depuis  Beaucaire  et  Tarascon  exclusivemei^tfÉÉil^'l 
kmeir;  a^  le  Petîtrjlfaôtie  chns'loule  son  ëCè]iâ«ie; 

3.  Lès  taribte  verta^dësqmfe^évn^^^^  Qêté  h 
perteptîoh^  et  les  fiete  ^à  feb  bài-eafux  dÂvifotit  Mè 
établis,  seront  déterminés  par  des  arrèléi^if|^êcîlN)dr 
fMlv  chaque  hEMnditoemefkt  Vie  navigMSÔM 


•    1 


coNCOffilÉer  i.â  «âtication.  È%à 

Arrêtés  contenant  règlement  pour  la  perceptiôh  éè 
fài(»rbi4eW^^liàW^mt^U^ 
mens  du  bassin  du  Rhône.  :  •  •  .   '.    ' .  . 


V      .  .    i 


PREiQSR  AftRQSIDISSËftIEifT.  >  •  >  '^ 

Bt&è'aaàù  }iè pkitêpïïoA.  "       ''  '  ' 

Art.  i^.  Il  sera  étahli  d^Dfi  Té^eAdu^  4?  |M;c^€r 
arrondis^ipent;  d^ baj^in^^u  Rhèp^^quatrie bwc^^ix 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  p^ftf^i^ 

loi  du  3o  floréal  an. X. 

-,  ,        ....  •       ..../■-..- 

Premier  bureau.     ../  ù'.o  .^  -,  /-. ,. 

■  .  •  .i   iv   ::•    ';•  •..'..  ■  Jî.-  ;/•*  ''^f'i   .  .  •  ■ 

)^'|[)q||tÂ4^jiaTig^itidn  6i9m^^^^  oelMiBoau, 

pourj^^  la  A^TÎgati^  wq>énear»lidcBçebdairtede-i 
puis  Gray ,  et  ppw  II  n^ftmèiitaHgrttioni,  eq  leradb- 
tant,  à  rM9^^dHf9wt.4(ki}^wSftdUrda<dcbav(f^ 

aux  distances  parcourues  ou  censées  parcouioni^^Bt 
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en  remontant^  aux  distauces  à  parcouiir^  ou  censée» 

. .  j^\perçeptipa  s  y  iisn  ixmfimiienieBt  au  tstif  qui 
suit,  savoir  :  v  •      * . ,;..'.  \    _   , 

En  descendant, 

Les  bdtèaux  ^ts  '  peneil&s  ^  chênes  ^  sai^ctfories, 
gabeures,  barques  et  cizelandes,  paieront,  savoir  : 

Ceux  venant-  de  GtÈjy  quatorze  fiàkcs^ 

Ceux  venant  de  Pontœiiier,  huit  francs. 

Ceux  venant  d'Auxçnne,  anq  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-y ie , 4^  vi^^  de  sucre  ou  épiceries , 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus. 

Lés  bateaux  dits  sauorardeaux .  boches ,  corents 
et  poràonsj  paieront,  savoir  : 

Cenx  venant  de  Gray ,  dix  francs  cim 
times. 

Ceiix  venant  de  Pontœiiier ,  six  francs.  '   ' 

Ceux  venant  d'Auxonne,  trois  francs  soixante- 
quinze  centimes.      '      "^  ■  ^  ■•*' 

Les  mêmes  bateaux ,  cliargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sd,  d'eàv-de-^vie ydevin^^ de'«^c^'tiù%1el^^  , 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  saài  '' 

i  4 

Les  icbapons'de  merrttin ,' bois  dè^'côbstniction  , 
et  âotresl  ^^jet^dv-oettèilAtutie',  ^îëNinlr,  iffittif  :  ' 
CeuK  venant  de  Giwy^w/^f/ShûtH^?^.;  ■'   '     •  ' 

Ceux  vènantide  PoQtœilJer  j  qudlf4'fiùnài 
CeuX' venant  d'Auxonne,  deuxfiMJôS'à 
centimes. 


.r. 


1      .    I  . 


•  »    »• 

•1 


CONCERNANT   LA   NAVK^TION.  ^35 

Les  bateaux  chargés  uoiquement  de^pîerces,  paie- 
root,  savoir:  .  ;. 

Ceux  venant  de  Gray  y,çU^q,fnmcs  soixante  cen- 
times., .  ; 

Ceux  venant  de  Pontœilier,  trois  francs  vingt 
centimes.      ,,  ,      ,j.  . .  i      . 

Ceux  venant  d'Auxontie,  £&i^yra/ic5.. 

Tous  les  bateaux  qui,  partiront  d'an  poi^t .  qoelr- 
conque  enjtre  Gray  et  Pontc^ilier^  .paieront  comlne 
s'ils  étaient;  pç^rtis  de  Gray;.  .     , 

Ceux  qui  partiront  d'un  point  quelconque  eaire 
Pontœilier  et  Auxonne,  paierqiit.cpmme  Vils>§taitnt 
partis  df  PpntqsiUer.         .      .;      ,  ^,.  M 

Ceux  quipartirontd'uiipoin.t  afu-dessous-^'Auxon' 
ne,  paieront.conmie  s'ils  étaient  partis  d'Au^oilnuQ.- > 

Chaque  prçpriétaire  de  bateau  desc^nd^^ft  À  Sûpt- 
Jean  -  de  -  Losne ,  soit  de  Gr^y  )< de^  PonUsiU^n*  .du 
d'Auxonne,  soit  d'un  point  intermédiaire)!^  Iférbiadi 
point  de  .départ,  et  pardôii^apt  le*  maire  duLlMu/Jqui 
lui  en  donnera  certific£^t^, la  d^çlisirdtiQndu' départ  et 
du  port  de  son  bâtiment  ;  ^  certificat  servît^a  mxi  .pen- 
ceptçur  de  Saint- Jean:-  ^^ «  {iOsne^.  po^r  étabUr  les 
distances  parcpurues.ou,.,$eKi^é9i4:parcouriie^    ,   •M'- 

E^  rempnf^ntde  Saiat-Jeaordc^-l^tiBne  à  Auo^iDAe, 
Pontœilier ,  Gray ,  ou  points  intermédiaire^ ^  le  pro- 
p^^^ç  j  4u  Jjateau  fçr«|  ^  ai^^periPiepleM^  d^:  Saint- 
J!e9^Hie^^w;l^,,)^  déclawJipp>j4u Ue^  ow  il  va  dé- 
barquer, et  paiera  l'octroi  de  navigation  à  rAisobrdos 
distances  à  parçpmir ,  ou  cw^ .  telles. .       ^ .     . 
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En  cas  de  (kusses  déckvftttotis,  il  y  a  Iveu  à  l'a- 
mende de  cinquante  francs  ordoi^iée  par  l'àitiolé  33 
d«  l^anété  èxk  8  ^Mdrikl  HH  %l> 

Le  même  droit  sera  perçu ,  tant  à  la  remonte ^'i 

Les  bateaux  qui  s'arrêteront  à  un  point  itttenné- 
,  diaire  entre  S*iillv Jiâtt)B^^de^LosM  et  Atllimtie ,  ptie- 
nmt  le  ^skAi  jusqu'à  Auxottne. 

Gsut  l[tii  ^tttrêtevMM  à  on  pQiùt  itoft^rtuéfaire 
entre  Auxonne  et  Pontoôlier,  paiatoltt  ^ûsiipi'&  V^- 
toaâîer.  ■         '  ■•:'.:■• 

Ceitt  ({td  ^ftMêtéMnt  ik  uti  pentit  iitAèrtnédisire 
entre  Pontœilier  et  Gray ,  paierëfift^tistitiii  litty. 

Le&  bMeauxà  vide  pâteremt  le  tîë^iÉ''d(i-dfoit  :  en 
cas  de  fraction  ^  lé  cetolittie  entier  sera  perçtt.  '  * 

Ile  eôAt;  assujettis  k  MMïUn  droit  l»s  balteam!  pê- 
obeavs^y«t  ceux  ^ètnptoy^  à  traverser  ^là  riviète4\m 
bord  iiTattllifr.,       ' 

fïe  iobi;  Clément  a^^ûjettis  à  aticatt  drolt^  tttnt 
à^  la  rètiiotite  qu'à  la  descedte ,  les  bMeaui  abeom- 
pagnant  les  équipages ,  où  <|ui  contiebdUMit  mcA^- 
Ment  les  ag^  béeessaires  àià  ùftvigtrtion  y  les  iXMt- 
siers,  poss^^die^id:  et  bafeeatût  '^matitit  aa  pou* 
toDuagiÉ  dies  (shevMx  <M  -boeuJEs  de^  Montée  et  de 
defçaiite.  '^*  ■  '" 

L^  bateàttt  ttatig^kattt  sur  tè  gfMd  k:ânàl  dé  ^oas- 
^ne  et  siir  t^i  en  I^iibs^  at^èittèfMft  tê^'ilMb 
pltrticiiUers  k  ises  ùdnattx. 

Ceux  venaBit  du  can*!  du  Deub^  paieroiit  ftw  la 
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Saône  y  pcw  Tespace  parcpuni  siir   cett^  nyière» 
savoir  ; 

En  descendant  à  Saint-rjçan"  de-Lo^qe^  Je  Ai^§  4ll 
prix  fixé  pour  les  bateaux  veoap{^  ij^^HxpffSg  i  .9( 
en  remontant  à  Auxonne,  les  deux  tiers  du  prii^  $xé 

pour  les  bateaux  rmonUlU  4^  S^iAi^^^•rd44i9m4 
à  Auxonne. 
En  ca8  de  fraction,  le  ç^tim^  fspti^r  9^9  p^rçp- 


.  t 


3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Q4)Qn^. 

L'octroi,  de  navigation  sera  perçu  à  ce  Jtiurc^u  y 
pour  toute  la  navigation  supérieure  descendante  cjen 
puis  Saint-Jean-de-Losi^e  jusqu'à  Cbâlon^,  et  pour  ia 
même  navigation  en  rernont^nt?  ^ns  avoir  égard  aa 
point  d/e  départ  ni  à  ^eUn  4^  débarqvepaent» 

La  perception  s'y  fisra  conformément  au  tarif  qni 
suit,  savoir; 

En  descwdant, 

Les  bateaux  dits  penelles,  chênes j  barques  et  ci-^ 
zelandes ,  paieront  onze  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,. 4'?«l-de^vie ,.  df  vi^,  dfi  #pcra  on  ^iceri^s , 
de  fers  fondus  pi^.£orgéf ,  ip^if^;pm\p^itié  em^us. 

pçntçnsj,  pai/aront  hmtffows  vi(^trçinq  c^im^,^ . 

i^  .m^e*  IpatMWx,  clergé»  ap  ffi^vt^  4>u  en  .partie. 

da  Ml9)d'f«ai)-4^yie,  4e^)Y)Ai.40iHM?p;^u  ^épipmw^ 
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de  fers  (bndiis  6u  forgés,  piaieroQt' moiVie  en  sus. 

Les  coupons  de  merrain ,  bois  de  constraction,  et 
autres  objets  de  cette  nature,  paieront  cinq  francs, 
cinquante  centimes. 

Les  bateaux  chaînés  uniquement  de  pierres  paie* 
ront  quatre  francs  quarante  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  k  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  1^  bateaux  pê* 
cheurs ,  et  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière  ' 
d'un  bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  drmt^  tant 
à  ia  remonte  qu'à  la  descente ,  les  bateaux  accompa- 
gnant  les  équipages,  ou  qui  contiendront  seulement 
les  agrès  nécessaires  à  la  navigation  ;  les  coursiers, 
passe^chevaux  et  bateaux  servant  aux  pontonnages 
des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

Les  bateaux  Êdsant  la  navigation  du  canal  du 
Centre^  acquitteront  les  droits  particuliers  à  ce 
canal. 

Troisième  '  bureau. 

» 

4.  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Mâcon. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  la  navigation  snpêti^tu^  descendante  de  Gliâ« 
lons  à  Mâcon ,  et  pour  la'métne  navigation  en  re- 
montant, à  railson  du  |>oint  de  départ  ou  de  dâiar- 
queméiit,  et  proport ionnément ,  '  savoir  ^'  en  desoeo- 
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liant,  auiK  distances  parcourues  ou  censëes  parcou- 
rues, et  en  remontant,  aux  distances  à  papcoutiron 
censées  telles 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 


suit,  savoir  : 


En  descendant , 

Les  bateaux  dits  penelles ^  chênes^  savoyardes ^ 
gabeures  ,  barques  et  cizelandeSj  paieront,     ' 

Ceux  venant  de  Châlons ,  douze  francs . 

Ceux  venant  de  Tour  nus,  sixjrancs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel:,  d'ieau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fçndus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  sai^ojrardeaux  ^  boches  y  corenU 
et /90/ift>nï^  ^  paieront , 

Ceux  venant  de  Châjbns^  neuf  francs; 

Ceux.  Méfiant  de  Touvinds  yquaire  francs  cinçutfnte 
centimes.]  i  '..:^i  ■'•  .  . 

Les  méines  bateaux,  chargé9:qD'toutioù'en''panief 
de  sel^  d'eau-^e-^vîe,  de  vin  v  de- sucré-  on  épiceries  ^ 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus.'  '  *  t' 

Les  coupoDs  de  merrain,boisde;c6DStrucîiony  él 
autres  objets  de  cette  nature,  paîertat, 

Ceux  venant  de  Châlons,  ^ixyrowc^. 

Ceux  venant  de  Txmvnuay  trois  frjanes.     «•;-.* 

Les  bateaux  chargés  uniquement-dé  pierres ,  paiç^ 
ront,  savoir:  ..  ,   •   ;V.  ....:'.' 

Ceux  venant  deChàlon»yÇuatreifMncsiqmairt-^ 
^vingts centimes.  .^mAiX)  »Vi»j.  .>[  •'  ..i» 


Chaque  propriétaire 

COD,  soit  de  Cbâlons  o: 

intermédiaire,  fàiit^  au 

lem^ifo  4u  lieu»  qui  '. 

dm^M^boQ  du  lièpatt 

ce  certifiMtinviia  aap 

Utf  les  distànoes  pnoa 

En  remontant  de  Mj 

points  interjnfldi8iTip»j'.i 

au  pB^pteuD  4e  Mio^ 

va  débarquer,  et  paiert 

•on  dç4  dutanna  ï  ipen 

Bb  ou  de  fatuses  di 

inende.de  cinquante  frax 

de  l'aiTété  dn  8  pmiria] 

I^  même  (Init  .Bcsa  i 

la  descente,   .-.i-.w.'.x  ■  ,'■, 

Les  bateallK^«'fnr^ 
£nie  çntre  Mâoon  et  IVi 
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Les  bateaux  vides  paieront  le  tiers  du  droit  :  en  cas 
de  fraction,  le  centime  entier  sera  perçu. 

!Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé^ 
cheurs  et  ceux  employés  pour  traverseiQla  rivière 
d'un  bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  droit,  tant  à 
la  remonte  qu'à  la  descente^  les  bateaux  accompa- 
gnant les  équipages,  ou  qui  contiendront  seulement 
les  agrès  nécessaires  à  la  navigation ,  les  coursiers , 
passe^chevaux,  et  bateaux  servant  au  pon tonnage  des 
chevaux  de  montée  et  de  descente. 

« 
Quatrième  bureau. 

5.  Le  quatrième  bureau  sera  placé  k  Lyon. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau,  pour 
la  navigation  supérieure  descendante  de  Maçon  à 
Lyon ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant^  i 
raison  du  point  de  départ  et  de  débarquement ,  et 
proportionnément,  savoir,  en  descendant,  aux  di»* 
tances  parcourues  ou  censées  parcourues^  et  «n  re- 
montant, aux  distances  à  parcourir  ou  censées  tdles. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant , 

Les  bateaux  dits  penelles  j  chênes,  saçojardes  , 
gabeureSj  barques  et  cizelandes^  paieront , 

Ceux  venant  de  Maçon ,  seize  francs. 

Ceux  venant  de  Trévoux,  cinq  francs. 

16 
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Les  mèaie&  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  paftie 
de  sel,  d'eau'-de-viey  de  vin,  de  sucre  oa  épioerics,. 
de  fei;s  fondus  ou  fo^és,  paieront  moùié  e»su$. 

h^.hêff^^jk  dU^i  swojrardemsjf ,  ha^h^s j, cormik 
et  pontons,  paieront , 

Ceux  venant  df^TA^CioUy^dou^e  /hm^ 

Ceux  yenai^t  d^  T|évQ^](^  trois  fnmcs^  soimmi^ 
^uina^  cwtim04^ 

Les  moines  bateaux ,.  chargés  «ta  tfwb  ou.  oa  parlMf 
^ei  sel,  d'eaurde-vie ,  d^  vi»,  dt  sucre  ou  ep^Mms^ 
•de  fers  fondus  ou  finrgés,  paieront  moitié  em  Mê$. 

Les  coupons  de  ^errain  ,  bois  de  construction  et 
autres  objets  de  cette  natuxe^  paieront , 

Ceux  venant  de  Mâcon ,  huit  francs. 

Ceux  A'^naot  de  Trévoux ,  deux  francs  cinquante 
f:entimes^ 

Le»  bateaux  chargés  uniquement  de  pierres ,  paie- 
fonb,  aavoir  : 

CeuiLDienaot  deMâooa.,  siça  francs  tfuamntecmê^ 
iimesà  , 

Ceux.  ¥Qnaul  de  Trévoux,  deux  francs. 

Tioiis.tesibaleaux  qui  partiront  d^un  point  quel*» 
ôonqueenire^Macott.  et  Trévoux,  paieront  cXHune 
s'ils  étaient  partis  de  Mâcon. 

Ceux  qui  partiront  d'un  point  au-dessoos^de  Tré- 
voux, patenuitcomaie  s'ils  étaient  partis  de  Trévoux. 

Chaque,  propriétaire  de-  babeaus  descendait  à 
Lyon,  soit  do  Màconoa  de  Trévoux,  soit  d^un.  point 
intermédiaiM^fera  asi  point  de  départ,  et  pasdevant 
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le  maire  du  Keu^  qui  lui  en  donner»  ctrikicaft ,  fo 
déclaration  du  dépavl  et  du  port  de  son  bÀtioMai  ( 
ce  certificat  servira  aii  percepteor  dé  Màeoi»  pMf 
établir  les  distances  parcourues  oU  censées  parcou- 
rues. 

En  remontant  de  Lyon  à  Trévoux,  Ml^con  ou 

point»  intermédiaires,  fe  propriétaire  dtr  baiesfu  fèta 

*  au  percepteur  de  L]f  on  la  dédsrration  du  lien  aïi  u 

va  débarquer ,  et  paiera  l'octroi  de  navigation  à  rai* 

son  des  distances  à  panidtrrir  on  censées  telles. 

En  cas  (te  feusse  déclaration ,  ily  a  fieu  à  l'atneiïiïe 
de  cinquante  fraocs  ordonnée  par  Particlé  ait  <fô 
ran*êté  du  8  prairial  an  XI, 

Le  même  droit  ^era  perçu,  tant  à  la  remonte  qu'à 
la  descente. 

Les  bateaux  qui  s'arrêteront  à  un  point  întértné- 
dfimre  entre  Lyon  et  Trévoux ,  paiercmt  le  droit  jus^ 
qu'à  Trévoux. 

Ceux  qui  s'arrêteront  à  Un  point  intermédiaire 
entre  Trévoux  et  Maçon ,  paieront  le  droit  jiasqu'à 
Maçon. 

Les  bateaux  vides  paieront  le  tiers  du  dsoit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  ^era  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateanx  pç- 
cbeurs  et  ceux  employés  à  traverser  la  rivière  dW 
bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  96PUjiBltU  à  auQim  dvoit^  tant  à 
la  remonte  qu'à  la  descente ,  les  bateaux  accompa- 
gttânf! IcKi^^page»,  M  (piï  éMitk«idMnfV  seieJleiifènt 

i6.. 
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le6  agrès  nécessaires  à  la  navigation ,  les  coursiers  ^ 
passen^heyaujL  et  bateaux  serrant  au  ponlonnage 
des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

r  6.  Il  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Saint- Jean-de-Losne,  Màcon  et  Lyon ,  un  receveur 
et  un  contrôleur. 

11  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  chaque 
bureau,  pour  tout  traitement ,  frais  de  bureau,  loge- 
ment, chauffage,  etc.,  savoir  r 

Aux  receveurs  de  Saint- Jean-de-Lpsne ,  Gh&lons 
et  Maçon ,  sept  centimes  par  franc  ;  et  aux  contrô- 
leurs de  ces  bureaux  ,  quatre  centimes  par  franc. 

Au  receveur  de  Lyon,  cinq  centimes  par  franc; 
et  au  contrôleur  de  ce  bureau,  trois  centimes  par 
franc. 

Versemens. 

7.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  les 
receveurs  des  bureaux  de  Saint-Jean-de-Losné ,  Châ- 
long ,  Maçon  et  Lyon ,  versés  tous  les  mois ,  et  sans 
qu'il  leur  soit  accordé  aucun  frais  de  transport, 
entré  les  mains  du  receveur-général  du  département 
dé  Saône-et-Loire. 


f. 


Traitement  du  heceveur^général. 
8.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
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franc  3iHr  ces  versemens;  il  ne  lui  sera  alloue  aucua. 
frais  de  bureau. 


T-*. 


Décret  portant  qu'il  sem  placé  un  bureau  à  Gr(^ 
pour  la  perception  de  l'octroi  de  navigation. 

ê 

Au  p»Ims  def.Taikrief»  1«  ai  fëvrii^  1806. 

Art.  1''.  11  sera  établi  d^ms  l'étendue  du  pre- 
mier arrondissement  du  bassin  du  Rhône,  un.  cin- 
quième bureau  de  perception  de  Voctroi  de  naviga- 
tion ,  créé  par  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

Ce  bureau  sera  placé  à  Gray . 

^2.  L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  | 

i"".  Pour  la  navigation  supérieure  descendaate 
depuis  Port-sur-Saône  jusqu'à  Gray,  et  pour  la  mémç 
navigation  en  remontant,  à  raison  du  point  de  dé- 
part et  de  débarquement,  et  proportionnellement , 
savoir  :  en  descendant ,  aux  distances  parcourues  ou 
censées  parcourues ,  et  en  remontant ,  aux  distances 
à.  parcourir  ou  censées  telles. 

a"".  Pour  la  navigation  descendante  de  Gray  à  Pon? 
t  iœilier ,  et  pour  la  même  navigation  eu  remontant. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  :  ;         - 

En  descendant  de  Port-sur«Saône  à  Gray  ^    -/■' 
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.  ho»  beteBUK  dits  prnielles,  ehSmê^^  sa^ofmdki, 

gabares ,  barques  et  cizelandes  j  paieront,  «Mumr  : 

Ceux  venant  de  Port-sur-Saûne gfr.  »  c. 

de  Gharentenay 5      » 

de  Port-d' Autel 3       » 

Lés  tnémes  bateaux  ^'tAiargés  en  toat  ou  en  partie 
de  séL  y  d'eatiHie-Tie,  de  irin  y  de  sucre  tm  épiceriea,  de 
fers  fondus  ou  forgés^  paieront  moitié  en  sus. 

Lm  bateauK  dits  sm^fardmmr^  boches  y  corents  et 
.  pontons  y  paieront ,  savoir  : 

'    Cj^ux  venant  de  Port*sur*Saône.  •  •  ^  •     Gfrv  »  c. 

de  Gliarentenay. 4       ' 

de  Port-d'Aule!. a       "p 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau^le-vie ,  de  vin,  dç  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  coupons  dé  merrain ,  bois  de  constructîion  et 
Autres  objets  de  cette  nature ,  paieront ,  savoir  : 

Qmx  vemnt  de  Port-sur-Saône  t. • ...     4^^*  ^^ 

dç  Cbarentenay »     3       p» 

de  Port^' Autel s      n 

Les  bateaux  uniquement  charges  de  pierres  ne 
ptîarwfc  que  moitié  du  droit. 

Iqw  let  bateaux  ou  trains  de  bois  <|ui  partiront  i 
d'un  lÎQU  quelconque  entre  Port-surnSaone  et  Gha- 
renténay,  paieront  comme  s'ils  étaient  partis  de 
Port-snr^>j5ik6M. 
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Ceux  qui  partiront  <Ptm  pôhit  ^cTcouque  entre 
Cliarentenay  et  Port-d' Autel ,  paieront  comme  «'ils 
étaient  partis  de  Gharentenay. 

Ceux  qui  partircmt  d\in  "portr/t  aA-dessous  de  Pôrt- 
cJ'Autel,  paieront  comme  s'ils  étaient  partis  de  Pôi*t- 
d'Autel. 

Chaque  propriétaire  de  fcat^afn  déscettftaWt  à  <>riay, 
soit  <k  Pert-stlr^ftéMe  j  4e  Chèfrèntenây  où  de  Port- 
d' Autel,  ^t  dW  point  intétmédiafare,  fera,  au 
point  de  départ,  et  pardevant  le  maire  du  lieu ^  qui 
loi  m  donnera  certificat  ^  la  «lédatatioa  du  déport  et 
du  port  de  son  batimeiit.  Ge  certificat  aervîra  au  pcf- 
ixpieur  de  Gray ,  pour  établir  les  distances  parcou- 
rues  ou  censées  parcourues. 

£b  f emointàiii  de  Grày  à  Port-^d' Autel ,  Chareo-* 
tenay^  Port^sur-Saone  ou  joints  intermédiaires,  le 
propriétaire  de  bateau  fera ,  au  percepteur  de  Gray , 
la  déclaration  du  lieu  où  il  va  débarquer ,  et  paiera 
l'octroi  de  navigation  à  raison  des  distances  parcou- 
rues ou  Censées  telles.  En  cas  de  fausses  déclarations , 
il  y  a  lieu  à  l'amende  de  cinquante  francs  ordonnée 
par  Tartiôle  ^3  de  Tarrêté  du  8  prairial  afn  XI. 

Le  même  droit  sera  perçu  tant  à  la  renlonte  qu'à 
Isi  descente. 

Les  bateaux  à  la  remonte,  qui  s^arrêteront  à  un 
point  întermédiaîre  entré  Ôray  el  ï*ort-d' Autel  ^ 
paieront  fe  droit  jusqu'à  ^brt-d*Aulel 

iteùT  ^  s'arrêteront  à  un  point  intermédiaire 
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entre  Port-d'Autel  et  Gharentenay^  paieront  le  dioît 

jusqu'à  Charentenay.  .  •     . 

Ceux  qui  s'arrêteront  à  un  point  intecmécfiain 
entre  Cbarentenay  et  Port-^sur-Saône,  paieront  le 
droit  jusqu'à  Port -sur-Saône. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  drott  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

3.  Pour  la  navigation  descendante  de  Gray  à  Pou* 
tœilier,  la  perception  se  fera  conformémeni  au  tarif 
qui  suit  :  .    ^ 

Les  bateaux  dits  penelles  , •chênes  ,  sauojrarié§, 
gabares.  barques  et  cizelandes  y  paieront     6  f r.    9  o. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin^  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  sckvoyardeaux ,  haches ,  corenis 
et  pontons  y  paieront ^fr.  Soc 

Les  mêmes  buteaux ,  chaînés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie,  de  vin ,  de  sucre  ou  épiceries, 
défère  fondus  pu  forgés,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  coupons  de  merrain ,  bois  de  construction  et 
autres  objets  de  cette  nature,  paieront. .     3  fr.    s> 

Les  bateaux  uniquement  chargés  de  pierres  ne 
paieront  que  moitié  du  droit. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  defraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Pour  la  remonte  de  Poptœilier  à  Gray^  il  sera 
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perçu  le  même  droit  que  pour  ta  descente  de  Gray  à 
Pontœilier.,      ^  ■      *       ■  _  r 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit,  tant  à  la  remonte 
qu'à  la  desqe^tCjlçs  bateaux  accompagnant  les  ë^- 
pages,  ou  qui  contiendront  seulement  les  agrès  né- 
cessaires à  ta  navigation ,  les  coursiers ,  passe-«bevauz 
et  bateaux  serrant  ait  pontonnage  des  cbevaux  de 
montée  et  de  descente. 

Ne  sont'tarâujettis  -à  aûtiitii  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs,  ^  ceuï  envployét  peur  traveraerla  rivière 
d'un  bord  à  l'autxe. 

4.  A"  raoyen  des  dispositions  prescritea  par  le 
présent  décret,  la  perception  :  établie  qu  bureati^'de 
Saint-Jean-^e-Losne,  par  arrêté  du  Gonvernement 
du  i"  floréal  an  XII,  n'aura'  plus  lieu  à  ce  bureaa 
que  pour  ^  Dâvigation  descendante  de  Pootoeilier  k 
Saint-Jean-de-Losne,etpour  la  même  navigation  ea 
remontant,  le  tout  conformément  au  tarif  résultant 
de  Farrété  sosdaté,  lequel  continuera  d'être  exécuté 
en  tout  ce  qui  n'est  pas  contraire  au  présent  déeret^ 


î^o  um  TT  iuaittÈB 
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HkcnzT  concernant  le  droit  denavigationapércevoir 
sur  tes  coches  ôu  diligences  d^eau  liouigûànt  flans 
t étendue  du  pfei^iér  àn^nê^semenï  ^tiassiri  Jfu 

Mine.    "^    ■    '  ■•  -■■•■■'>■     ■•:  -y 


\      -r' 


,..    UiTccht^  le  9  Qctob|rc  i^ii.     ,, 

t 

r 

ArU  l'^  lies  eo<!hefti<m.ci^Ugwf)es  AVau  «ivi- 
gu«i)t  <lan8  retendue  dii  ppf«micrraiT0i24î^^ioeiit4lit 
bassin  du  Rhône,  sont  assimilés ^  ÇQVU.  lr!piit»Wtif 
du  dfoit  <de  aav^iffatîoii^  ^iî  hateam  4îM  ptH^lks, 
^héms  ^  eUi^oi^dèStfigaiàres^  Imrques  d^^î^tze^fmdes. 

a.  Ije6  oochos  dé  la  compagiiîe  Riotiard  ^  ^'éUot 
«deHiaés  qu'au  transport  déa  voyageur^,  pakrant  k 
di>ait  <)ue  puiràt  à  vide  les  balimuii  déaontoftaa  à  Tar- 
tîcla  1^,  loraque  leur  ^hai;^  la'eiLoédâra  pM.  ctot  dix 
qiMintanx  ùétriques. 

3^  La  tigoe  de  floUBisoii  desdits  oodie»  à  la  charge 
d^  cMit.  dix  quintaux ,  sera  constatée  par  les  af  eus 
de  la  direction  des  droits  réunis ,  sluh  frais  de  la  Com- 
pagnie propriétaire  ,  par  le  moyen  de  deux  marques 
ou  estampillages  bien  apparentes ,  placées  à  l'amont 
et  à  l'aval  de  chaque  côté  du  bateau. 

4*  Lorsque  lesdites  marques  seront  submei^ées, 
le  droit  sera  perçu  comme  sur  un  bateau  chargé  y 
conformément  à  l'article  iV  du  présent  décret. 
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Déchet  qui  assujettit ,  sans  exception ,  au  paiement 
du  droit  de  navigation  tous  tes  coches  ou  dili- 
gences d'eau  naviguant  dans  retendue  du  premier 
arrondissenufnt  du  iasstn  du  Shâne. 

Aw  y*«i«c<*"''^c>I  (la  ^SpMQo,  k  n  ttftmki»  iSil  , 

A  compter  de  Is  publication  du  présent  décret , 
tous  les  coches  ou  diligences  d'eau  naviguant  dans 
l'étendue  du  premier  arrondissement  du  bassin  du 
Rhône,  seront  teoiis  d'^c,^uitt;Çf  s^s  exception  le 
droit  de  navigation.  .        ,!„■   . 


OnooinrAiiCB  su  Kof  rehuive  mtx  diktàa  À  péiflc&toir 
sur  Us  aHiùures  deau,  eatre  Trévoux  et  f^àn* 

.{;■■■■■■ 
An  «hkica»  imX^iaietrth  éUvtttJ^iK 

Les  Toitures  d'ean  àctuelhnMebt  étatfies^^E'ceHes 
qui  pourront  s'établir  sur  la  Sa6ne  -entre  Tréyottt'et 
Lyon,  paieront,  tant  en  ilescendant  qu'an  HaiOo- 
lantj  par  chaque  distance  de  cinq  kiiom^ire^t  te 
^usrf  du  taaf  fixé  par  rarticie  5 de  ratvètd  duGou- 
vernement  du  i  "■  floréal  -an  Xll ,  fcm-  la  dûttmie'  de 
Tc^Toux  à  Lyon ,  qui  est  de  dsux  mjmmètns. 
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Cette  taxe  n'est  applicable  qu'aux  voitures  qui 
font  un  service  r^le^  à  jours  et. à  heures  fixes,  et 
pour  des  points  déterminés. 


QiU>0frNAircE  du  Roi  çui  étahUt  les  droits  de  napigoi 
lion  à  percevoir  sur  la  rivière  de  Seille. 

A  Parb  r  le  99  novembre  i8i5. 

•  • 

'  Art.  1^'.  Il  sera  perçu  un  droit  de  navigation  sur 
la  partie  de  la  rivière  de  Seille  rendue  navigable^  et 
comprise  entre  Loulians  et  l'embouchure  de  cette 
rivière  dans  la  Saône ,  département  de  Saône-et- 
Loire. 

a.  U^ra  établi  à  cet  effet  deux  bureaux  deper^ 
ception  \  le  premier  à  Louhans,  et  le. second  à  Coi- 
sery. 

3é  Le  droit  de  navigation  sera  perçu  at^  bureau 
de  Louhans  sur  les  bateaux  qui  descendront  de  Lou- 
haiw  à  Cui&ery ,  ou  lieux  intermédiaires  >  conibrmé- 
ment  au  tarif  qui  suit  :    . 

Pour  un  kilolitre  de  blé ,  orge  ou  seigle,  i  f .  17  c. 

Id.  d'avoine  et  autres  menues  gi*aines. . .  »     7  4 

Id.  de  iarine  de  blé,  orge  ou  seigle.  •  •  •  >»     igS 

Id  de  son  drèche « • .  •  •  »     74 

Id  de  légumes.  •  • • 1     11 
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Pour  un  kîlûlitre  de  fruits  de  toute  es- 

pèoe.««.«  •••«•/• •  ••  ;•  I  f.  II  c. 

Id.  de  sel.  • i  33 

Id.  de  cendres  neuves •  •  •  1  i  06 

Id.  de  charbon  de  bois.  •  • r>  32 

Le  dizain  de  myriagrammes  de  cristaox 

et  porcelaines. .  •  • •••.••  ,  d  32 

Id.  de  Êiïence,  verre  à  vitre  et  verre 

blanc...  .•••••.  .• ••  •  J>  16 

Id.  de  bouteilles n  il 

Id.  de  fer  et  autres  matières  ouvrées  • .  d  16 

Id.  'id.  non  ouvrées d  i3 

Id.  de  scories  de  métaux d  10 

Id.  de  pailles  et  autres  fourrages d  11 

Pour  le  mètre  cube  de  mines  et  miné- 
raux  ..••.. I  86 

Id.  de  marbre. i  86 

Id.  de  pierre  de  taille r>  58 

Id.  de  moellons,  plâtre  non  cuit  et 

pierre  à  chaux  •  •  • m  4^ 

Id.  de  plâtre  cuit  y  chaux  et  briques , 

tuiles ,  cendres  lessivées d  4^ 

Id.  de  houille  ou  charbon  de  terre  et 

ardoises. .'  •  x>  4^ 

Id.  de  terre  argileuse ,  sable ,  sablon  et 

gravier .  • • .'  •  )»  37 

Id.  de  fumier • •  •  d  37 

Id.  de  bois  d'équarrissage ,  -sciage  et. 

autres ^ ..«.-«é »  58 


Pour  le  mèlre  cube  de  bota  à  brûler.  •  •     j^L3^  c. 
J(i.  de  fagpts  et  cbarboanette  «»«««««     à    3^ 
Id*  écorce et  taii...<u«.«,*,*...%* •.«.«. •.s«^«.f  .  n    Sji 
Vm  bateau  en  yidaoge ,  qjiel  qia'îL  aail*  »     3    4^ 
Ume  basciilç  à  pQi3^a>.par  mèlrecarro 
de  tillae  et  cjbaqiua  ceB&knètre  d'en- 
foncement^ déductioa.  faite  de  râ 
centimètres  peut  ata  tirait  d'eatii»..      i     o6 
Un  poinçon  vid^  de  aaS  Uttes.  ••.,..  •. .     jr    o5 
Jd.  de  vin  de  I9  capacité  de.2a&  UlreSé     »    64 
/t/.  dtfvioaigreetautriesbQÎssoiiB».*.»  •     n     64 
Id.  d'eaùrde-yiq  et  autres  liquaura».  • ..     ^     9S 

JU.  délie. , -«••^     »    37 

4^  Le  burçau  de  Cuisery  aura  la  perception  ^ 
1^.  Sur  les  bateaux  qui  descendront  de  Cuiserj 

à  Fembeucbure  de.  la  Sçille;, 

a^.  Sur  le&bateaux  remontant  de  l'enbouchura  de 

la  Seille  au  port  de.Cuisery  ; 

3*.  Sur  les  bateaku.  reiHontant  de  Cuidevy  à  Ci)u- 

han»  oui  lieux,  inlermédiaires. 

La  perception  ae  fera  sur  lies  bateaux  naviguant  de 

CiBsery  à  l'embQUchur.e ,  ou  de  l'embouchure  à  Cui- 

sery  y  conformément'  au.tafifqui  suit  : 

Pour  un  kilolitre  de  blé^  orge  ou  seigle,     u  £  57  c. 

Id.  de  son  drècbe >     3S 

Id.  d'avoine  et  autres  meouea  graines..     i>    36 
Id.  de  farine  de  blé  y  org&  ou  seigle  •  •  •     )>     47 

Jd.  de  légumes •...     i>    5S 

Jd.  de  fruits  de  toute  espèce »    55 


/ 
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Pour  un  kilolitre  de  «el.  •jw  -»•.;••••«.  »  f.  65  c. 

i<i.  de  cendres  neuve».  .,•«... ^  •.  •  d  Sa 

/ti.  de  ckarboo  dé  bois.  ••  ...«•v •  »  id 

Le  dizain  de  m  jiiégrainiies  decristaïut 

et  porcelaines»*  •>•••••».»*»»••..••  }!i  i6 
Id.  de  faïence,,  verre  à.?3tire  et  verre 

■     OiaXlC.  m  —  1^  m  m  m  m  •   é  9»  •*■  »<  êim''m  ^  ^  •'  ••  **■  m  m»  m-  •'     '  j)<  OO 

/J.  de  bétfbeilles^ •  ..^-j^li.^. ... «;.•.••  »  o3 

Id'  de  fer  et  autres  méiaax  ouvcés.  •  •  • .  x^  o8 

/i.  iVl  non  ouTvës^^  ••-«'••••»• Hf^  q& 

Id.  de  scorie»  d&melaoi**»  •••.••«••.»)  eS 

i^.  de  foin»  ^  paille  -et  •autres,  iburrages.  »  »  eS 
Pour  li9  mètre^cttbe  à^  imiifiS'et  mina- 

/^.  de  marbre ••.••{••. ,  m  q^i 

/^.  de  pierrede taille^ •  •  •  • d  29 

/(^.  de  moellons  >  plâtre  non  cuit  et 

pierre  à.chauK •  «^•.  •  •  •  •  »  ai 

Id,  de  plâtre  cuit,  chaux ,,  briques ^ 

tuiles ,  cendres  lessivées  ^ ))  a3 

Id,  de  houille  ou  charbon  dé  terre  et 

ardoises •  •  D  23 

Id.  de  terre  argileuse,  ^ble  ^  sablon , 

gravier y>  18 

/J.  de  fumier. »  i3 

Id.  de  bois  d'ëquarrissage ,  sciage  et 

autres y>  2q 

Id.  à  brûler • »  ï8 

Id.  de  fagots  et  de  charbonnette^  •  •  •  •  »  18 


/ 
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Pour  le  mètre  cube  d'icorce^  tan..  •  •  •  9  f.  1 8  c 

Un  bateau  en  vidange,  xjuel  qu'il  smt.  i  69 

Une  bascule  à  poisson^.par  mètre  carré  • 
de  tiUac  et  cliàque  centimètre  d'en- 
foncement, déduction  .  faite  de  six 

centimètres  dé  tirànt^Feau.  ••••••  n  S2 

Un  poinçon  vide  de  :2a8  litres •  »  j>  o3 

Un  poinçon  de  yin.de  la  capacité  de  aa8 

litres • ^.s.  «•••••••  JD  3i 

%Id.  dé  vinaigre  et  autres  boissons.  •  •  •  »  3i 

Id.  d'eau-de-vie  et  autres  liqueurs.  «  •  •  3»  4? 

Id.  délie «•••*••..••  i»  18 

Les  bateaux  remontant  de  Cuisery  à  Louhans  oa 
lieux  intermédiaires  ^  seront  assujettis  air  tarif  6ié 
pour  le  bureau  de  Loubans. 

5.  Les  droits  à  pêrcevoii'  sur  les  objets  non  corn* 
pris  aux  présens  tari&  seront  les  mêmes  que  ceux  du 
tarif  du  canal  du  Centre.  En  cas  de  fraction  y  le  cen-* 
time  entier  sera  perçu. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  chaque  bu- 
reau pour  tout  l'espace  compris  entre  ce  bureau  et  le 
bureau  qui  suit  ou  celui  qui  précèdç ,  et  toujours  saus 
avoir  égard  au  point  de  départ  ou  de  débarquement. 
Les  poids  ne  seront  pas  comptés  au-dessous  de  dix 
myriagrammes,  et  les  cubes  au-dessous  du  Lilolitre 
et  du  dixième  du  mètre  cube. 

6.  L'administration  des  contributions  indirectes 
sera  chaînée  de  pourvoir  à  la  perception  des  droits 
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dont  il  s^git,  au  moyen  de  taxations  ou  d'appointé- 
mens  qui  seront  ultérieurement  réglés  par  notre  mi-* 
nistre  des  finances. 


.  * 


DEUXIEME  ARRONDISSEMENT. 


%  « 


Chef-lieu,  Lyon.       v  .     '\ï      -s 


\  . 


Sureaux  de  perception. 


Art.  i''.  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du.deu^lièoie 
arrondissement  du  bassin  du  Rhône,  quatre  bureaux 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  par 
la  loi  du  3o  floréal  an  X.  * 

Premier  bureau.  , 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  au.  Saut  du 
Rhône. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  toute  la  navigation  supérieure  descendante ,  et 
pour  la  même  navigation  en  remontant,  ,sans  avoir 
^ard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement* 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui  ^ 
suit ,  savoir  : 

En  descendant, 

Les  bateaux  dits  i^or^ue^^  penetlesj  grands-chênes j 
grands-radeaux ,  eauoyardes.  cizelandes.  courtes  , 
.bateoHX  de  poste  couverts  ou  découyerts  portant 

'7 
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voiture» I  barquettes,  cocfte^et  diligences^  paieronl 
quinze  Jiwios. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  eu  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  sucre  ou  épiceries  ,  de 
fers  fondue  ou  forgea  |  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gabeures,  petits^radeaux ,  ba- 
teaux de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voitures , 
sas^cjrardeaux  j  lizerons,  petits-chênes  ^  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts,  non 
susceptibles  de  porter  voitures,  paieront  onze  francs 
^ingt-ôinq  centimes. 

Les  métMB  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eati-de*vie,  de  vin,  sucroou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus» 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  à  vidé  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs, et  ceux  employés  pour  traverser  le  fleuve 
d*un  bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  droit  les  bar- 
quets ,  pitlàvoines  et  coursiers  servant  &  la  ttianceuvre 
^    des  traios ,  non  plus  que  les  bateaux  servant  au  pon- 
tonnage  des  chevaux  ou  boeu&  de  montée  ou  de  des- 
cente. 

,  .  Deuxième  bureau. 

^    â.  Xe  deuxième  bureau  sera  placé  àlyon. 
L  oiîtroi  de  navî^uon  sera  perçQ  a  ce  bnrean 
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pour  la  navigation  descendante  du  Saut  du  Rhônç 
à  Lyon ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant  y 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ou  ^  dâ>ar-* 
quement.  - 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit^  savoir  : 

En  descendant. 

Les  bateaux  dits  barques, penelleSj  gmnds-chénes , 
grands-radeaux ,  saçqjrardesy  cizelandes ,  courtes, 
bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  portant  voi- 
tures/ barquettes,  coches  et  diligences ^  paieront 
treize  francs . 

Les  mêmes  bateaux ,  chaînés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  sucre  ou  épiceries,  de 
fers  fondus  ou  forgés ,  paîétbùt  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gabeures ,  petits-radeaux  ,  ba^ 
teaux  de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voiture , 
savqyardeaux  ,  lizerons  ^  petits-chênes  ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts,  non 
susceptibles  de  porter  voitures,  paieront  neuf  francs 
soixante-quinze  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin  ^  sucre  ou  épiceries ,  de  ' 
fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Le  même  droit  sera  payé  ^  eu  remontant. 
Les  bateaux  a  vide  paîeroi:\t  1^  tîer^^^.  droit  :  en 
.cas  defiàdion,  lé  €efitimç.^i|wr>sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  dvcil  le»  bateaux  pê- 

17.. 
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cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  le  fleuye  d'utf 
bord  à  l'autre. 

Ne  sont  Clément  assujettis  à  aucun  dn>it  les 
barquets,  pillavoines  et  coursiers  servanfl  à  la  ma- 
uœuvre  des  trains,  non  plus  que  les  bateaux  servant 
au  pontonnage  des  chevaux  ou  bœu&  de  montée  ou 
de  descente. 

H  ne  sera  perçu ,  pour  le  parcours  du  Port-Galisinl 
à  Lyon ,  aucun  droit  sur  les  bateaux  venant  de  FAin , 
lorsque  les  conducteurs  justifieront  des  quittances  a 
eux  délivrées  au  bureau  4u  Po;*t-Galant ,:  fiiute  de 
justifier  de  ces  quittances ,  ils  paieront  le  droit  comnie 
venant  du  Saut,  du  Rhône. 

Troisième  bureau. 

4^  Le  troisième  bureau  sera  placé  à  Givors. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  la  navigation  descendante,  de.  Lyon  à  Givors, 
et  pour  la  même  navigation  en  remontant,  sans  avoir 
égard  au  point  de  départ  ou  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  :' 

En  descendant ,'  '  *    <  '  " 

Les  bateaux 'm^s  barques  ^  penelles  et  grands* 
chênes  ^  grands-radeaux ,  sas^oyardes,  cizelandes , 
^courtes  y  bateaux  de  posté  couverts  ou  découverts 
portant  voitures,  barquettes  ^^ coches  et  diligences, 
pBjeront  cinq  franci. 


■  • 
» 


I 
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Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  bu.  en  partie' 
ûc  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  de  sucre  ou  épiceries , 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gaheures ,  péUtSrradeaux ,  ba^ 
teaux  de  poste  couverts  ou  découverts  san^  voitures, 
savoyardeaux ^  lizerons  ^  petits^cl^ênes ,  icou^ietset 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  déoouyjQrU,  non 
susceptibles  de  pbrfer  voiluces-,  paiecQQt  ^î^yHi/ifs. 
soixante-quinze  centimes,  S    r  ;^  ./^  ' 


\ .  • 


Les  mêmes  ,hatea\ix  y  chàrsés  en  toc^t  9V  ep  p^^ie 
de  sel,  d'eau-de  vie,  de-vin,  de  sucre  ou  ^pi^c^e^.,. 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en,sits. 

Le  même  droit  sera  payé  ea  remontant.  '  ' 

•   •     •  . 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 

"  •  •  •  . 

cas  de  fraction,  lè'oébtiiâéHénâer  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les'1)srttôtrx^pê-'* 
cheurs,  et  èeux  ièbiiployës  à  travetater  le  flietfWî  d'im 
Lord  à  l'autre.  v-  vÂrv» 

_  ,  •  *  ■    • 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  droit  lés  bar- 
quets,  pilla voines  et  coursiers  servant  à'IièttiâiiâKiVire 
des  trains,  non  plus  que  lés  bateaux  servant  au  pon- 
tonnage  des  chevaux  du  boeufs  dé  -montée  tut  de 
descente.  '^\        :      •  , 


'.  ■  . . 


-       ■ 


Quatrième  bureau. 


*,  « 


5.  Le  quatrième  bureau  sera  placé. a  Condrieux. 
L'octroi  de  navigation  sers^  perçu  à  ce  bureau 
pour  toute  la  navigation  descendante  depuis  Givors^ 
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jusqu'à  Coudrienx  ^  et  pour  la  même  navigMioD  en 
remontant  ^  sans  avoir  ëgard  au  point  de  dépari  ni  à 
celui  de  débarquement. 

La  perception  )^j  fera  oonlbnnënient  au  tarif  qui 
suit,  satoir  :         - 

En  dedeaidant ^      .•:       . 

Les  bateaux  dits  batques^peAeUe^j^pimdà-ckênèêj 
gmfub-rttdeaux y  saiH>jrajpdès ,  dtelandesj  couru», 
bateaux  de  poste  couverte  M '>d6couverl|8  |wrl«il 
voitures,  barquettes,  coches  et  diligences,  paieront 
cinq  francs. 

Les  mêmes  bëteaux ,  chaînes  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de^vie ,  de  vin  j  de  sucre  ou  épioariès , 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gabeures\  petits-radeaux^  ba-, 
teaiux  de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voitures , 
sofferfat^tcoux ,  liserons ,  petits*-chênes ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverte,  non 
susceptibles  de  porter  voitures  ^  paieront  trois  francs 
soixante-quinze  centimes- 

Les  mêmes  bateaux,  çba^gés  ep  tout  ou  eu  partie 
de  sel ,  d'eaurde-vie ,  de  vin ,  de  supre  ou  épiceries , 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Le  même  droit  sera  pçrçu  en  remontant. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  eu 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs et  ceux  employés  pour  traverser  le  fleuve  d'un 
bord  à  l'autre. 
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Ne  soot  également  asAujettis  à  aucun  droit  fes  Jban- 
quets,  pillavoines  et  coursiers  servant  k  lamanÎBafvè 
des  trains,  non  plus  que  les  bateaux  servant  au  pon- 
tonnage  des  chevaux  de  tnentée  ou  de  descente. 

Traitement  des  JhaeiHfUrs  et  Contrôleurs^ 

6.  Il  y  aura  4ws  chacim  d^  bureaux  établis  au 
Saut  du  Rhône,  à  Lyon,  à  Givors  et  à  Condrieux, 
un  receveur  et  un  coatrôleur.  ; .    • 

Il  ^ra  alloué^  sur  le  montant  de3  rçoçtte3  ^  cha- 
que bureau ,  pour  tout  tri^tepfiqut  i  £r^  de  l»ui)ç^^ 
logement,  chauffage,  etc.,  savoir  :  au  receveur, de 
Lyon ,  cinq  centîujies  par  firamc  ;  et  au  contrj^l^ur  de 
ce  bureau»  trois  centime»  p^  baw  ; 

Aux  receveurs  du  Saut  du  SUidne  ^  de  Givors  e^^de 
Goiidrieux  ^  sept  ceu tunes  paf*  |]^uq>  et^u^  coujt)f:ôr 
jeurjs  de  ces  bureaux  i  qqalre  i^eoJtiuies  p^  frayi^. 

rersemens. 


Il 


7.  Les  produits  de  la  percN^ptionr  sérantyipttr  les 
receveurs  des  bureaux  du  Saut  du  Rhône,  de  Lyoa, 
de  Givors  et  de  Cefl[dvieiix,^iJeraes  tous  ibsmoîs^  et 
sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucus  frais  detnaasport, 
entre  les  mains  du  receveur-génëral  du  départcneiit 
du  Rhône.  *         -      »r 

.   •  '.\    '      ■   ■■     ':■ 

Traitement  du  Receueur^éneraL 

8.  Le  receveur  générd  prélèvera  xm  centiiiife  pat 
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frano  sur  ces  versemenis  :  il  oe  lui  sera  alloué  aucoo 
frais  de  bureau.  </  . 

:  TROISIÈME  ARROJNDISSEMENT. 

Gke£*lieu,  Bourohsii-Brbsse^. 

Buteau  de  perception. 


Art.  1*'.  Il  ne  sera  établi,  dans  le  troisième  arron- 
dissement  du  bassin  du  Rhône,  qu'un  seul'  bureau 
pOih*  la  perception  de  l'octroi  de  navigation  créé 
par  la  loi  du  3b  floréal  an  X. 

2.  Ce  bureau  sera  placé  au  Port-Galant. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  la  totalité  de  la  navigation  de  la  rivière  de 
l'Ain^,  depuis  l'endroit  où  elle  commence  à  être  na- 
vigable ,  jusqu'à  celui  où  elle  se  jette  dans  le 
Rhône ,  sans  avoir  ^ard  au  point  de  départ  ni  à  celui 
de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  colifonnément.  au  tarif  qui 
suit:!  .  :.  :      ■'!./• 

-  Les  radeaux  de  dix  naùeUes ,  ayant  33  mètres 
de  longueur  et  au-dessus',  paieront  t^ingt^guatre 
francs. 

Les  mêmes  radeaux ,  ayant  de  25  h  33  mètres  de 
longueur ,  pfiieront  dix'huit francs. 

Les  mêmes  radeaux  ^  ayant  de  i6  à  ài{  mètres  de 
longueur  /"paieront  dix  francs. 
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Les  mêmes ,  ayant  de  9  à  1 5  mètres  de  longueur , 
f  nieront  ciruf  francs , 

Les  penelles  et  savoyardes ,  ayant  24  mètres  de 
longueur  et  au-dessus ,  paieront  neuf  francs. 

Les  mêmes,  ayant  de  31  à  a3  mètres,  paieront 
six  francs. 

Les  barques  dites  cizelandes  ou  courtes ,  ayant 
19  mètres  et  au-dessus,  paieront  quatre  francs  cin^ 
puante  centimes.         '  ' 

Les  bateaux  dits  savoyardeàux  j  ayant  i4  inètres 
et  au-dessus,  paieront  ^ro/^ '^à/iC5. 

Les  mêmes ,  ayant  de  1 1  à  1 3  mètres  de  longueur, 
paieront  deux  francs. 

Les  mêmes ,  ayant  de  9  à  i  o  mètres  de  longueur , 
paieront  li/i^^/ic. 

Tout  bateau  au-dessous  de  9  mètres  de  longueur 
paiera  soixante- quinze  centimes. 

Le  même  droit  sera  perçu  pour  chaque  bat^u 
accouple. 

Tous  les  bateaux ,  radeaux ,  etc. ,  ci-dessus  dési- 
gnés,  ne  paieront  que  le  tiers  du  droit  lorsqu'ils 

descendront  à  vide. 

»  ... 

IXe  sont  assujettis  îa  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs, ceux  employés  à  traverser  la  rivièrp  d'uq 
bord  à  l'autre ,  et  ceux  dits  de  secours ,  destinés  à 
faire  le  service  des  radeaux ,  grands  bateaux  et  équi- 
pages. 

Les  bateaux  venant  de  la  Bienne  paieront  le  même 
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frano  sur  ces  versemenis  :  il  oe  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau.  (/ 

:  TROISIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Gke&lieu,  Bôurg^n-Bresse^. 
Buheau  de  perception,         ' 

■  >     •  k         •  .    •       ■  • 

Art.  i"'.  11  ne  sera  établi,  dans  le  troisième  arron^ 
dissement  du  bassin  du  Rhône ,  qu'uii  seul  *  bureau 
pbttr  *  la  perception  de  Toctrôi  de  navigation  créé 
par  la  loi  du  3b  floréal  an  X.    ■ 

2.  Ce  bureau  sera  placé  au  Porl-Galanrf. 

L'octroi  de  navigation'  sera  perçu  à  ce  buteau', 
pour  )a  totalité  de  la  navigation  de  la  rivière  de 
FÀin^,  depuis  l'endroit  oïi  elle  commence  à  être  na- 
vigable ,  jnsqu'ià  celui  où  elle  se  jette  '  dans  le 
Rhône,  sans  avoir  ^ard  au  p^t  de  départ  ni  à  celui 
de  débarquement. 

Lft  perception  s!y  fera  coiifonnénientiau  tarif -qui 

suit  :I       .  !:     il;    !:   î/:  ■;ii/î:  *::,:■   c  ;      . 


I 

•  Les  radicaux  àe  dix  naùeltes' ,  ayant  ;33  mètres 
de  longueur  et  au-dessus',  paieront  ^^i/ig^Z-i/i^a^ 
francs. 

Les  mêmes  radeaux ,  ayant  de  nS  à  33  mètres  de 
longueur  ^  pfiieront  dix'huit  francs. 

Les  mêmes  radeaux  ^  ayant  de  i6  à  !24  mètres  de 
longueur  /^paieront  dix  francs. 
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QUATRIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lieu ,  Gaenoble. 

Bureaux  de  perception. 

Art.  l''^  Il  sera  établi  daus  le  .gu^trième  arron- 
dÎ83ementdu  bassin  du  Rhône  ^  deu:^  bureaux  pour 
la  perception  de  l'octroi  de  navigation  créé  par  la  loi 
du  3q  floréal  an  X. 

Premier  bureau. 

n.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Grenoble. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau,  pour 
toute  là  navigation  supérieure  et  descendante,  et 
pour  la  même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir 
égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarque- 
ment. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savpir  ; 

En  descendant, 

LçsbatP^ux  dits  peneUes.^  barques  ^mec  timon  ^ 
courir  y  sai^c^Ofdes  et  grands^  radeaux  à  double 
rang  (i),  paieront  huit  francs  vingt-cinq  centimes. 


(i)  Pftr  arrêté  du  préfet  du  dépairteBieoLt  de  l'bère  du 
>o  pluTiofe  an  XIII  (3o  janvier  i8o5  ),  approuvé  par  lemi- 
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droit,  et  dans  les  mémea  proportions  que  cetix  Eli- 
sant la  navigation  de  la  rivière  de  l'Aiiu 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

3.  Il  y  aura,  dans  le  bureau  établi  au  Port-Galant, 
un  receveur  et  un  contrôleur. 

Il  sera  alloué  sur  le  montant  des  re.cettea  de  ce 
bureau,  pour  tout  traitement^  frais  de  bureau ^  lo- 
gement, cbauffige,  etc.^  savoir  :  au  receveur,  sept 
centimes  par  franc;  au.  contrôleur ^  quatre  centimes 
par  franc.  * 

Versemens, 

4*  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  le 
receveur  du  bureau  de  Port-Galant ,  versés  tous  les 
mois,  et  sans  qu'il  hu  soit  accordé  aucun  frais  de 
transport,  entre  les  miains  du  receveur-général  da 
département  de  TAin. 

Traitement  du  Receueur-généraL 

5.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens  ;  il  ne  lui  sera  allotié  aucun 
frais  de  bureau. 
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QUATRIÈME  ARRQNJDISSEM&NT. 

Chef-lieu  y  Grenoble. 

Bureaux  de  perception. 

Art.  1*'.  Il  sera  établi  dau^  le  ^gu^tnème  arron- 
dissement du  basain  du  Rhône  ^  deu;2^  bureaux  pour 
la  perception  de  l'octroi  de  navigation  créé  par  la  loi 
du  3o  floréal  an  X. 

Premier  bureau, 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Grenoble. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau,  pour 
toute  là  navigation  supérieure  et  descendante,  et 
pour  la  même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir 
égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarque- 
ment. 

La  perception  s'y  fera  conforovémexit  au  tarif  qui 
suit ,  savpir  ;  . .       ,  ' 

En  descendant, 

Les  batpaux  àits  peneJHe^,j,  barques  ^pec  timon  j 
courte  y  sai^ojrapdes  et  graadf^  radeaux  à  doufile 
rang  (i),  paieront  huit  francs  vingt-cinq  centimes. 


I-  :•■ 


(i)  Fir  arrêté  du  préfet  du  dépufviesient  de  l'bère  du 
I  o  pluYÎofe  a^  XIII  (  3o  janner  i6oS  ))  approuvé  par  lemi- 
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Les  cizelandes  et  barquettes  saos  timon  ^  paieroul 
€pMtre  Jrancs  qiuuwUe  ceniimes. 

Les  Savoy  ardeaux ,  lizerons  et  bateaux  chargés  de 
bœufs  ou  de  chevaux ,  les  bateaux  de  poste,  paieroot 
trois  francs  trente  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  k  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu.  * 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  babeanx  pê- 
cheurs, ceux  employés  pour  traverser  la  rivière  d'un 
bord  à  l'autre ,  et  ceux  destines  uniquement  au  trans- 
port des  agrès  néqsçsaiçes  à  la  .navigation  ,  et  des 
chevaux  ou  bœufs  de  tirage. 

Deuxième  bureau, 

3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  à  Beaudière. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau , 

savoir  : 

1^.  Pour  la  navigation  supérieure  descendante  de   ' 

Grenoble  à  Beaudière ,  et  pour  la  même  navigation 

en  remontant,  sans  avoir  égard  au  poiiitde  départ 

ni  à  celui  de  débarquement  ; 

-  la^'Pôur  la 'îiàVigètioA'ilèscéfidanle  depuis  Beau* 

alêré^iSqu^  iWbonchute  dé  l^rèy  et  pour  la 


nifltre  des  finances  le  3o  germinal  an  XIII  (20  aTrll  i8o5), 
le»  petits  radeAuxsiihpleft' n'ont  été  assujettis  aa  bureau  de 
Grenoble  qu'à  un  droit  do  navigation  icguaire  francs» 
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inéme  navigation  en  remontant,  sans  avoir  égurd  au 
point  de  départ  ou  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

I  •.  En  descendant  de  GrenoMe , 

Les  bateausL  dits  penelles ,  barques  as^ec  limon , 
courtes^  savoyardes  et  grands  radeaux  à  double 
rang  (i)^  paieront  dix  francs  cinquante  centimes. 

Les  cizelandes  et  barquettes  sans  timon,  paieront 
cinq  francs  soixante  centimes. 

Les  savoyardeaux ,  Userons,  les  bateaux  chargés 
dé  bœu&  ou  de  chevaux,  et  Jes  bateaux  de  poste, 
paieront  quatre  francs  vingt  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  à. vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction  ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

II  sera  payé  au  bureau  de  Beaudière ,  par  chaque 
petit  radeau  sortant  de  la  Bourne ,  en  descendant 
l'Isère  jusqu'à  Romans,  cinquante  centimes. 


(  I  )  ÂRRÂTé  du  préfet  du  département  de  l^ Isère  ^  du  ^k*] plut^iate 
an  XIII  (  j6  février  i8o5  )  ,  approuvé  par  le  ministre  des 
finances  le  24  féifrier  1816. 

Les  petits  radeaux  simples  paieront  au  bureau  de  Bea«diëre , 
I®.  £d  descendant  de  Grenoble ,  cinq  francs  ; 
2^.  En  descendant  de  Beaudière  jusqu'à  Fetubouthurei  trois 
francs. 
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ri"*.  En  desceudant  de  Besudière  juaqu'à  Fembou- 
chure  ^ 

Les  bateaux  dits  peneUss,  barques  opee  timon, 
courtes,  savoyardes  et  grands  radeaux  à  doubk 
rang  paieront  six  francs  aoixanie^uinze  c^Uimes. 

Les  cizelandes  et  barquettes  sans  limon  ^  paieront 
irais frmcs  soixante  centimes. 

Les  savoyardeaux ,  liserons ,  les  bateaux  ciianéi 
de  bœufs  ou  de  chevaux  y  les  bateaux  de  poste,  paie- 
ront deux  francs  soixante  dix  centimes. 

\fi  même  droit  sera  payé  en  remontant,  depins 
l'embouchure  de  l'Isère  jusqu'à  Beaudière. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du.  droit  :  eo 
cas  de  fraction,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Les  bateaux  venant  de  Valence  ne  paieront  que 
le  droit  fixé  pour  la  remonte  de  l'Isère. 

Ceux  venant  de  G>ndrieux  ou  points  intermé- 
diaires sur  le  Rhône,  paieront  double  droit. 

Les  propriétaires  ou  conducteurs  des  bateaux  ve- 
nant de  Valence ,  seront  tenus  de  justifier  du  laissez- 
passer  délivré  par  le  receveur  de  Valence;  faute  de 
justifier  de  ce  laissez-passer ,  ils  paieront  le  droit 
comme  venant  de  G)ndrieux. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé«* 
cheurs,  ceux  employés  pour  traverser  la  rivière  d'un 
bord  à  Fautre,  et  ceux  destinés  uniquement  au  trans- 
port des  agrès  nécessaires  à  la  navigation ,  et  des  che- 
vaux ou  boeufs  de  tirage. 
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Traitement  dâs  Secottemrs  et  Contrôleurs. 

4>  Il  y  aura  dans  cbacun  des  bureaux  établis  à 
Grenoble  et  k  Beaudière,  un  receveur  et  un  con- 
trôleur. 

It  sera  alloué  snr  le  montant  des  recettes  de  dis- 
que bureau ,  pour  tout  traitement,  frais  de  bureau , 
It^ment ,  cbauffiige,  etc. ,  savoir  :  à  cha(]ue  receveur, 
sept  centimes  par  franc;  et  à  chaque  contrôleur, 
quatre  centimes  par  franc. 

f^ersemem. 

5.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  les 
receveurs  des  bureaux  de  Grenoble  et  de  Beaudiére , 
versés  tous  les  mois,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé 
aucun  frais  de, transport,  entre  lesjnains  du  rece- 
veur-général du  département  de  l'Isère. 

Trmtement  du  Beceveur-généraî. 

6.  Le  receveur-général  prélèvera  uu  centime  par 
franc  sur  ces  versemens.  U  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 
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CINQUIEME  ARROKDISSEBAEEfT'.  . 
Che&liea  9  Yalehcb. 

Sureaux  de  perception. 

Art.  i""^.  Il  sera  établi  dans  le  cinquième  arrondis- 
sement du  bassin  du  Rhône  ^  deut  bureaux  poUr  la 
perception  de  l'octroi  de  navigation  créé  par  la  loi  du 
3o  floréal  an  X. 

•  • 
Premier  bureau. 

n.  Lie  premier  bureau  sera  placé  à  Valence. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  burean  ,  pour 
toute  la  navigation  descendante  depuis  Condrieux 
exclusivement  jusqu'à  Valence,  et  pour  la  même  na- 
vigation en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  ou  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant , 

Les  bateaux  dits  barque ,  penelles ,  grands-chênes , 
grands  ^radeaux  j  savoyardes  ^  cizelandes ,  courtes^ 
bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  portant  voi- 
tures, barquettes^  coches  et  diligences ,  paieront 
quatorze  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
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de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moiWe  e/i  Jiw. 

Lesbateaus  àilf-gaèeures  ,pelits-radeaux ,  bateaux 
de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voiture,  jo- 
voyardeaux,  liserons  ^  petits-chênes ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  non 
susceplibles  de  porter  voiture,  paieront  dix  francs 
cinquante  centimes. 

lies  mêmes  bateaux,  chargés  en  toutou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  viu,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  fondés,  paieront  moitiéensus. 
Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 
Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction  ]  le  centime  entier  sera  perçu. 

iNe  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs, et  ceux  employés  pour  traverser  le  fleuve 
d'un  hord  à  l'autre. 

Tie  sont  également  assujettis  à  aucun  droit,  les 
barquets,  pillavoines  et  coursiers  servant  à  la  re- 
monte des  trains  ,  non  plus  que  les  bateaux  servant 
au-  pontonnage  des  chevaux  de  montée  et  de  des- 
cente. 

11  ne  sera  perçu  aucun  droit  sur  les  bateaux  dont 
les  conducteurs  j  en  arrivant  à  Valeticc,  ilotlareront 
que  leur  destination  est  pour  l'Isère.  Le  receveur  de 
Valence  délivrera  à  ces  conducteurs  un  laissez  pas- 
ser dont  ils  justifieront  au  bureau  de  Beaudière. 

U  ne  sera  perçu  aucun  droit  sur  les  bateaux  venant 
de  llsère,  lorsque  les  conducteurs  justifieront  des 
18 


quittanoee  à  euK  délivrées  au  hfureaii  de  Bcaudîcre, 
sur  l'Isère  (  quatrième  arroiidissemeiit  )  :  fiiute  ife 
justifier  de  ces  quittances ,  ils  paieront  le  droiii  comme 
venajit  de  Gondrieux. 

Les  propriétaires  et  conducteurs  de  bateaux,  qui 
ne  justifieront  pas  au  bureau  de  Gondfieux  -  de  h 
qmttance  à  eux  délivrée  par  le  receveur  de  Ya- 
lence,  seront  censés  venir  de  l'Isère ,  et  paieiont 
au  bureau  de  Condrieux,  pour  la  remonte  du  Rbôoe 
depuis  l'embouchure  de  l'Isère ,  le  droit  fiië  pour  la 
navigation  remontante  du  Rhône  depuis  Talence 
jusqu'à  Condrieux. 

Cette  perception  sera  faite  au  nom  du  receveur  de 
Valence,  et  pour  être  réunie  au  produit  de  ce  dei^ 
nier  bureau  :  le  receveur  de  Condrieux  tiendra 
compte  de  cette  perception  au  receveur  de  Valence, 
et  opérera  une  retenue  de  la  moitié  des  remises  ac- 
cordées au  receveur  de  Valence ,  lequel ,  pour  la  partie 
de  son  service  fait  à  Condrieux,  n'aura  plus  droit 
qu'à  l'autre  moitié  de  la  remise  fixée. 

Deuxième  bureau. 

3.  Le  deuxième  bureau  sera  placé  au  bourg  Saint 
Andéol. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 
pour  toute  la  navigation  descendante  depuis  Valence 
jusqu'au  bourg  Saint- Andéol ,  et  pour  la  même  na- 
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vigation  eu  remontant,  une  aroir  ëgardau  point  de 

départ  ou  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
Suit,  savoir  ; 

En  descendant, 

Les  bateaux  dits  banjues,  penellest  grands-ckêneSf 
grands-radeaua: ,  savoyardes  ,  cizelandes  j  courtes, 
bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  portant 
voiture,  barquettes f  coches  et  dilig&tces ,  paieront 
quinze  francs. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gabeures,  petits-radeaux,  ba- 
teaux de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voiture,. 
savqyardeaux  y  lizerons  ,  petits-chênes ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts,  non 
susceptibles  de  porter  voiture ,  paieront  onze  franc* 
virtgt-cintj  centimes. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie, 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  de  sucre  ou  épiceries , 
de  fers  foudus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus. 

Le  même  droit  sera  payé  eu  remontant. 

Les  bateaux  a  vide  paieront  le  tiers  du  droit  ;  eu  cas 
de  fraction  ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs et  ceux  employés  pour  traverser  le  fleuve . 
d'un  bord  à  l'autre.  ''.''. 

Ne  sont  paiement  assujettis  à  aucun  'âràt  tes 
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de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gabeures ,  petits-radeaux ,  ba- 
teaux de  poste  couverts  ou  découverts,  sans  voiture , 
saifoyardeaux ,  lizerons  ,  petits-chénes ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  non 
susceptibles  de  porter  voiture ,  paieront  sept  francs 
cinquante  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries , 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Le  même  droit  sera  perçu  eu  remontant. 

Les  bateaux  a  vide  paieront  le  tiers  du  droit  :  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  le  fleuve  d'un 
bord  a  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  droit  lesbar- 
quets ,  pillavoines  et  coursiers  servant  à  la  remonte 
des  trains,  non  plus  que  les  bateaux  servant  au  pon- 

» 

tonnage  des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

Deuxième  bureau. 

3.  Le  deuxième  bureau  sera  établi  à  Avignon. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
toute  la  navigation  supérieure  descendante  depub 
Roquemaure  jusqu'à  Avignon ,  et  pour  la  même  navi- 
gation en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  ou  de  débarquement. 
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Lu  perception  s'y  fera  coDformémeDt  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant , 

Les  bateaux  dits  barques,  penelles,  grands-chênes ^ 
grtmds- radeaux  3  savoyardes  ^  cixelandes  ,  courtes  ^ 
bateaux  de  poste  cou\ertsou  découverLs  portant  voi- 
ture ,  barquettes ,  coches  et  diligences ,  paieront 
quatre  francs . 

Les  mêmes  bateaux  ,  chaînés  en  tout  ou  eu  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus. 

Leshateaux  dits  gabeures,  petits-radeaux,  bateaux 

de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voiture,  sa- 

-  vojardeaux,  liserons,  petits~chénes ,  coursiers  ou 

petits  bateaux  de  poste  couverts  oudécoiiTérts,'non 

snsceptibles  de  porter  voiture,  paieront  trois  francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin ,  de  sucre  ou  épiceries  , 
de  fers  fondu»  ou  foi^és,  paieront  moitié  en'stts. 

Le  même  droit  sera  perçu  en  remontant. 

Les  bateaux  à  vide  paieront  le  tiers  du  droit  ;  en 
cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  auctm  droit  les  bateaux  pé 
cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  le  fleuve  dHm . 
bord»  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  dnnt  les  bar- 
quels,  pillavoines  et  coursiers  servant  à  la  remonte 
des  train8,nonplusque  les  bateaux  servant  au  pon- 
lonnàge  des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 
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Troisième  bureau, 

4 .  Le  troisième  bureau  sera  placé  a  Beaucake. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  a  ce  bureau 
pour  toute  la  navigation  descendante  depuis  Avi- 
gnon jusqu'à  Bcaucaire  et  Tarascon ,  et  pour  la  même 
navigation  en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point 
de  départ  ou  de  débarquenient. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  : 

En  descendant, 

Les  bateaux  dits  barques,  penelleSjgrands-chéneSj 
grands-radeaux  ,  sauojrardes  y  cizelandes  ^  courtes , 
bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  portant  voi- 
ture ,  barquettes,  coches  et  diligences,  paieront  cinq 
francs. 

Les  mêmes  bateaux,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau- de- vie ,  de  vin,  de  sucre  ou  épice- 
ries ,  de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gabeures, petits-radeaux  j  bateaux 
de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voiture,  sa- 
voyardeaux  y  lizerons  y  petits-chênes  ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts,  non 
susceptibles  de  porter  voiture  ,  paieront  trois  Jrancs 
soixante -quinze  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries^ 
de  fers  fondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus. 
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Le  même  droit  sera  perçu  en  remontant. 

Les  bateaux  à  vide  ne  paieront  que  le  tiers  du 
droit  :  en  cas  de  fraction,  le  centime  entier  aéra 
perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  le  Oeuve  d'un 
bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  droit  lesbar- 
cpiets,  pillavoines  et  coursiers,  servant  à  la  remonte 
des  trains ,  non  plus  que  les  bateaux  servant  au  pon- 
tonnage  des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

En  outre  du  bureau  de  Beaucaire ,  un  bureau  sera 
établi  à  Tarascon .  11  sera  pourvu  au  service  de  ce  bu- 
reau par  le  ministre  de  Finténeur. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

5.  n  y  aura  daUs  chacun  des  bureaux  établis  à 
Roquemaure ,  Avijjnon  et  Beaucaire ,  un  receveur  et 
un  contrôleur. 

Il  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  cha- 
que bureau ,  pour  tout  traitement ,  frais  de  bureau , 
logement ,  chauffage ,  etc. ,  savoir  :  à  chaque  rece- 
veur, sept  centimes  par  franc;  et  à  chaque  contrô- 
leur, quatre  centimes  par  franc. 

F'ersemens. 

6.  Les  produits  de  h  perception  seront ,  par  le» 
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receveurs  4les  bureaux  de  Roquetiuiiire,  AvîgiioD  et 
Beaucaire ,  versés  tous  les  mois ,  et  sana  qu'il  leur 
soit  accordé  aucun  frais  de  trausport,  eotrq  les  mains 
du  receveur-général  du  département  de  Yauduse- 

Traitemeni  du  Beceveur-génémL 

7.  Le  receveur-général  prélèvera  uu  centime  par 
franc  sut  ces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 

SEPTIÈME  ARRONDISSPIENT. 

Chef-lieu,  Maaseili^e. 
Bureaux  de  percepUon. 

Art.  1*'.  Il  sera  établi ,  dans  le  septième  arrondis- 
sèment  du  bassin  du  Rhône,  un  bureau  pour  la  {)er- 
ception  du  droit  de  navigation  créé  par  la  loi  du  3o 
floréal  an  X. 

2.  Ce  bureau  sera  placé  à  Arles. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau, 

i^.  Pour  la  navigation  descendante  de  Beaucaire 
et  de  Tarascon  à  Arles ,  et  pour  la  même  uavigatiou 
en  remontant,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ 
ni  à  celui  de  débarquement  ; 

2*.  Pour  la  navigation  descendante  d'Arles  à  la 
mer ,  et  pour  la  même  navigation  en  remontant  ^  sans 
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nvoir  ^ard  au  point  de  départ  ni  à  celui  dé  déhar^ 
queoieot  ; 

3'.  Pour  la  navigation  descendante  du'  Petit- 
nhône ,  depuis  Fourques  jusqu'à  la  mer,  et  pour  la 
même-  navigation  en  remoulant ,  sans  avoir  ^ard  au 
point  de  départ  ou  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformémenL  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  • 

1°.  En  descmdaut  de  Beauoaire  et  Tarasqoa  à 
Arles , 

Les  ba  teaux  dits  barques,  peaelles,  grands-chSnes, 
grands-radeaux  f  savoyardes ,  ciselandes,  courtes , 
bateattx  de  poste  couverts  ou  découverts  portant 
voiture,  barquettes,  coches  et  diligences,  paieront 
troisjrancs. 

Len  mêmes  bateaux ,  ehargé«  eu  tout  ou  en  partie 
de  sel,,  d'eaurde^vje ,  de  vin,  de  supre  ou  épiccnes  y 
de  fers  fondus  ou  foi^ ,  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  dits  gttèwref  ,  petits~radeaux  , 
bateaux  de  poste  couverts  ou  découvertA  sans 
voiture  ,  savofardeaux  ,  Uzerons  ,  petits~ekénes  t 
coursiers  et  petits  bateaux  de  poste  couverts  ou 
découvert»,  non  susceptibles  de  porter  voiture ,  paie* 
Tonldei»pfiwiosvingt''Ginq  een^ntes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chaînés  en  tout  ou  ea  partie 
de  sel ,  d'eau-Je-'vie ,  de  ■vin ,  d*  sncto  oa  épiterie» , 
de  fers  ibndus  ou  fiirgés ,  paienuit  niw'ftW.en.AàJ. 

Toi^  les  bâtimens  de  mer&isaot  la  navigation  da 
Rhône,  en  remontant  d'Ar^à^ResuttÙn  etTwiWr 
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con ,  quel  ^ae  soit  leur  chargement  y  paieront ,  safoir: 
les  bâtimens  français,  trois  centimes  par  tonneiu; 
les  bâtimens  étrangers ,  six  centimes  par  tonneau. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  ou  bâtimens  à  vide  ne  paieront  qae 
le  tiers  du  droit  :  en  cas  de  fraction ,  le  centime  entier 
sera  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pê- 
cheurs y  et' ceux  employés  à  traverser  le  fleuve  d'un 
bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  à  aucun  droit  les  bar- 
quets,  pillavoines  et  coursiers  servant  à  ta  remonte 
des  trains,  non  plus  que  les  bateaux  servâet  anpon- 
tonnage  des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

a"".  En  descendant  d'Arles  a  la  mer ,  • 

Les  bateaux  dits  barques,  penelles,  grands*  chênes, 
grands  radeaux ^  savoyardes^  cizelandesj  courtes, 
bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  portant 
voiture  y  barquettes ,  ùoeh^s  et  diligences  y  paieront 
rueuf francs. 

Les  mêmes  bateaux ,  diargés  en  tëut  cru  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vîe ,  de  vin  i^  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés  y  paieront  moitié  en  sus. 

Les  bateaux  ditsgûbeures,  petits-radeaux  y  bateaux 
de  poste  couverts  ou  découverts  sans  voiture,  so- 
if ojrardeaux  y  lizerons,  petits- chênes  y  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts  y  non 
susceptibles  de  porter  voiture,  paieront  six  francs 
soixante-quinze  centimes. 
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Les  mêmes  bateaux,  chargés  eu  tout  04en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie ,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries , 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Tous  les  bâtimens  de  mer  jàisant  la  navigation, 
du  Rhône,  quelque  soit  leur  chargement,  paieront, 
savoir  :  les  bâUmena  français ,  jtei^  centimes  par 
tonneau  ;  les  bâtimens  étrangers ,  dix-huit  centimes 
par  tonneau. 

Xm  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  et  bâtimens  à  vide  ne  paieront  que  . 
le  tiers  du  droit  :  eu  cas  de  fraction ,  le  centime  entier 
sera  perçu. 

]Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs ,  et  ceux  employés  à  traverser  le  Rhône  d'un 
bord  à  l'autre. 

rfe  sont  paiement  assujettis  à  aucun  droit  les  har- 
quets,  pillavoines  et  coursiers  servant  à  la  remonte 
des  trains ,  non  plus  que  les  bateaux  servant  au  pon- 
tonoage  des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

3°.  Pour  la  navigation  sur  le  Petit-Ithâne  depuis 
Fourques  jusqu'à  la  mer , 

En  descendant, 

Les  hatea  ux  dits  barques,  penelles,grands-ch£nes, 

grands~radeaux ,  savoyardes  j  cizelandei  ^  courtes  y 

bateauxi  de  poste  couvertsoudécouYeits  portant  voi- 

'  ture ,  barquettes ,  coches  et    diligences ,  paieront 

treize  francs. 

Les  mâmes  bateaux,  chargés  «n  tout  ou  en  partie 
de  sel,  d'eau-de-vie,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries. 
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dé  fers  fondas  ou  forges,  paieront  moitié  en  sus. 
'  Les  bateaux  ditsgabeuresj  petits  nukaux^  'bateaux 
de  posie  couverts  ou  découverts  sans  voiture  ^  sa- 
pojrardeaux,  lizerons,  petits-ehines ,  coursiers  et 
petits  bateaux  de  poste  couverts  ou  découverts ,  BOn 
Msceptibles  de  porter  voiture ,  paieront  neuf  francs 
SùixaMe-quinze  centimes. 

Les  mêmes  bateaux ,  chargés  en  tout  ou  en  partie 
de  sel ,  d'eau-de-vie,  de  vin ,  de  sucre  ou  épiceries, 
de  fers  fondus  ou  forgés ,  paieront  moitié  en  sus. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Les  bateaux  à  vide  ne  paieront  que  le  tiers  du 
droit  :  en  cas  de  fraction ,  le.  centime  entier  sera 
.  perçu. 

Ne  sont  assujettis  à  aucun  droit  les  bateaux  pé- 
cheurs, et  ceux  employés  à  traverser  le  Petit-Rhône 
d'un  bord  à  l'autre. 

Ne  sont  également  assujettis  a  aucun  droit  les  bar- 
ques, pillavoines  et  coursiers  servant  à  la  remonte 
des  trains,  non  plus  que  les  bateaux  servant  au  pon- 
tonnage  des  chevaux  de  montée  et  de  descente. 

Traitement  du  Recei>eur  et  du  Contrôleur. 

3.  Il  y  aura  dans  le  bureau  étabU  à  Arles  un  rece- 
veur et  un  contrôleur. 

II  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes^  pour 
tout  traitement ,  frais  de  bureaux,  Ic^ement,  chauf- 
fage:, etc.,  savoir  :  au  receveur,  sept  centimes  par 
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fi*axio;  et  au  contrôleur,  quatre  centimes  par.  franc. 
11  y  aura  un  sous-receveur  à  Fourques ,  pour  l'oc- 
troi à  percevoir  sur  le  PetitrRhône  :  il  sera  pourvu 
au  service  de  ce  bureau  par  le  ministre  de  l'intérieur. 

• 

Persemens. 

4.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  le 
receveur  du  bureau  d'Arles,  versés  tous  les  mois,  et 
sans  qu'il  lui  soit  accordé  aucun  frais  de  transport^ 
dans  les  mains  du  receveur-général  du  département 
des  Bouches^du-Rhôue. 

Traitement  du  Receveur^général. 

5.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 


\ 
\ 


XII.  BASSIN  DE  LA  SEINE. 

Arrêté  qui  divise  le  bassin  de  la  Seine  en  neuf 

arrondissemens . 

Paris ,  i«r  iiMtstdor  an  XI.  (  ao  juin  tSoS. } 

0 

Art.  1*.  Le  fleuve  de  la  Seine  et  les  rivières  af- 
fluentes  à  ce  fleuve ,  composeront  le  premier  bassia 
de  la  navigation  intérieure  de  la  France.         .  j 


V 
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a.  Le  bassin  de  la  Seine  sera  divisé  en  neuf  airon- 
dissemens  y  ainsi  qu'il  suit  : 

Premier  arrondissement, comprenant ,  i*  la  Seine, 
depuisle  point  navigable  jusqu'à  Monterean  ;  a*  l'Aube 
dans  toute  son  étendue  :  chef-lieu  Trojres. 

Second  arrondissement,   i*   l'Yonne,  depuis  le 
point  navigable  jusqu'à  son  confluent  avec  la  Seine; 
a^  les  rivières  de  la  Cure  et  de  l'Armançon  :  chef- 
lieu  ,  Auxerre. 
*^^  Troisième  arrondissement,  i^  la  Marne,  depuis 

le  point  navigable  jusqu'à  LaFerté;  a°  les  rivières  de 
la  Saulx  et  de  l'Ornain  :  chef  lieu,  Châlons. 

Quatrième  arrondissement,  i°  la  Marne,  depuis 
La  Ferté  jusqu'à  Alfort-Charenton  ;  a*  le  canal  de 
l'Ourcq  et  la  rivière  de  Grand-Morin;  3'  la  Seine, 
depuis  Montereau  jusqu'à  Choisy  :  chef-lieu,  ÂfelwL 

Cinquième   arrondissement ,    la  Seine ,    depuis 
Choisy  jusqu'au  Pecq  :  chef-lieu  ,  Paris. 

Sixième  arrondissement,  la  Seine,  depuis  le  Pecq 
jusqu'au  Havre:  chef-lieu,  Rouen. 

Septième  arrondissement,  l'Oise,  dans  toute  son 
étendue  :  chef-lieu ,  Beauvais. 

Huitième  arrondissement,  l'Aisne,  dans  toute 
son  étendue  :  chef-lieu ,  Laon. 

Neuvième  et  dernier  arrondissement  ^  l'£ure,  dans 
toute  sou  étendue  :  chef-lieu,  Êvreux. 

3.  L'octroi  de  navigation  sera  régi,  sauf  le  cas  où| 
sur  l'avis  des  préfets  et  le  rapport  du  ministre  de 
l'intérieur ,  la  mise  en  ferme  ou  en  r^pe  intéressée 
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Bura  été  ordonnée,  et  les  conditions  réglées  par  le 
goureroemeDt'. 

4-  l'es  tarifs  en  vertu  desquels  derm  se  faire  la 
perception ,  et  les  lîeuT  oJi  les  bureaux  devront  être 
établis,  seront  déterminés  par  des  arrêtés  spéciaux 
pour  chaque  arrondissement  de  navigation. 

5.  L'inspecteur  général ,  ou  .un  des  inspecteurs 
particuliers  établis  pour  surveiller  l'approvïsionne- 
ment  de  Paris,  assistera,  dans  les  arrondissemens de 
navigation  où  ils  sont  employés ,  aux  conseils  qui  se- 
ront tenus,  d'après  l'article  18  de  l'arrêté  dt^8  prai- 
rial, pour  régler  les  lieux,  la  nature  et  l'étendue  des 
travaux. 

6.  Par  les  dispositions  du  présent  arrêté  et  de 
celui  du  8  prairial,  il  n*est  point  interdît  au  pré&t 
de  police  de  prendre  d'ui^ence ,  et  sous  l'autorité 
du  ministre  de  l'intérieur,  les  mesures  nécessaires 
pourassiirerrapprovisionoemènten  combustibles  de 
la  ville  de  Paris. 


a^  LOIS   ET   ARRÊTÉS  ^H| 

AaRÊTés  contenant  règlement  pour  la  perception  Je 
,  r octroi  de  navigation  dans  les  netif  arrondis se- 
mens  du  bassin  de  la  Seine. 

4 
On  ig  mcnidot  an  XI.  (8  joilln  i6oî,) 

PnEMlER  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lien,  Trotks. 

Bureaux  de  perception. 

Art.  I*^  Il  sera  établi.,  dans  l'étendue  du  premier 
arroodissement  du  bassio  de  la  Seine ,  deux  bureaui 
de  perception  pour  l'octroi  de  nav^atiou  créé  par  la 
loi  du  3o  floréal  an  X. 

Premier  bureau. 

a.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Nogeot-sar- 
Seine. 

L'octroi  de  Davigation  sera  perçu  ù  ce  bureau  pour 
toute  la  uavigation  supérieure  descendante,  et  pour 
la  même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir  éganl 
au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débartjuemeut. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  larif  (pu 
suit,  savoir  : 
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Çn  desoendant  ^ 

Pair  petit  couplage  passant  au  canal  de  Nogent, 
irois francs  cinquante  centimes. 

Par  grand  couplage  I  quatre  francs  cinquante  cen* 
times. 

Par  barguette ,  loue  et  boutique  de  poiâsoa  >  six 
francs. 

Par  deoù-bateau  mavaoiS)  sàpt  fmncs  cinquante 
centimes.  , 

Par  bateau  marnais ,  dix  francs. 

Par  traft  de  bois  de  charpente  ^  et  bois  à  brûler , 
six  francs. 

Chaque  bateau 9  chargé  ou  à  vide,  paiera  le  tiers 
eD  relOQutaot. 

£d  cas  de  fraction ,  le  centiàBie  entier  sera  perçu. 

Detêxième  bureau. 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  Mouteçeau. 

.  L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pqur 

la  navigation  descendante ,  de  Nogent  à.Monter6auy 

et  pour  la  même  navigation  en  remontant^  sans 

a^Sem  .^rd  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  ^  débar^ 

X4L  peri^ption  s'y  fera  conformément  au  tatifcpii 
Bw^MVoir:  '    .    "    -.^  >!.  i^  . 

£n  descendant, 

Par  petit  couplage  passant  sous  le  pont  de  Mon-, 
t^rcau;  deux  francs  cinquante  centimes. 
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Arrêtés  contenant  règlement  pour  la  perception  de 
,  Fociroi  de  navigation  dans  les  nmf  arrondisse-- 
.  mens  du  bassin  de  la  Seine. 

■  «    ■       • 

Do  19  metiidor  «n  XI.  (S  juillet  t8o3.  ) 

PREMIER  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lièa,  Trotes. 


«     • 


Sureaux  de  peràeption. 

Art.  l*^  Il  sera  établi^  dans  l'étendue  du  premier 
arrondissement  du  bassin  de  la  Seine ,  deux  bureaux 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  par  la 
Igî  du  3o  JQoréal  an  X. 

Premier  bureau. 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Nogent-sur- 
Seine. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
toute  la  navigation  supérieure  descendante ,  et  pour 
la  même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir  égard 
au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  : 


r. 
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£ai  descendant , 

P^r  petit  couplage  passant  au  canal  de  Nogent, 
iroisfrancs  cinquante  centimes. 

Par  grand  couplage  |  quatre  francs  cinquante  cen- 
times. 

Par  barguette,  toue  et  boutique  de  |K>ifiâou>  six 
francs. 

* 

Par  demi-bateau  ma^nois.  sept  francs  cinquante 
centimes.  i 

Par  bateau  marnais ,  4^x  francs* 

Par  traft  de  bois  de  charpente  ^  et  bois  à  brûler , 
six  francs. 

Chaque  bateau^  chargé  ou  à  vide,  paiera  le  tiers 
en  remontant. 

En  cas  de  fraction  ^  le  centiàie  entier  sera  perçu. 

Deuxième  bureau^ 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  Monteçeau.        r 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pqur 

la  navigation  descendante ,  de  Nogent  à.Monter6aiiy 

et  pour  la  même  navigation  en  remontantj^.  sans 

avloir  «i^rd  au  point  de  départ  ni  à  celui  deidébaiv^ 

lift  per<(^ption  s'y  fera  oonforméinent  au  tatif  ^pii 
syit^ savoir:  .     "    .;»  ^Ji-i-»..::; 

En  descendant, 

Par  petit  couplage  passant  sous  le  pont  de  Man-^ 
tereau;  deux  francs  cinquante  centimes.  x,  • 
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Par  grand  couplage,  troisjrancs  cinquante  centime$. 
'  '  Par  petit  bateau,  toue  et  barguette,  cinq  francs. 

Par  demi-bateau  mamois,  six  francs. 

Par  bateau  marnois ,  /}eii///wiC5. 

Par  coche ,  douze  francs. 
'  Par  train  de  bois  de  charpente  ou  à  br&ler,  six 
francs. 
*  Chaque  bateau,  charge  ou  à  yide,  paiera  le  tUn 
en  remontant. 

En  cas  de  fraction^  le  centime  entier  seraperça* 
.  Les  bateaux  qui  chargeront  au  port  de  CoorbelODi 
ne  paieront  rien  en  p^àSsQut  à  Montereau. 

Suppression  des  droits  de  vieille  coutume ,  apalage, 

chômage^  etc. 

4.  Les  droits  de  navigation  perçus  sur  la  rivière  de 
FAube ,  aux  moulins  de  Plancy  et  d'Anglure ,  et  ceux 
perçus  sur  la  Seine  au  canal  deNogent,  ne  pourront 
être  perçus,  ainsi  qu'il  est  dit  k  l'article  29  du  r^k- 
ment  du  8  prairial  dernier. 

.5.  A  compter  de  la  cessation  de  la  perception 
aux  deux  pertuîs  et  sur  le  canal  désignes  en  l'artide 
précédent ,  le  service  de  ces  pertuis,  ainsi  que  le  ser- 
vice et  l'entretien  delà  rivière,  s'exécuteront  sur  les 
produits  de  l'octroi  de  navigation,  suivant  l'artide 
3o  du  même  arrêté  du  8  prairial. 

Le  préPet  de  l'Aube  fera  préalablement  constater 
leur  situation  par  l'ingénieu^  eu  chef  da  déparle- 
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ment,  lequel  en  dressera  procès-verbal  en  présence 
des  détenteurs  actuels ,  ou  eux  dûmeut  appelée. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

6.  11  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Nogent-sur-Seice  et  Montereau  ,  un  receveur  et  un 
contrôleur. 

-  Il  sera  alloué ,  sur  le  montant  des  recettes  de  cha- 
que bureau,  pour  tout  traitement,  frais  de  bureau, 
logement ,'  chauBage,  etc. ,  savoir  : 

Au  receveur  du  bureau  de  ?{ogent-sur-Seine,  sept 
centimes  par  franc;  et  au  contrôleur  du  bureau, 
trois  centimes  par  franc:  au  receveur  de  Montereau, 
cinq  centimes  par  franc  ;  et  au  contrôleur,  un  cen- 
time et  demi  par  franc.  ^ 

Versemens. 

7.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  de  Nogent-sur-Seine  et  Montereau ,  versés 
tous  les  mois ,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucun 
frais  de  transport,  entre  les  mains  du  recereur-géné- 
ral  du  département  de  TAube. 

Traitement  du  Receveur-généroL 

8.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  surces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun. 
frais,  de  bureau. 
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DEUXlÉAfË  ARRONDISSEMENT. 


Gbef-^ira^  Auxerub. 


/  .- 


Sureau  ^perception. 


Art,  1  *'.  11  sera  établi  dans  l'étendue  du  deuiime 
arrondissement  du  bassin  de  la  Seine  y  un  bureau  de 
perception  pour  l'octroi  de  navigation  crée  par  la  loi 
du  3o  floréal  an  X. 

a.  Ce  bureau  sera  placé  à  Montereau.  L'octrÂ 
de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour  toute  la 
Navigation  supérieure  descendante^  et  pour  la  navi- 
gation en  remontant ,  sans  avoir  égard  au  point  de 
départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit  9  savoir  : 

En  descendant , 

Par  trains  de  dix-huit  coupons ,  passant  sons  le 
pont  de  Montereau ,  et  entrant  en  Seine  ^  sepifmna 
Cinquante  centimes. 

Par  coche ,  douze  francs. 

Par  bateau  de  3o  mètres  de  longueur  et  au-dessus, 
douze  francs. 

Par  bateau  de  20  à  3o  mètres ,  neuf  francs. 

Par  bateau  de  10  à  20  mètres,  sixfhancs. 

Tout  bateau  porte-hune ,  et  boisôi  âu- dessous  Je 
10  mètres,  paiera  trois  francs. 
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Chaque  bateau  ,  chargé  ou  à  vide ,  paiera  le  tiers 
en  remontant. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  pçrçi}. 

Si^pressioM  des  droits  de  vieillBjiouHimô,  avaUlg»^* 
châmag^  etc.  ';> 

3.  Les  droits  de  navigation  perçus  sur  l'Yonq^  ^ 
aux  pertuis  de  Craia  ,  Coulange,  la  Forêt,  Clamecy 
et  Armes-sur- Yonne ,  aiuà  que  ceax  existant  sur  les 
rivières  de  la  Cure  et  de  l'Armançon ,  ne  pourront 
être  perçus,  ainsi  qu'il  est  dit  en  Fqrticle  ag^del'^- 
rôté  du  8  prairial.  , .  /       •> 

4-  A  compter  de  la  cessation  de  la  perceplioiil 
desdits  droits,  le  service  des  pertuis  désignés  en  l'ar- 
ticle précédent,  s'exécutera  sur  les  produits -de  Toc- 
troi  de  navigation.  Le  préfet  de  l'Yonne  fera  préa- 
lablement constater  leur  situation  par  l'ingénieur  eu 
chef  du  département ,  lequel  en  dressera  procès- 
verbal  en  présence  des  détenteurs  actuels ,  ou  ,eux 
di^ment  appelés. 

Traitement  du  Receveur  et  du  Conlrôlew.  - 

5.  Il  y  aura  à  MontereaU  MareceveiO*  et  uq  c(?nT) 
trôleur. 

11  sera/alloué ,  sur  le  montant  des  recettes ,  pour 
tout  traitement ,  frais  de  bureau  ,  logement ,  chauf- 
&ge  ,  etc.,  cinq  o^tiiqes  par  ficuic.  au  reocraur,i£t 
ua  ocntàme  et  depii  par  franc  oiMWiUràlBur.    »  '  * 
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F'ersemsîu. 

6.  Les  produits  de  la  perception  seront  y  par  le 
receveur  de  Montei^pau^  verses  tous  les  nuMS ,  et  sans: 
qu'il  lui  soit  accordé  auom  frais  de  transport,  entre 
les  mains  du  receveur-gniéral  du  département  de 
PYonne. 

Traitement  du  Receveur-généraL 

7.  Ce  receveur  prélèvera  nn  centime  par.  franc  sur 
ces  versemens.  11  ne  lui  sera  alloué  aucun  frais  de 
bureau. 

TROISIÈME  ARRONDISSEMENT. 

Chef-lieu,  Chalons. 
Bureaux  de  perception. 

Art.  I*'.  Il  sera  établi,  dans  l'étendue  du  tr<»- 
sième  arrondissement  du  bassin  de  la  Seine ,  deux 
bureaux  de  perception  pour  l'octroi  de  navigation 
créé  pat  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

Premier  bureau. 


a.  'Le  premier  bureau  sera  place  a  Cbalons. 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  a  qq  bureau 
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pour  toute  la  navigation  supérieure  descendante  ^ 
et  pour  la  même  navigation  en  remontant ,  sans  avoir 
égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant , 

Par  bateau  de  ^4  à  36  mètres  et  au-dessus ,  dix- 
neuf  francs  cinquante  centimes. 

Par  bateau  au-dessous  de  a4  mètres ,  neuf  francs 
soixante-quinze  centimes* 

Par  bachot  de  8  mètres  de  longueur  sur  i  mètre 
6o  centimètres  de  largeur,  deux  francs. 

Les  bachots  d'une  plus  grande  dimension  paieront 
comme  les  bateaux  au-dessous  de  a^  mètres. 

Par  trains  de  bois  chargé ,  de  8o  mètres  de  lon- 
gueur sur  7  mètres  de  largeur ,  dix^neuf  francs  cin- 
quante  centimes. 

Par  train  de  bois  non  chargé ,  même  dimension  ^ 
neuf  francs  soixante-quinze  centimes. 

Par  coche ,  douze  francs. 

Chaque  bateau,  chargé  ou  à  vide,  paiera  le  quart 
en  remontant. 

£n  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Deuxième  bureau. 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  La  Ferté. 
L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
toute  lia  navigation  descendante,  depuis  Chalons 
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jusqu'à  La  Ferté ,  et  pour  la  mâme  navigalibii  en 
montant ,  sans  ayf>ir  égard  au  point  de  Repart  m  k 
celui  de  débarquement. 

La  perception  s'y  fera  conibrmémeQt  nu  tafif  qui 
suit,  savoir  :  • 

Eu  descendant , 

Par  bateau  de  a4  ^  ^^  mètres  de  longueur  j  trente 
fmncs. 

Par  bateaii  au^dessouâ  àe  24  mètre» ,  douize francs. 

Par  bachot  de  8  mètres  d)e  longueur  aur  i  mètre 
60  centimètres  de  largeur ,  quatre  francs. 

Par  train  de  bois  de  charpente  et  8<nagef  chargé  ^ 
"ùingt-sept  franc%. 

Par  train  de  bois  de  charpente  et  sciage  non 
chaîné,  douze  francs. 

Par  train  de  bois  à  brûler,  quatre  francs. 

Par  coche ,  douze franc\. 

Chaque  bateau ,  chargé  ou  à  yide ,  paiera  le  quart 
en  remontant. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Suppression  des  droits  de  vieille  coutume,  aualagCy 

chômage  ,  etc. 

4.  Les  droits  de  pertuis,  Tannes  ou  écluses,  qui 
auraient  pu  être  perçus  jusqu'ici 'par  des  particuliers 
sur  les  rivières  de  la  Marne ,  de  !a  Saulx  et  de  FOr- 
nain ,  ne  pourront  être  perças  désormais ,  ainsi  qu'il 
est  dit  en  l'article  39  de  l'arrêté  du  8  praxAaL 
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5.  A  compter  de  la  cessadoD  delà  perception  des- 
dits droits,  le  service  des  perttiis  désignés  en  l'ar- 
ticle précédeot ,  s'exécutera  sur  les  produits  de  l'octroi 
de  navigation. 

Le  préfet  de  la  Marne  fera  préalablement  constater 
leur  situation  par  l'iogénieur  en  cbef  du  départe- 
ment «lequel  en  dressera  procès-verbal  en  présence 
des  détenteurs  actuels,  ou  eux  dûment  appelés. 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

6.  11  y  aura,  dans  chacun  des  bureaux,  établis  à 
Oiâlons  et  à  La  Ferté ,  un  receveur  et  un  contrôleur. 

Il  sera  alloué  sur  le  montant  des  recettes  de  cha- 
que bureau,  pour  tout  traitement  «  firais  de  bureau  j 
logement,  chauffage,  etc. ,' savoir  : 

Au  receveur  du  bureau  deChâlons,  sept  centimes 
par  franc  j  et  au  contrôleur ,  trois  centimes  par 
franc  : 

Au  receveur  du  bureau  de  La  Ferté,  QÎnq  cenr 
times  par  franc  ;  et  au  C0Dtr61eui}  deux  cenliinGS 
{KV  franc. 

F'ersemens. 

7.  Les  produite  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  de  Chatons  et  La  Ferté,  versés  tous  les 
mob,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucun  frais  dp 
Irab^ort,  eutre.  les  mains  du  receveur-générdl  du 
département  de  la  Haute-Marne. 
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Traitement  du  Beceveur-généraL 

8.  Le  receveui>général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun 
frais  de  bureau. 

QUATRIÈME  ARRONDISSEMEPÎT. 

■ 

Chef-lieu,  Melun. 

Bureaux   de  perception. 

Art.  1*'.  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  quatrième 
arrondissement  du  bassin  de  la  Seine,  deux  bureaux 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  par 
la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

r 

Premier  bureau. 

2.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Alfort-Cba* 
renton.  L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau 
pour  toute  la  navigation  descendante  depuis  LaFerté 
jusqu'à  AUbrt  y  et  pour  la  même  navigation  en  re- 
montant ,  sans  avoir  ^ard  au  point  de  départ  ni 
à  celui  de  débarquement ,  savoir  : 

En  descendant, 

Par  bateau  de  :i4  à  7&  mètres  de  longueur,  trenU 
francs. 

Par  bateau  au-dessous  de  2^  mètres,  dix^huH 
francs. 
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Par  bachot  de  8  mètres  de  longueur  sur  i  mètre 
60  centimètres  de  largeur,  six  francs. 

Par  train  de  bois  de  charpente ,  et  de  srâage 
chaîné,  trerUe-deux  froTics  cinquante  centimes. 
'  Par  train  de  bois  de  charpente  et  de  sciage ,  non 
chargé,  dix-sept  francs  cinquante  cthtimes. 

Par  train  de  bois  à  brûler ,  huit  francs.  > 

Par  coche ,  douze  francs. 

Chaque  bateau ,  chaîné  ou  à  vide ,  paiera  le  quart 
en  remontant. 

£d  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

,•"  ■..;'.         Deuxièaie  bureau. 

■■  5.  Le  «econd  bureau  sera  place  i  Choisy. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
toute  la  navigation  descendante,  depuis  Montereaa 
jusqu'à  Ciioby ,  et  pour  la  même  navigation  en  re- 
montant ,  sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à 
odui  de  débarquement;  BBToir  : 

£n  descendant. 

Pour  IJ0  bateau  de  36'mètrea  et  au-dessus,  laài 
francs. 

Pour  lé  même  bateau ,  charge  de  pltïs  de  vingt-cinq 
pièces  ou  cinquante  feuillettes  de  vin  ou  eau-de-vie, 
vingt-quatre  francs. 

Pour  un  bateau  de  30  à  a5  mètres,  cinq  francs. 

Pour  le  même ,  chargé  de  plus  de  quioze  |>ièces  oa 
.  trente  feuillettes  de  vin  ou  ean-^le-vic ,  quirusefixmcs. 
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.    P^MF;  un  bateau  de  i5  à  19  mètfes,  trois /hme$. 

Pour  le  même ,  chargé  de  dix  pièces  ou  Tin^  fisuilr 
letLes  de  yiv^  ou  eau-ùe-Tie^  neuffrancss  : 

Pow  une  toue ,  quatre  francs  cinquatUÇ  ceniimes^ 
.  Pjour  une.tpue  chaînée  de  Tingt-cincf  pièces  ou 
cinquante  feuillettes  de  vjn  ou  eau-dervie,  treize 
Jrancs  cinquante  centimes* 

Pour  chaque  grand  ou  petit  cpuplage ,  un  franc 
cinquante  centimes. 

Pour  chaque  margotat  et  batelet,  soi^çante-quinse 

centimes. 

'•■*■■ 

Par  train  de  bois  à  brûler ,  et  par  train  de  bois  de 
sciage ,  charpente  pi^.^^n^^egjBi.^  //x>ù  francs. 

Par  coche  ,  douze  francs. 

Chaque  batieâû,'  ebargé  ou  à  Hàty  paiera  '\û  Utn 
ea  remontant. 

En  cas  de  fractiop ,  le  oentinle  entier  sera  perça. 

Le  ministre  de  l'inljérieuf  pourra ,  s'il  le  juge  coq- 
venable ,  Ëdre  percevoir  k  Montere^u  le  droit  de  Croîs 
francs  par  train,  payable  a  Qioisy  }  et  ,;en  ce  ces». 
il  sera  compté  du  produit  du  droit  .par  lo  reccyeur 
de JHontereâu  a  celui  de  Cboky.  ^ 

'  Trailemeni  des  Rsces^eurs  et  Contrôleurs. 

4.  il  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  établis  à 
Alfgrt-Cbarenton  et  Cboisy ,  un  receveur  et  un  con- 
trôleur. 
.  U  :  sera,  alloué ,   sur  le  montant  des  recettes  de 
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chaque  bare«u,  pour  tbul  brwtemmt ,  frak  de  bu- 
reaux, logement  ^cbauiEage ,  etc,  j  aut  receveurs ^diM] 
ceutimes  par  iranc  ;  et  aux  «mtrôWuF»,  troisceatimes 
par  franc. 

5.  Le  receveur  de  Choisy  est  teau  d'avoir  à  se» 
frais,  dans  chacune  des  communes  de  Villeneuve- 
Saint-Geoi^efl  et  Ahlon  ,  un  sous^eceveun,  lequel 
sera  chargé,  sous  sa  surveillance,  de  percevoir  l'oc- 
troi de  navigation  sur  les  bateaux  et  trains  qui  dé- 
chaîneront à  ces  deux  ports. 

La  perception  se  fera  à  YiUenca^è-Saint-Geoi^es 
et  Ablon  ,  conformément  au  tarif  exécuté  à  Choisy, 
sans  avoir  égard  au  pwnt  de  débarquement; 

11  sera  tenu  en  outre  d'avoir ,  q^lenlent  à  set  freix^ 
pour  k-Mt-vice  da  bureau  de  Choisy,  tmoiarimir  «i 
un  bachot.  ■.:■■, 

f^erseme/is. 

6.  les  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  d'Alfort-Charenton  et  Choisy ,  versés  tous 
les  mois,  et  àaus  qu'il  leur  5DÎt  accordé  aucun*  frais 
de  trapsji^rt,  entre  les  mains  du  receveur-général 
du  défiartemeut  de  Seine-et-Marne. 

Traitement  du  Receveur-général. 

7.  Le  receveur-général  prélèvera  un'  cëiiticiié  par 
franc  sur  ces  versemensj  il  ne  lui'seça  alloué  aucun 
Trais  de  bureau. 
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-    8.  Le  tarif  concernant  le  canal  de  POmeq,  à 

*  présent  en  activité^  est  maintenu  proYÎsoiremait 

La  perception  du  droit  9ar  ce  canal  se  oontinuen 

à  Lisy  y  de  la  maDiére  et  par  les  mêmes  employa  qd 

existent  aujourd'hui. 

CINQUIEME  ARRONDISSEMENT. 

Qief-lien,  Pakis. 

Bureaux  de  perception. 

Art.  i^*  11  sera  établi ,  dans  l'étendae  du  cin- 
quième arrondissement  du  bassin  de  la  Seine,  dnq 
bureaux  de  perception  pour  l'octroi  de  navigatioa 
créé  par  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

Premier  bureau. 

3.  Le  premier  bureau  seraplacé  à  Cboisy.  L'octroi 
de  n^Lvigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour  toute  h 
navigation  descendante,  depuis  Choisy jusqu'à Paris^ 
et  pour  la  même  navigation  en  remontant,  sans 
avoir  ^ard  au  point  de  départ  ni  au  point  de  débar- 
quement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

En  descendant, 

Par  bateau  de  :26  mètres  de  longueur  et  aa-KlessuS; 
cinq  francs. 


\ 
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Par  bateaudeaoii35Màtie»MicluëiTemait,4iéu:i; 
francs.  ■  <'■    ^\, 

Par  bateau  de  i5  à.iginètMs  inoloàrenient,  un 
franc  cin(}uaiUe  centimes.  .-■:.  \ 

Par  toue  et  bascule  à  pdason  y  deuxfxattû»  vingt- 
cinq  centimes.  .  .-.v.  ^  ■.-..-i 
Par  bateau  ma^tatctbttekt,  unynzfu!.'  . 
Par  train  de  dix-huit  coupoos,  et  de  bois  de'3Ôiga 
ou  de  charpéute,  trois/nmcs. 

Par  cocbe  ,  douze  Jrancs.  r-  > 

Chaque  bateau,  chargé,  ou  à  vide,  paiera  le  tiers 
en  remontant. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perça.  - 

Deuxièfne  bureau. 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  ù  Charenton  ou 
Alfbrt.  '  "  ' 

L'octnû^  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pouc 
la  navigation  descendante,  depuis  Charenton  jusqu'à 
Paris,  et  pour  la  même  navigation  en  fembntaidt. 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  &' celui  de '^é^ 
barquement,  ,    ,   ^  j 'j'^. 

La  perceptioD  s'y  fiera  OKiformémeat  au  tdriCqQf 
suit,  savoir  :  ■'■  :>:iljl:t 

Ed  descendant, 

P^r  bateau  de  36  oiètx^  de  longueur  «t  au-des«if8 , 
qua»vfn»tçt.        ,  ,!'.,:,■(,-:...  ■  !.;/,« 


3o6  -  un^  .Ex>  MMÈœm 

'  . Far  fatteau  de'.Mrm  aS: aetré»  iiHAvuàyemenlyun 
/ranc  cinquante  centimes. 

Par  bateau  de  i5  à  :ig:iaètDeii  inckiahrement^  m 

'1^.  dbaïqiriçCtoàe.et'faaacufe  à  poisson^  un  franc, 
soixante-quinze  centimes. 
Par  bateaux  inargdtrit-oli  Ynbùet:,  soixante^fquinze 

ecnitmeûi'.'.  *\ 'j.i  y^^  ,-i.    \\>   î.".."':i.î 

Par  train  de  dix-huitcooppiis^  "ét.de  boôs  de  adag^ 
ou  de  charpente,  deuxfiatMf^;i^\v\\ 
.  l'Fàricoobe,  Jouée  jF/vmeir;:.:.l  » 

Qiaque  bateau,  chargé  ou  à  vide ,  ^era  le  tien 
en  remontant*    .      ..;.;•=    .1  ^  : 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perça. 

Troisième  bureau. 

1  •         : 

4-  Le  troisième  bui^au  sera  place  a  Sèvres  (i).    , 

■  ■  «      • 

(i)  Ç^  b)fY^^  ^  ^f  tcj^nsîéré  à^Papsj^  car  un  décrétas 
éianyier  idi3»dont  la  teneur  suit  :  ■  '  '. 

Art.  i*'.  Le  Ibureau  de  perception 'de  l'octroi  dé  navigation 
établi  à  Sèvres^  est  transporté  à  la  barrière  del^â^,  où  cette 
petceptiôn  t'opérera  conovrfeininéiit  a^ec  <telle  ^  Fcictrdi  mu- 
nicipal de  notre  bonne  ville  de  Paris.  :  ,  ; . ,   . 

a.  Le  bureau  de  Passy  percevra  le  tarif  de  Ja.djstaiieede 
Paris  à  Sèvres  ^  et  celui  de  Sèvres  à  Neuilly ,  en  descen^Jant 
f  '^-IJt  bureau  de  Neuilly  t>crciévi:^  /en  îremotttattt*,'  te  ttf  if  de 
a  distance  de  Neuilly  à  Sèvres,  avec  celui  de  <Sèilres^&  Jhà^ 
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L'octroi  de  natigation  sera  perçu  à'ce  bureau  pour 
la  navigation  remontante^  depuis  Sèvres  jusqu'à 
Paris,  et  pour  la  même  navigation  en  descendant, 
sans  avoir  égard  in)i  point  de  départ  di  %  celui  ':de 
débarquement.  .  '  \'         'A 

La  perception  s'y  fisra  cteifmmëment  aù^  t^^- qi&l 
guit, savoir:  •■  ■  '  •.  '"  ^  ^' 

Par  bateau  foooeb  deik)  i  Q4  mètres  de  Iwgurafi 
sept  francs,  :;  •  '  ••ii,,»  ♦.> 

Par  bateau  foncet  dé  36  a  4^  n^àtree,  six^fot^tsi. 

Par  bateau  de  a6  mètres  de  longueur'etM^epdfa^ 
inmf francs.  .  ;  xf.v.^':;]  i./I 

Par  bateau  de  no  à^!i5itaètM^^  liisBjr^t^^    ''Vv\\ 

Par  bateau  de  i5  à  Ï9 mètres,  un^fkaïc  dàijpuàite 
centimes*  ';:iv.;Mi-r    i 

Par  toue  et  bascule  à  pckskoà^de^ffoàoi^m^ 
cinq  centimes^.  *    ..  "î:  •  o    :  / 1»-)  v  l  t    f 

Bar  bateau  margotat  et  batelet^  iih/zannd.      ;.  . 

Par  train  de  dix-huit  coupons ,  et  de  bois,  de  iiâigs 
et  de  charpente,  trois fhanos.' 

FàtN  galiote  ou  coche  y  trois  ^/nancs. 

Les-  bateaux  noix  cfaafgM  pcdetoiib  lé  tiebi; 

En.Gas4e€raictioii,  le centamexentiénseva perçu j-) 

.1  r 

'  J    t .    ^ -l    i'   j  ■  .'i .  i'èKi    •    ''K  i 


•  1    •       I      • 


»  t 


'         !.*■''  • 


3.  Les  bateliers  qoiy  par  leori  lettre^  de  voitore,  justifie  « 
ront  de  leur  destination  pour  le  port  Ae  Sèvres ,  ne  paieront , 
en  descendant^  quele  tarif  de  Paris  à  Sèvres^  et  en  remontant| 
queletarlf  dcNeuîlly  liSîfvïesJ'^^-  ^  .ru  :•:;;   n  > .,  ] .:, 


/ 


5oB  LOIS  ET  'miiÈTÉft 

Quatrième  bureau. 

5i  Le  quatrième  Bureaa  sera  placé  k  Neuilly. 

L'œtroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
la  navigation  remonfanle  depuis  Meuilly  jusque 
Sèvres  I  et  pour  ]a  même  x^vigation  en  deac^idaDt^ 
sans,  avoir  ^ard  au  point  dé  départ  ni  à  cA\à  de 
débarquement. 

lia  pêi^oeptioa  s'y  &ra  conformément  au  tirif  qui 
^t,  savoir  : 

Par  bateau  foncet  de  5o  à  64  mètres  de  loogoeoFi 
trois  francs' àinqùarUe  centimes. 
/.  Par  bateau  fopcet  de  36  à  48  mètres ,  trois  francs. 

Par  bateau  de  26  mètres  de  longueur  et  au-desso^i 
deuxfrahcs  ^imfùante  centimes. 

Par  bateau  de  20  à  aS  mètres ,  unfrancm 

Par  bateau  de  i5  à  '  19  mètres ,  soixante-çuinze 
cefùimes. 

Par  cliaque  toue  et  bascule  à  poisson ,  un  franc. 

Par  bateau  margolsat  etbatelet ,  cinquante  centimes^ 

Par  train  xie  dix-hùit  coupons ,  et  de  boîsde  sciage 
et  de  charpente  ^  un  franc  roinquante  centimes. 

Les  bateaux  non  chargés  paieront  le  tiers* 

Etf  tïsde  fraction,  le  centime  entier  sera  perçb.' 

'■'*.■*        .••''■       '        '         '  I  • 

Cinquième  bureau.  . 


Oj'   ■  :  ..  .    »     •  '  ;  ;<..  t.     1]   i 


6.  Le  cinquième  burcau.^j^^  placé  au  Pecq. 
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L'octroi  de  xmvigbtiaat'sera  perça  «  ce  bureau^ 
i"*  pour  la  oa^yigQUoa  rembntatite  du  Pecq  à  INeuilly:; 
s"*  pour  la  même  navigation  en  descendant. 

La  perception  a'y  fera  confarmëment  au  tarif  qm 
suit,  savoir  :  .  :       :    u  .  . 

JPar  bateau  foncet  de  5a.à.64  mètres  de  longukur^ 
jÇi^inZe  fiwics.      ?•,  ..    ..'   -.;  J  , 

Par  bateau  d«  36  à4o.mètre8,  treize fr9nçi;.'Ar  ., 

Par  bpiieau  de  ;a6  mètriss  jâe  longueur  et  -aiHiosAus  y 
onze  francs.  .    .'        •  , 

Par  bateau  de  aa  à  35  mètres ,  qm/refiwtos  sdn- 
.puante centimes*  ;-      '.      j;         ,  :  .i  . 

Par  bateau  de  i5  à  19  mètres,  trois  frçuics: içinr 
puante  centimes. 

Par  chaque  toueët  bascule  a  poisson  ^  cinq  Jraiics 
^vingt-cinq  centimes. 

Par  chaque,  bateau  margotat  et  natelet ,  dfiux^ 
francs. , 

'  Par  train  de  dix-huit  coupons,. et  dje  bois  de  sciage 
et  de  charpente ,  sept  francs. 

Ljss  bateauii  non  chaînés  paieront  le  tiers. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 


1  •  ■  •  I 


Traitement  des  Becei^urs  et  Contrôleurs. 

7.  11  y  aura  dans  chacun  des  bureaux  ëtabHI  à 
Choisy ,  Alfort ,  Sèvres ,  NeuiUy  et  le  Pecq ,  un  re- 
ceveur et  un  contrôleur. 

Il  sera  alloué,  sur  le  montant  des  recçltes  de 


3flO  uns  ET  àSMÈXtB 

Aaqae  barmujijmur  toabtnedfeeiDartylr»  de  Im- 
reau^  logement^  ohfliiffiige^  «bc»^  flhvoir  : 

Au  rect5veiir  du  l>ttreflo  de  Gh<Hsy,  cHiq  centiines 
îper  fraiio;  an  contrôleur  de  ce.Kureaa,  trois  cea- 
limes  par  franc  : 

•Auat  reoev^ws 4^  buMia  dé-Sèftes  «t  NenDy, 
sept  centimes  par  firanc;  et  auxtcontlMem  de  «en 
deuxfaimiâUk^trM  centimèi  par  firaDc: 

•Au  reoeranr  d'Aifort^  tiinq^enlimes  fat  firanc;  et 
au  contrôleur ,  trois  :       - 

Au  reoettMr  «du  btarean  du  Ptfbq>  einq  ixàtûam 
par  franc;  et  au  contrôleur  de  ce  bukeëu ,  4éilx  ten^ 

Versemens. 

8.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  par  les 
receveurs  ci-dessus  dénommés,  versés  tous  les  mob« 
et  sans  qu'il  leur  soit  accorde  aucun  frais  de  bâns- 
port,  entre  les  mains  du  receveur-général  du  dépar- 
tement de  la  Seine. 

9.  Ce  receveur  prélèvera  un  centime  par  franc 
sur  ces  versemens  :  il  lie  lui  sera  alloué  aucun  frais 
de  bureau.  *         • 


X 
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■  •  •#  i      »* 


SIXIÈME  ARROJNDlSfiEMHTr.     , 

Chef-Iiem «"Apl^CIfrv  ,-.•,••   ■^■v^  .•j;!!i;r.î 

.   •   *       «>  '  •     ■'  »î{*-"  I 

Art*  1*^  li  aerai  létohii,  dbm  IMted^iie  du  isiji^me 

de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  cr^.  p|r 
la  icÂ  )(du  3o  floral  ap:  X.     *  *   ;  .    < 


Premier  hure^^ 


I    • 


2.  Le  premier bm^ean  fiçr^pj^acé au  Pecq. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
la  navigation  trepdOatiilitje ,  4^^î^  .B^bates  jusqu'au 
Peoq^  ^B8  avoir  égard  au /pcfii^t jd^  d^l^îf^y  et  pour 
les  bateaux  de  l'Oise  venant  de  PontpîjBe^u  Pecq. 
-  1^1  pereeption  s'y  fera  ccmforipéneiit  au  Jarîf  qui 
suit>  wvoir  : 

Pour  la  nayig^iqn  de  Mantes  au  Pecq  » 

Chaque  bateau  foncet  et  autre  4^  3o  mètrqs  d^ 
longueur  I  chargé^  paiera ,  {mut  mètre  de  longueur  y 
deux  francs^  ^ 

Chaque  bateau  chargé,  de  3^  à  49  mètres  de  km- 
gueur  y  paiera ,  par  mètre,  de  longueur ,  deux  francs 
vingt-ciiUf  centimes. 

Chaque  bateau  chargé,  de  5o  à  64  mètres  de  loor 


y 


-\ 


f 


« 


:.* 


• 

gueor,  paiera,  par  mètre  de  longaearj.deuxjiwus 
cinquante  centimes. 

Les  flettes  chaînées  paieront,  par  mètre  de  lon- 
gueur, cinquante  centimes. 

Lesgaliotes  paieront,  par  voysigie^ trois Jnmçs. 

Et  pour  la  navigation  de  l'Oise, -venant  de  Pon- 
toise  au  Pecq ,'  savoir  : 

'  Par  bateau  de  38  mètres  et  au-dessus ,  dix  francs. 
y  ■  '  PiBr'<l)âteau  de  3^  à  38  mèlipes  exclusiveaieDt ,  huit 
fiHnes. 

Par  bateau  de  3o  mètres  et  au-dessous,  six  francs. 

Les  bateaux  non  chaînés  paieront  le  tiers. 

En  caè  de  fraction,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Deuxième  bureau. 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  a  Bfantes. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  a  ce  buresn» 
1*  pour  la  navigation  remontante,  depuis  Ponh 
de-l'Arche  et  l'Eure  jusqu'à  Mantes;  a*  pour  la  na- 
vigation descendante ,  depuis  le  Pecq  jusqu'à  Mantes; 
3^  pour  les  bateaux  venant  do  l'(Mse ,  depuis  Poa- 
toise  jusqu'à  Mantes. 

La  perception  s'y  iera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir  : 

De  Pont-de-FArdie  à  Mantes, 

Chaque  bateau  foncet  et  autre  de  3o  mètres  ck 
longueur,  chargé,  paiera,  par  mètre  de  longueur, 
deuxfixmcs. 


\ 
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*  -  Chaque  bateau  «hai-gé,  de  3a  à  48  mètres  de  lon- 
gueur ,  paiera ,  par  mètre  de  longueur,  deuxfrancs 
vingt-cinq  centimes. 

Chaque  bateau  chargé,  de  5o  à  64  mètres  de  lon- 
gueur, |>aiera /par  mètre  de  longueur,  deux  francs 
cinquante  centime^:'  '''• 

Les  flettes  chargées  paieront  par  mètre  de  longueur 
cinquante  centimes. 

Les  galiotes  paieront  ^  pûv  voyage,  trois  francs. 

Du  Pecq  à  Mantes ,  . 

Les  bateaux  de  toute  grandeur  paieront,  par  mètre 
de  Ipngueur,  cinquante  centimes. 

Chaque  toue  chargée  de  charbon  de  terre,  paiera, 

en  totalité,  ^«:7^«^^. 

Qiaque  toue  chaînée  de  vin,  en  totalité,  vingt 
francs. 

Chaque  bateau  fprïcet  et  autre,  chargé  de  vin , 
paiera  en  totalité  quarante  francs. 

Chaque  train  de  |>ois  dç  charpente  et  de  bois  à  brû- 
ler, paiera  six  francs. 

Chaque  galiote  de  P^QÎssy  paiera,  par  voyage,  six 
francs.    . 
.  Chaque  batelet,  par  yoyage,  un  franc.  . 

De  Pontôise  à  Mantes, 


i-  .   .*, 


.  Par  bateau  de  38  mètres  éi  au  -dessus ,  seine  francs. 
\    Par  bateau  de  3a,  à  38  mètres,  treize  francs: 

Par  bateau  de  3o  mètres  et  au-des^oôs,'  onze 
francs. 

\ 


m 
1 
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Par  train  da  bois  de  charpente^  sciage  jBl  duriim- 
DUge»  seine, francs. 

Par  train  de  bois  à  brûler ,  trei%ejrancs^ 

Par  batelety  icnyhiik^. 

Par  toue  chaînée  de  chiurbon  d^  terre  ^  ÉÎxfnmcs. 

Par  toue  chargée  de  vin ,  vingfiffrût9es.^. 

Par  bâtc»ii.chai]gé  de  ym'^éfuoiwUeJrancs.  - 

Les  bateaux  non  chargés  paieront  le  tiers.  .         \ 

En  cas  de  fraction  y  Jb  Qwtme  entier  sera  perçu. 

Troisième  bureau. 

4.  Le  troiûème  bureau  sera  placé  à  ÎPont-de^ 

r Arche. 

L'octroi  de  navigation  sera  per^  à  ce  bureau, 
I®  pour  la  navigation  remontante ,  de  Rouen  à  Pont- 
de-1' Arche;  o!"  pour  la  navigation  descendante  de 
Mantes  à  Pont-dé-1'Arche  ;  3^  pour  les  bateaux  ve- 
nant de  l'Eure  à  Pont-dè^î*Arçhè. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir: 

De  Rouen  k  iPont-de-PÀ^che, 

Chaque  bateau  foncet  et  autre  de  3o  Ynètres  de 
longueur,  chargé,  paiera^  par  mètre  de  longueur, 
deux  francs. 

. .  Gbi^quéi»ateau  )6hargé>  de  32  i  4^  mèti^es'de  Ion- 
gueur.^.paièta  9  par  mètre  de  Ibngùieur  ^  deux  francs 
vingt-cinq  centimes* 

Chaque  bateau  chargé,  de  5o  à  64  mètres  de  lon- 
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guéur^  paiera,  par  mètre  de  longueur,  ^uxfranos 
cinquante  centimes.  .  > 

Les  flettest  chargées,  par  m&trç  delonpseoi!,  ci/i-* 
quante  centimes. 

Les  galiotes  paieront^  par  voyage /frai^  frçmcs. 

De  Mao  tes  à  Poat-<le4'<Arche , 

Les  bateaux  de  laiiteigBaiidâcirp^iéfopt)  parmètre 
de  longueur^,  uàjrano. 

Chaque  toue  chaînée  de  chadMa. dév terre, «paiera^ 
en  totalité,  sixfixmcs. 

.  Chaque, loue  dbargée^deTÎn^  panera,  en  totalité^ 
vin^t  francs. 

Chaqoe  ibatôan  .fonœt  et:autpe,'Qfa8irgë  4^  vin, 
paiera^  en  totalité,  quarante  froHcs. 

Chaque  itraln  de'  Ixns  de  obaipentè  ^  soiage ,  char* 
ronnage  et  de  bois  à  brûler^  -p^i^  ^ix.fiiÊnes^     •     > 

.  Chaque  batelet  paiera  w^  franc. 

Les  traitts  et  bateaux  viehàht  de  I^EàVe,  pïiiëhMii 
lèDzemedrait^qQeeëùxtèhàtitdell!^^  ' 

Les  bateaux  non  chargés  j^airont  le  tiers. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

•  ■  ■  •  -  «  m 


',    \ 


'      ■    ■ 

Quatrième  bureau. 


^  5.  Le  quatrième  bureau  sera  placé  à  Rouen. 
Uçctrpjde  naitjgalioji.flp^a  perçu ,  à,,çe  bureau  ; 
,1»  pour  .hLjaavigBtion.dffioeildfltfte  j  .de,  Bontnder 
TArcfae  à  iRoiten  ;  .â""  potirjla  pdvigaliôii  «raioonlaiàte^ 


3l6  U>IS   BTAR&trÉS 

« 

de  la  mer  à  Rouen;  3^  pour  la  mémenavigalioii  des- 
cendante y  de  Rouen  à  la  mer. 

-  La  perception  s'y  fera  conformcment  au  tarif  qui 
fuit ,  savoir  : 

De  Pont-de*FArche  à  Rouen , 

Les  bateaux  de  toute  longueur  paieront,  par  mètre 
de  longueur ,  cinquante  centimes.  ■•-' 

Chaque  toue  chargée  de  charbon^ de. terre,  paiera, 
^n  totalité ,  six  francs. 

Chaque  toûe  chargée  de  vin,  vingt  fixmca* 
.    Chaque  bateau  foncet  et  autre ^  diargé  de  vin, 
paiera ,  en  totalité ,  4juarante  francs. 
,    Chaque  tmin  ,de  bois  de  charpente  et  4)e  Ixm  à 
brûler ,  paiera  six  francs* 

-  La  voiture  et  les  bateaux  d'Elbœuf  paieront,  par 
cliaque  voyage,  hrois  francs. 

Les  bateaux  d'Oissel  f  d'Orival ,  du  port,  Saint- 
Ouen;  ou  autlres ,  de  7  niètres  de  longueur  et  au- 
dessus  >  paieron  t ,  par  voyage ,  cinquante  centimes  (  1  ). 


(1)  DECRET  relatif  aux  droits  à  percevoir  sur  les-  bateaux 
(fOisselj  dfOrivalj  du  port  Saint^Ouen  etautnê. 

Aa  palais  des  TuUeries,  le  3o  îanTÎer  i8oa- 

'  Les  bateaux  d'Oissd /- d'Oriral,  du  port  Saint-Ouen  et 
autres  qui, par  l'article 5 de  Parrétédu  19 mesaidor aa  Ut, 
portant  règlement  pour  la  perception  du  droit  de  navigatiom 


f  .'i 
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De  la  mer  à  Rouen , 

Les  bâtimens  étrangers  venant  de  la  mer,  paie^ 
ront,  par  tonneau,  quinze  centimes. 

Les  bâtimens  français  venant  de  l'étranger,  dc^ 
colonies,  ou  de  la  pêche  de  Terre-Neuve,  paieront 
paiement,  par  tonneau ,  quinze  centimes. 

Les  bâtimens  français  venant  de  France ,  paieront  ^ 
par  tonneau,  cinq  centimes. 

Les  bâtimens  pontés  ou  non  pontés,  naviguant 
sur  la  Seine ,  venant  des  ports  entre  Rouen  et  l'em* 
boucbure  de  ce  fleuve,  au-dessus  du  port  de  5  ton-* 
neaux,  paieront,  par  tonneau,  trois  centimes. 

Les  bateaux  servant  au  transport  des  passagers 
entre  Rouen  et  la  Bouille,  paieront,  par  voyage^ 
unjranc  cinquante  centimes.  ^' 

Le  droit  sur  les  navires  sera  perçu  confonnénient 
à  la  jauge  r^lée  par  les  douanes. 

De  Rouen  à  la  mer  et  ports  de  France,  le  méote 
tarif  que  ci-dessus. 


sur  la  Seine  9  sixième  arrondissement ,  sont  imposés  à  un  drc^'t 
de  cinquante  centimes  par  Toyage,  et  qui,  indépendamment  de 
leur  charge  ordinaire ,  contiendront  plus  de  dix  fÛts  de  Vin , 
fMt  onrô  hectolitres  seize  litres ,  paieront  à  l'avenif ,  savoirs 

fies  bateaux  descendant  la  Seine  entre  Pont-de*l'Ârc1j^'rt 
Bouen,  ci!Dq-fra|ics  par  Toyage  ; 

.  Et  les  bateaux  descendant  de  Rouen  aux  oomittunes  infé^ 
rienres,  trois  francs  p^ur  vo7ag;e.  ', 


3i6  l'iiOiB  ST'ÂRiteAf    '  ^' 

Les  bateaux  et  bâtiinens  non  chai^gés  paieimt  k 
tiers. 

En  cas  de  fraction^.  ]Le  centime  entier  fiera  perfiié 

ïnspecteur. 

6.  U  y  aura  un  inspecteur  pour  lé  service  it 
tout  le  sixième  arrondissemeùt;  le  Uèu  de  sa  r&i- 
dence  ordinaire  est  fixé  à  Rouen. 

Tfwtemenî  de  Vlnipectwn     ' 

7.  U  ser^  alloué  i^  cet  inspecteur ,  :  sur  le  montai^ 
4es  recettes  de  l'arrondissement,  pour  tout  traite- 
ment, frais  de  b^^eau,  logement,  c^au&ge,  etQ,, 
trois  centimes  par  franc. 

8.  il  y  aura,  dans  chacun  des  bureaux*  établis  au 
Pecq,  à  Mantes,  à  Pont-de-l' Arche  ^  à  Rouen',  ^ 
receveur  et  un  contrôleur* 

Traitement  des  Receveurs  et  Contrôleurs. 

9.  Il  sera  alloué ,  sur  le  montant  des  recettes  de 
chaque  bureau ,  pour  tout  traitement ,  firàis  de  Vor 
reau ,  logement^  chauffage,  etc. ,  savoir  : 

Au  receveur  du  bureau  du  Pecq ,  cinq  ceptimei 
par  firanc  ;  au  contrôleur,  deux  centapiea  par  ir^c; 
aux  receveurs  des  bureaux  de  Manies,Pont-de4'Aicbe 
et  Rouen ,.  sept  centimes  par  franc  ;  et  aux  contrôleurs 
de  ces  trois  bureaux ,  trois  centimes  par  fttmc.  ' 
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Versemens. 

10.  Les  produits  de  la  perception  seront ,  pa^*  les 
receveurs  ci-dessus  désignes ,  versés  tous  les  mois,  et 
sans  quHl  leur  soit  accordé  aucun  frais  de  transport, 
entre  les  mains  du  receveur-général  du  département 
de  la  Seine-IÉTérieure. 

11.  Ce  receveur  prélèvera  un  centime  par  franc 
sur  ces  .versémens  :  il  ne  lui  sera  alloué  aucun  frais 
de  bureau.^ 


DêcloMiàrisàfaireparles  propriétaires  de  bateaux. 

13.  Dans  le  mois  qui  suivra  la  publication  du  prêt 
sent  arrêté^  tout  propriétaire  de  bateaux  fisiisanl  la 
navigation  de  Rouen  à  Paris^et  de  Paris  à^Rmien^ 
déclarera  distinctement  et  sépar&nent^  k  l'inspec^ 
teur  de  la  navigation,  tous  céinL  qui  Im  app^r^ 
tiennent. 

i3.  Cette  déclaration  indiquera  le  nom  et  laiplus> 
grande  longueur  de  chaque. bateau,  l'année  de  sa 
construction)  et  le  domicile  d^^.pvoptaëtâiDe;.. elle 
•era  passéeau  bureau  dereceUedan^  FarrôndisseipeDi 
duquel  résidéra  le  déolaoaiU.   :: 

i4-  L'inspecteur  se  trânaportera.  à.  bocd,.  pour 
vérifier  les.déclarations.  qui  lui  seront  passées,  etim 
constater  l'iexactitude  sur  sa  responsabilité*. . 

i5.  Les  bateaux  empbyés.àla  qiavigalioD^^poitof' 
ront  sur  l'arrière  un  numéro,  un  nom^  et  l'indica^ 
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lion  du  port  auquel  ilsapparliennent  :  cette  itiscrip- 
tion  sera  faite  aux  frais  du  propriétaire,  en  lettres 
blanches  sur  un  fond  noir. 

i6.  Le  propriétaire  du  bateau  sera  responsaMe  de 
l'inscription ,  qui  ne  pourra  être  effacée ^  couverte  ou 
changée  ,  sous  quelque  prétexte  que  ce  soit  :  dans  le 
cas  de  contravention  à  cette  dispositioi^  le  proprié- 
taire  sera  puni  d'une  amende  de  vingt-cinq  francs. 

17.  Il  sera  délivré  chaque  année,  et  pour  <jiaqae 
bateau,  un  congé  gratis,  sauf  le  coût  du  jpapier,  qui 
contiendra  le  numéro,  le  nom  du  propriétaire,  rin- 
dication  du  port  dont  il  dépend,  et  la  signature  de  ' 
.  l'inspecteur  qui  aura  vérifié  la  déclaration  prescrite 

par  l'artiblè  i3. 

18.  Les  propriétaires  de  bateaux  venant  des  ri- 
vières  affluentes  pour  parcourir  la  Seine ,  sont  tenus 
aux  mêmes  formalités  que  ceux  des  balimens  qui  ni* 
viguent  sur  ce  dernier  fleuve  :  dans  le  cas  où  ils  ne 
les  rempliraient  pas,  ils  seront  punis  d'une  amende 
de  cinquante  francsl 

19.  Les  congés  à  délivrer  en  vertu  de  l'article  17 
seront  extraits  du  rostre  des  déclarations  passées  per 
les  propriétaires,  conformément  &  l'article  ia;ils 
porteront  en  tête  le  numéro  de  I'enreg^t^ement 

ao.  Dans  le  cas  où  un  bateau  serait  perdu  ou  dé- 
péri ,  le  propriétaire  sera  tenu  de  le  déclarer  dans  U 
quinzaine  au  bureau  de  son  arrondissement^  et  d'y 
rapporter  le  congé  relatif  à  ce  bateau.  • 


] 
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SEPTIEME  ARRONDISSEMENT. 

( 

fl 

Chef-lieu,  Beauvais. 

Bureaux  de  Perception. 

Art.  I*'.  Il  sera  établi,  dans  Tëtendue  du  septième 
arrondissement  du  bassin  de  la  Seine,  deux  bureaux 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  p9r 
la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

Premier  bureau* 

a.  Le  prermer  bureau  sera  placé  à  G>mpiègne  : 
l'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau ,  poui^ 
toute  la  navigation  supérieure  descendante,  et  pour 
la  même  navigation  en  remontant,  sans  avoir  égard 
au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débarquement* 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,  savoir:  ""^ 

'  Eh  descendant ,  ' 

Par  bateau  de  38  mètres  de  longueur,  et  au-dëéX 
suSy  dix  francs.  

Par  bateau  de  3^  à  38  mètres  exclusivement  ^  huit 
francs. 

Par  bateau  de  3o  mètres  et  au-dessous ,  sixfranc^'. 

Par  train  de  bois  de  charpente,  sciage  etcharrou-;» 
nage ,  neuffmncs. 

:2i 


% 
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Par  train  de  bois  à  brûler,  huit  francs. 
Le  tiers  du  droit  sera, payé  en  remontant ,  a  TÎde 
ou  chargé. 

En  cas  de  fraction ,  lé  centime  entier  sera  perçu. 

Deuxième  bureau. 


•*  m 


3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  Pontoise. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureaui 
i^  pour  toute  la  navigation  descendante  depuis  Com- 
piegne  jusqu  à  Pontoise,  et  pour  la  même  nav^ 
tion  en  remontant  de  Pontoise  à  Compi^ne  ;  3"*  poar 
la  navigation  existante  du  Pecq  à  Pontoise  ;  3'  pour 
la  navigation  existante  de  Mantes  à  Pontoise;  et  ce, 
sans  avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  dé- 
barquemen  t ,  savoir  : 

I^  De  Compiègne  à  Pontoise  •  en  descendant  (i}, 

Par  bateau  de  38  mètres  de  longueur  et  au-dessus, 
seize  francs. 

,    Par  bateau  de  32   à  38  mètres  exclusivement, 
treize  francs. 

Par  bateau  de   3o  mètres  et  au-dessous^  onze 
francs. 


(i)  Par  décision  dn  ministre  de  l'intérieur  du  i5  vende- 
miaire  an  XII  (  8  octobre  i8o3  } ,  les  hateaux  de  i5  mètres 
et  au-dessous  ne  doivent  payer  au  bureau  de  Pontoise ,  en  des- 
cendant ,  qu'un  droit  de  navigation  de  cinq  franco  cinqtutnie 
centimes. 


i 


CONCERÎriNT  LA  K AiTIGKàTION.  iik5 

Partraxn  de  bois  de  charpente,  sciflig6el'ttiai¥étt^ 

naLgûySeizé francs..  . 

Par  train  de  bois  à  brûler ,  treize  froncis        '  ■     ^ 
Le  tiers  du  droit  sera  payé  en  remontant,  à  ride 

ou  chargé.  ,.....»   ^ 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

a*.  DuPecqà  Poivlpise,     ,  !...., 

.  .Par  l)£iteau  de  3&iioékr^  f  tau-dessus,  chargé  «eu 
non  chargé, ^^^/iat>    i     :  i.)  ,  ..>[:.i.^ 

Par  bateau  de  32  à  38  mètres  i^'clu&iveiiieDt^rJbUk 
francs. 

Par  bateau  de  So^mèfire&iet  an^'^d^âSous,  six 
francs. 

3*.  Dé  Mantèsià'Pofîïtbisê, 

Par  bateau  de  38  mètres  et  au-dessus ,  clergé  /ou 
non  chargé ,  iiix  ^a/îci. 

Par  bateau  de  32  à  38  mètres  exclusivement,  huit 
francs.  '  * 

Par  bateau  de  trente  mètres  et  au-dessous,  six 
francs. 

Traitement  des  He^ei^eurs.\eù  Contrôleurs. 

m 

4i  II  y.auca  dans' idbacan'  des  ImseJdui' ëtalifts  à 
Gompiegne  et  Pohtoise,  un  :•  receveur  et  un  cbnèvâ* 

leur.  .;•.-...    t»  :  ..V  .,    ■:••     •«  •;  « 

•  » 

11  sera  alloué ,  sur  le  montant  des  recetteb  âdè 
chaque  bureau ,  pour  tout  traitement ,  frais  de  bu- 

%  ai.. 
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reaui  logement  >  clianflOigey  eic.^  aux  reoereors, 
sept  centimes  par  franc;  et  aux  omtrôleurs^  trois 
centimes  par  franc 

f       •  ■  ■    , 

Versemens. 

5.  Les  prodoits  de  la  perception  seront^  par  les 
receveurs  de  Gnnpiègne  et  Pon toise,  verses  tous  les 
mois,  et' sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucun  frais  de 
transport,  enfare  les  mains  du  recereur-gënéral  dn 
département  de  l'Oise. 

• 

Traitement  du  Rece^mr-général. 

6.  Le  receveur-général  prélèvera  un  centime  par 
franc  sur  ces  versemens. 

Il  ne  lui  ^ra  accordé  aucun  frais  de  bureau. 

HUITIÈME  ARRONDISSEMENT. 
Chef-lieu,  Laon. 

.  *  Bureaux  de  perception. 

* 

Art.  i".  Il  sera  établi  dans  l'étendue  du  huitième 
arrondissement  du  bassin  de  la  Seine ,  deux  bureaux 
de  perception  pour  l'octroi  de  navigation  créé  parla 
loi  du  3o  floréal  an  X. 
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Premier  bureau. --  ? 

3.  Le  premier  bureau  sera  placé  à  Soissons. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à'ce  bureau ,  pour 
toute  la  navigation  supérieure  descendante  depuis 
Neufchâtel  et  Pontavert  jusqu'à  Soissons  ^  et  pour  la 
même  navigation  en  remontant  de  Soissons  à  Ponta- 
vert et  Neufcbâtel,  sans  avoir  ëgard  au  point  de  dé^ 
part  ni  à  celui  de  débarquement. 

La  perception  s  y  fera ,  en  descendant  et  en  Re- 
montant, conformément  au  tarif  qui  sui(,  savoir: 

Par  bâtera  de  38  mètres  de  longueur  et  au-dessus  y 
six  francs. 

Par  bateau  de  32  à  38  mètres  exclusivement,  cinq 
francs. 

Par  bateau  de  3a  mètres  et  au-dessous,  quatrt 
francs. 

Par  train  de  Neufchâtel  et  Pontavert ,  ^row^ro/icf. 

Chaque  bateau  non  cbargé  paiera  le  tiers. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Second  bureau. 

V 

3.  Le  second  bureau  sera  placé  à  G)mpiègne.  . 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
la  navigation  descendante  de  Soissons  à  Compiègne^ 
et  pour  la.  même  navigation  en  remontant  de  G^m- 
pîègne  à  Soissons ,  sans  avoir  égard  au  pqint  de  dé- 
part ni  à  celui  de  débarquement.' 


* 
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La  perception  s'y  fera  en  descendant  et  en  remon- 
tant conformément  an  tarirqni  suit ,  savoir  : 

Par  bateau  de  33  mètres  de  longueur  et  au-des- 
sus, ^f/x^ranc^. 

Par  bateau  de  3a  à  38  mètres  exclusivement, 
haït  francs. 

Par  baleau  de  32  mètres  et  au-dessous ,  six  francs. 

Par  train  de  bois  de  charpente  et  de  chauffée, 
neuf  francs. 

Qiaque  bateau  non  diargé  paiera  le  tiers. 

.,lLA  cas  de  fraction,  le  centime  entier  sera  perçu. 

4'  ^!  y  ^^^  ^'àx\&  cbacun  des  bureau  établis  à 
Soissons  et  à  G)mpiègne,  un  receveur  et  un  contrô- 
leur. 

'  Il  sera  alloué,  sur  le  montant  des  recettes  de  cha- 
que bureau,  pour  tout  traitement ,  frais  de  bureau  9 
logement,  chauffage,  etc.,  aux  receveurs,  sept  cen- 
times par  franc;  et  aux  contrôleurs,  trois  centimes 

par  franc. 

Versemens. 

5.  Les  produits  de  la  perception  seront,  par  les 
receveurs  de  Soissons  et  de  Gompi^ne,  versés  tous 
les  mois ,  et  sans  qu'il  leur  soit  accordé  aucun  frais 
de  transport^  entre  leâ  mains  du  receveur-général 
du  département  de  l'Aisne. 

•  :  Traitement  du  Receçeur-général. 

m  •     »     I    '  #_ 

6.  Le  receveur-général  prélèTei*a  un  centime  par 
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franc  sur  ces  versemens.  11  ne  lui  sera  accorde  aucun 
frais  de  bureau. 

NEUVIÈME  ARRONDISSEMEN  f . 

« 

Chef-lieu,  Evreux. 
Bureau  de  petveption: 

Art.  i".  11  sera  établi,  dans  l'étendue  du  neu- 
vième arrondissement  du  bassin  de  la  Seine,  un  bu- 
reau de  perception  pour  Foctroi  de  navigation  créé 
par  la  loi  du  3o  floréal  an  X. 

2.  Ce  bureau  sera  placé  à  Vaudreuîl. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  -  à  ce  bureau , 
pour  toiJle  la  navigation  supérieure  descendante^ 
depuis  Louviers  jusqu'au  confluent  dé  la  Seine ,  sans 
avoir  égard  au  point  de  départ  ni  à  celui  de  débar-^ 
quement. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit ,  savoir  : 

Pour  les  bateaux  chargés  de  toute  espèce  de  mar-* 
cbaudises ,  sept  francs  soixante-quinze  centimes. 

Pour  les  bateaux  chargés  de  futailles,  sept  francs 
cinquante  centimes . 

Pour  les  bateaux  vides,  trois  francs  vingt- cinq 
centimes. 

Pour  chaque  train  ^  sept  francs  cinquante  ccn- 
limes. 


J'aniile  29 de  J'iirr. 
4-  A  compter  d 
desdiu  droits,  le  se 
ticle  pric^nt  s'ei 
iroi  de  uavigation. 

Le  préfet  de  l'Ei 
leur  siliiatioii  par  1 
ment,  lequel  en  dn 
«les  détenteurs  actuel 

Traitement  dei 

5-  Il  y  aura  â  Vani 
trôleur. 

II  sera  alloué,  sur 
tout  traitemeut,  frais 
li'ge ,  etc.  i  au  teceven 
auconlrdleur,lroisce 
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receveur  de  Yaudreuil,  versés  tous  les  mois,  et  sans 
qu'il  lui  soit  accordé  aucun  frab  de  transport,  entre 
les  mains  du  receveur^énéral  du  département  de 
l'Eure. 

Traitement  du  Mecjsçeur-généraL 

7.  Le  receveur-général  prélèvera  deux  centimes 
par  franc  sur  ces  versemens. 
11  ne  lui  sera  alloué  aucun  frais  de  bureau. 


Ordonnance  du  Roi  relalwe  à  la  manière  de  mesurer 
les  bateaux  à  vapeur  pour  la  perception  du  droit 
de  navigation. 

I 

An  ch&teau  de  Saint-Gloiid ,  le  3  juillet  i8a3. 

Le  mesurage  des  bateaux  à  vapeur  qui  naviguent 
sur  la  basse  Seine  sera  calculé  d'après  l'espace  uni  • 
quement  destiné  au  placement  des  marchandises, 
et  déduction  faite  de  l'espace  nécessaire  à  l'empla- 
cement de  la  machine  k  vapeur,  au  magasin  des 
combustibles ,  à  celui  des  agrès  et  au  logement  des 
équipages. 
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'XllI.  BASSIN  DELA  SOMME. 

Décret  concernant  le  bassin  de  la  Somme  et  le  droit 
de  nai^igation  sur  cetterivihre  et  celle  d^Avre. 

Smtboung ,  8  ^adâniaire  as  XIV.  (  3o  «eptembra  180&  ' 

Art.  1  ^.  L^  rivière  de  Somme^  et  celle  d'Avre  qui 
y  afflue ,  formeront  un  seul  bassin  de  navigation,  sous 
le  nom  de  bassin  d  ela  Somme. 

2.  lue  bassin  de  la  Somme ,  attribué  au  préfet  de 
la  Somme ,  se  compose  : 

1*.  De  la  Somme^  depuis  le  point  navigable  jus- 
qu'à la  merj 

2^.  De  la  rivière  d'Avre ,  depuis  le  point  navigable 
jusqu'à  9on  embouchure. 

3.  Il  ne  sera  établi  qu'un  seul  bureau  pour  la 
perception  du  droit  de  navigation  sur  le  bassin  de  la 
Somme. 

Le  tarif  en  vertu  duquel  devra  se  faire  cette  per- 
ception y  et  le  lieu  où  le  bureau  devra  être  établi  y 
aevent  déterminés  par  un  décret  spécial. 

4*  ^  recette  du  droit  de  navigation  intérieure 
sur  le  bassin  de  la  Somme  ,  sera  faite  par  Tadminis- 
tration  .des  Droits  réunis^  qui  en  tiendra  compte 
particulièrement  et  distinctement  au  trésor  public. 
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Décret  contenant  règlement  pour  la  perception  d0 
r octroi  de  navigation  sur  le  bassin  de  la  Somme. 

# 
»  ■  •    *  * 

Strubo^m ,  iô  S  TeDd^miaire  ftii.mV;  (3o  9q|^ieini)ffel  ^So^î) 

I  I      •  *  .  m  tl 

•  •     .  ,  .         J 

Art.  1".  11  sera  établi  clans  l'étendue  An- -tetil 
Arrondissenieot  dont  se  composé  le  bassin  de-^  la 
Somme,  un  bureau  pour  la  perception •  du '-dWiit 
de  navigalion  c^eé  parla  Içîdo  3o  ïïoréalan'X:  • 

2.  Ce  bureau  sera  placé  à  Abbeville. 

Le  droit  de  navigation  sera  perçu  au  passage  de 
cebureai^, 

1*.  Poitr  la  navigation  descendante  à  partir 
d'Amiens ,  et  pour  la  même  navigation  en  remoo-^ 
tant,  sans  avoir  égard  à  la  distance  parcourue  on  a 
parddurir; 

L 
•  t  • 

:>•.  'Pour  la  navigation  déiscéndante  à  partird'Ab^ 
beville ,  et  pour  la  même  nairigàtibn  en  remontant, 
sans  avoir  égard  i  la  distance' patcourue  ou  à  par- 
courir. ^  .  ' . 

La  perception  se  féi'a  édiîfôrmément  au  tarif  qui 
smt:  .....  .1  .  . 

1^.  En  descendant  d'Amiens  à  Abbeville  • 

Les  bateaux  dits  grebannes  paieront  dçmzejfçr^^ 

L^s  dilîgiçncc^  d'^^^m^l^^p.t/f^»|^  vingtroinq 
centimes.      ;        ..:     .,  ,;, ,,  .         ^         '  .  .\ 
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Les  petits  baleaux  on  allèges  paieront  quMrefrancs 
quatre^ingts  centimes. 
fjd  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

a*.  En  descendant  d'Abbeville  à  la  mer  9 

Les  bateaux  dits  grebamies  jmerohtneuf francs 

Les  diligences  d'eau  paieront  cinq  francs  quarante 
centimes. 

Les  petits  bateaux  ou  allées  paieront  trois  francs 
soixante  centimes. 

Le  même  droit  sera  payé  en  remontant. 

Dispositions  générales. 

Les  bateaux  chaînés  en  tout  ou  en  partie  de  sel , 
tl'eau-de-vie ,  de  vin,  de  sucre  ou  épiceries,  de  fers 
iondus  ou  forgés,  paieront  moitié  en  sus  du  droit 
fixé. 

Les  bateaux  uniquement  chargés  de  sable ,  d'en- 
grais, de  fumiers,  de  pavés  et  de  pierres  à  bâtir ^  ne 
paieront  que  la  moitié  du  droit. 

Les  bateaux  vides  ne  paieront  que  le  tiers. 

En  cas  de  fraction ,  le  centime  entier  sera  perçu. 

Sont  exempts  de  tous  droits , 

X*.  Les  bâtimens  faisant  partie  des  flo tilles  impé- 
riales, et  ceux  appartenant  à  l'Etat,  chargés  de  Fap- 
provisonnemeut  des  armées',  et  d^objets  destinés  au 
service  des  camps  ; 

a^.  Les  b&timen^.tini^tïemeint  chaînés  de  l^mes, 
les  bateaux  pêcheurs,  ceux  employés  à  traverser  la 
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rivière  d'un  bord  à  loutre,  et  lés  bateaux  suivabs  ; 
contenant  uniquement  les  agrès  nëcessairesà  la  navi- 
gation ;  -       . 

3*.  L€s  bateaux  destinés  au  service  et  aux  travaux 
de  la  navigation  ; 

4*«  Les  bateaux  chargés  d'engrais^  de  récokes  et 
de  grains  en  gerbeà  pour  le  compte,  des  propriétaires 
ou  fermiers  dans  l'étendue  de  leurs  exploitations^  et 
ces  mêmes  bâtimens  allant  pu  revenant  à  vide  da(^a 
cette  inéme  étendue.  . 

3.  Les  produits  du  droit  seront,  par  le  receveur 
du  bureau  d'Abbeville,  versés  entre  les  mains  du 
directeur  de  la  r^e  des  Droits,  réunis  du  départe- 
ment de  la  Somme ,  à  Amiens.   ^ 


Décret   qui   modifie   le .  tanf  fixé  par   celui  du 

8  vendémiaire  an  XIV. 

Ao  palais  det  Toiltrieii  It  ao.janvkr  iSii. 

Art.  I*'.  Les  bateaux  naviguant  sur  la  Sommé 
depuis  Amiens' jùsiqù^à  la  mer,  seront  considérés , 
pour  le  paiement  du  droit  de'  navigation ,  comme 
divisés  en  six  classés,  aiiisi  qu'il  suit  : 


» 


i'*Glasse.  Bateaux  communément  désignés  sous  le 
nom  de  grebannesy  du  port  de  2a  à  i5  tonn'. 


« 
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3r  f^rt-:  DiËgcbcetiôacîoçheB  d'eaa««  ,io  à.' la: 
4*  —  Allèges  dites  Longois loà  ii* 

querets 3^  a     4' 

6^  .•M^^fiâteaiix,dè;9fay'diti':.Pe9iie-: 

j:  Ib  TTâîek«ùt  »fe'^dl^îl*'âtf  baréâù  ffAîibévîUe; 

I  ".  Pour  la  navigatioD  descéliatMitë'  d'Atiîiéas  à 
Abbë^neVsâiik  avbi)r''égàfd -àii' point' îdèdépàk  m  à 
èëlui'aé'déBtfr.Wkcmeiît'- "  -"'-"  ^'-^^  '      . 

Bàifcàux  de  i^' classe. lafr.  »  c. 

de  2" 8       » 

de  3* 5    go 

de  4*;.'. .:.... ;~rr 5     » 

de  5' I     5o 

Le  même  drôk  sèhi'pàjr^'^hi^Étatni tant. 

a^  Pour  la  navigation  descendante  d'Abbevilleà 
la  mér ,  sân^  avoir  ëgàrâ*  au  point  de  dépari  ni  à  celui 

de  débarquement; 

•■■•■■    ,t  •  '        ^,'1    ■■'■i  1 

Bateaux  de  i'*  classe •■     ofr*  y>  c. 

t      .         ,  .  _.-.  ...»  .  r^  , 


»  ••  * 


de  a* 6      » 

de  5* '4     ï2 


>      II. 


de  4« .' 3     75 

de  ;5*.<«w  •••  «^t:.  .^  ••••••  ••V  .'I  la 

de  6ti  •  •  «  ^  »  é  •  •  •  •  •'•»«•>  •  i>»  •  >  »  75 


^ 


Le  iDiâme  droil  ^Fà  payé  en  remoûtaui.  '! 

3.  La  tourbe  fera  partie  de6. objets  pour  Je^tranSr 
port  desquels  les  bateaux  ne  paient  aucun  droite  > 

4.  Toutes  les  autres  dispositipus  du  déëreb  du 
8  vendémiaire  an  XIY,  portant  organîéatian  vdu 
droite  seront  maintenues.  r. 


OADOimANCE  DU  Roi  çui  modifie  f^  tarifs.pniçfid^^ 


Aa  chÂteaa  des  Tuileries,  le  aq  noyembce.idiS. 


•  ^  t  ^  I 


.       ••  •  •  ' 

Art.  i".  Les  prix  portés  aux.. tarifs  du.d;:mt.de 

*  *.  .         ■  •  .'  T  Jet,' 

navigation  du  bassin  de  la  Somme ,  approuvés,  p^r 
les  décrets  du  8  vendémiaire  an  XIV,  et  20.  janvier 
181 1,  sont  provisoirement  modérés  ainsi  qu'il^uit.:: 

Pour  la  descente  et  la  remonte  d'Amiens.  ^.Ab^x^ 
ville ,  »  .    . 

Les  batçf^^x.  de  r*  cl^issp,  dii$  gnebanfiesj  du  port 
d^  aa  à.;i5  ^onneaiw.,.^çipaiBi:ppfeque.^«f/'^^ 

C?i;vs..  de  ^"^  pl^^  >  di ts  pfquin^isj  !  dii  port  de .  1 21 
à  17  tçmneauxjnepaiçirpwt.que;^^^!/?^^.  .  .;  -    [^ 

Çeu;j^  de  y  çlas^,  dits  dilig^çeSj  4^  port  deiACf 
à  1.2  tonneaux ,  ne  paierot^t.que  çinqfraffffs^  ;  » 

<3eft»  de  4*:  classe ,  dits  Lorigois ,  d q  p  pirV  dei'l  o 
«  Jii.itodi^qea^^lii  ne  p4eroqtiq^je,^W(rt;//Wi^4  Wi»r. 

Ceux  de  5*  classe,  àiis  pequerets  de  Mareuil^^ 
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port  de  3  à  4  tonncBui  ^  cpntiaueront  de  payer  iw 
franc  cinquante  centimes. 

Ceux  de  6*  classe,  dits pequerets  de  Bray^  du  port 
de  a  à  3  tonneaux,  continuenmt  de  payer  un  franc. 

Pour  la  descente  et  la  remonte  d'AbbeyiUe  à  la 
mer, 

Les  bateaux  de  i^  classe  ne  paieront  que  six 
francs. 

Ceux  de  a*  classe  ne  paieront  que  quatre  frwics 
cinquante  centimes. 

Ceux  de  4*  classe  ne  paieront  que  trois  francs 
cinquante  centimes. 

Ceux  de  5*  classe  ne  paieront  qv^un  franc. 

Ceux  de  6*  classe  ne  paieront  que  soixante  cen- 
times. 

2.  Les  modérations  portées  dans  l'article  précé^ 
dent  cesseront  d'avoir  lieu  lorsque  l'état  de  la  navi- 
gation  de  la  Somme  permettra  aux  bateaux  de  voya- 
ger avec  la  charge  que  Comporte  leur  tonnage. 

Cet  élàt  de  la  navigation  sera  constaté  par  une 
commission  composée  de  l'ingénieur  en  chefdes  ponts 
et  chaussées ,  du  sous-préfet  de  l'arrondissement'  et 
d'un  menibre  de  la  Chambre  du  Commerce.  Le  rap- 
port de  cette  commission  sera  soumis  à  l'approbation 
de  notre  directeur-général  des  ponts  et  chaussées. 
<  3.  Les  dispositions  des  décrets  des  8  vendémi^re 
an  Xiy  et  do  janvier  1 8 1 1 ,  qui  ne  sont  pas  eontraita 
à  la  présente  ordonnstfice,  sont  maintenues  dans  leur 
entier. 
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»  »       » 


XIV.  BASSIN  DE  LA  YILABSE. 

t 

Décret  qui  établit  la  perception  du  dtoit  de 
navigation  sUt  le  bassin  de  la  Vilaine. 


"f 


• 

Au  palais  des  Tuileries,  le  11  faiiTÎw  i8o9. 


TITRE    PREMIER. 


De  la  composition  du  bassin  de  ta  Vilaine. 


I 


Art.  I•^  Le  fleuve  de  la  Vilaibe  foilùet'a,  aotis  le 
nom  de  bassin  de  la  Vilaine ^'xm  bassin  de  na^^i- 
gation.  •  V 

TITRE    il.   ■  '  • 

Des  droits  et  de  levrT perception.. . 

a.  Les  bateaux  naviguant  sur  ce  bassin  sont  divisés 
en  trois  classes  : 

La  première  classe  comprend  les  bateaux  ayant 
depuis  lô  jusqu'à  12  ùiètres  de  longueur; 

La  deuxième  classe,  les  bateaux  ayant  dejpiiis 
12  mètres  îusqu'à  6  mètres  : 

La  troisième  classe,  les  bateaux  au-dessous  ide 
6  mètres.  v  - 

3 .  11  sera  établi  sur  le  bassin  de  la  Vilaine ,  pour 
là  .perception  du>  droit  de  navigation  ctëë-pàr  la  loi 
du  3o  floréirl  an  X,  quatre  bureaux*  de- perception 
placés  à  Rrànes ,  Pontréau ,  Gnipri  et  Rédbn.'        *^ 

9   22 


Pontréau ,  cl  pour  la  mé 

La  perception  s'y  fei 

suit,  soit  â  là  remonte. 

cinquante  centimes. 

Les  bateaux  de  3*  et 
centimes. 

Les  bAteft'ux  cb,5*'C 
dix  centimes. 

De'Rènnes  à  Fbntréai 

Les  bateaux,  de  i"  cb 
"  Les  bateaux  de  a*  c 
vingt  centimes. 

I«s  bateaux  de  S"  < 
soixante  centimes. 


Ti'ocbroi  de  navieatioo 
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La  percept^pi)  s'y  fera  conformément  au.tpiirqui 
suit  j  soit  à  la  remonte  ^  âoU  k  la  desœnbe  : 

Les  bateaux  de  i^-  classe  pueront  diû^sept  frùnôâ 
cinquante  centimesl 

Les  bateaux  de  2*  classe  paieront  •  s^pt  francs 
trente^cinq  centimes. 

Les  bateaux  de  5*  classe  paieront  six  francs  trente 
centimes.. 

Bureau  de  Guipri. 

L'octroi  de  navigation  9era  perçu  à  ce  bureau  pour 
la  navigation  descendante  de  Guipri  à  Redon  ^  et 
pour  la  même  navigation  eu  remontant. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  jqui 
suit,  soit  à  la  remonte,  soit  à  la  descente  : 

Les  bateaux  de  1'®  classe  paieront  vin^t  francs. 

Les  bateaux  de  2^  classe  paieront  huit  francs  qua-^ 
rante  centimes. 

■  •  ■  •  '* 

Les  bateaux  de  3'  classe  paieront  septfrar^s  vingt 
centimes. 

Bureau  de  Bedon. 

L'octroi  de  navigation  sera  perçu  à  ce  bureau  pour 
la  navigation  descendante  depuis  Redon  jusqu^à  la 
mer^  et  poiu*  la  même  navigation  en  remontant. 

La  perception  s'y  fera  conformément  au  tarif  qui 
suit,|  soit  à  la  remonte^  soit\à  la,^descente^\ 

Tous  les  bateaux  et  bâtimens ,  queUes  que  soient 
leur  dénomination  et  leur  forme,  paieront  par  tbtn- 
neau  sept  centimes. 

§2.. 
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Les  bâtîmens  étrangers  paieront  quatorze cenlimeê. 

4.  Sur  toute  retendue  du  bassin  de  la  Vilaine ,  le 
droit.sera  perçu  à  chaque  bureau  pour  tout  Tespace 
compris  entre  ce  bureau  et  le  bureau  qui  suit  on 
celui  qui  précède  \  sans  avoir  iégard  au  point  de  dé- 
part ni  à  celui  de  débarquement. 

5.  A  datçr  du  jour  de  la  mise  en  activité  de  la 
perception  du  droit  de  navigation,  aucun  particulier 
ni  aucune  commune  ne  pourront  percevoir  au  pan- 
sage des  vannes  et  écluses,  ou  pertuis  situés  sur  le 
bassin  dé  la  Tilàihe,  aucun  droit  de  quelque  nature 
qu'il  soit,  le  toUt  conformément  aux  articles  1 5  et  14 
du  titre  II  dei  la  loi  du  :i8  mars  179O,  deis  articles  7 
et  8  de  là  loi  du  ^5  août  1 79a ,  et  du  règlement  du 
8  prairial  an  XI. 

6.  Le  service  des  pèrtuis ,  vannée  et  écluses  s'exé- 
cutera par  des  personnes  à  ëe  commises ,  et  dont  le 
salaire  sera  pris  sur  le  produit  du  droit  dé  navigatioo. 

7.  Il^èst interdit  aux  éclusiets,  s6us  peine  de  des- 
titution ,  de  percevoir  aucun  droit  particulièt*  pour 
la  manœuvre  des  écluses. 

8.  Les  meuniers  ne  pourront  pas  être  nommés  pour 
le  service  des  écluses. 

TITHE  m. 

Des  Ex&nptions  et  Modérations. 

g.  Sont  exempts  de  tous  droits , 

I*.  Les  bâlimens  français  faisant  partie  desflotiUe^ 
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impériales,  et  ceux  chaînés  de  l'approvisionnement 

des  armées  et  des  objets  destinés  au  service  des  camps; 

2:  Les  bateaux  pécheurs,  et  les  bateaux  suivans, 

t  i      .      »  I      '     I  «    «  r.   ' 

contenant  les  agrès  nécessaires  à  la  navigation  ; 

3*.  Les  bateaux  traversant  la  rivière  d'un  bord  à 
l'autre; 

4"".  Les  bateaux,  destipés  au  service  et  aux  travaux 

•    ■  •  ■.  .  •  »■» f. 

dela.navif^ation:'  >  -v    \ 

5^.  Les  bateaux  des  fermiers  ou  prppri^ir^  de 
récoltes  et  de  grains  en  gerbe ,  dans  l'étendue  de  leur 
exploitation.  ...  ^ 

10.  Ne  paieront  que  I9  moitié. du  droU  fixé.^  .  . 

1*.  Les  bateaux  vides ,  à  l'exception  toutefois  des- 
bateaux de  5*  classe,  lesquels  paieront,  cfaaf^és  ou 
non  chargiés  j  la  totalité  du  droit  fixé  par'  le  pi^ëseiït 
tarif; 

2^.  Les  bateaux  ^niqueInent  chargés  de  sel; 

Z"".  Les  bateaux  uniquement  chargés  de  sable, 
d'engrais ,  de  pierres  à  jbâtir ,  e t  généndemen t  de  matéi^ 
riaux  propres  à  la  copstructipUf, 
'    ,     .  •   ••     .  -■•      t 

TITRE   IV.  : 

'  '  »  •  1  \ 

De  la  Recette.       ,..      «  • 

11.  JLsL  recette  du  droit  de  navigation  intérieure 
sur  le  bassin  de  la  Yilaine  sera  faite,  par  l'administra- 
tion générale  de  la  régicides  droits, réunis,  qui  en 
tiendra  compte  particuliéremetit  et  Idirectement  aii 
Tré?(^.pubUc.  1  ,'.,    ,   ' 
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,.  .     . ., 


••  • 


SEGTIOV.  IL 


;  .      :   t ....   - 
TÂBIVS  DIS. DROITS  DB  KlffX&AT|OIf  SUR  UtB  CIHAUZ. 

■'•Il  ■•:'.  ,    ■ 

XV.  CANAL  D^AIRE  A  LA  BASSÉE. 


Tarif  des  droits  de  navigation  à  perchoir  sur  le 
canal  d\Aire  a  la  Bassée^  annexé  à  la  loi  du 
i4  août'  iS22. 


Nota.  LesdroitsdeTront  être  per$iis  par  distaiice  parooume 
ou  à  parcovbv  /sàni  égard  aàx  fràotums;  diàiiae  distance  fera 
deanq  kuèmètFCS. 

lia  {leroeplion:  se  fera.}  sut  la:  «c^bonte  comme  aor  la  dei* 
ceate ,  en  iilolitre8^:«ii:  mjrriagraxffa^^  en  tqètrea  cobesi 
soiTant  la  nature  des  chargemens ,  et  comme  il  suit  : 


,     n  •  -^  "  "  '     ■  ' 


de  froment, :sbit  en  grain,  soit  en 

I    fanne.  •  •  •• o     25cr 

^''  d'oiçe ,  seigle,  blé  de 

Turqtde,  soit  en  grains, 

soit  en  C^irâie o     l'jS 

[d'avoine  etautresmenus 

1».  Par  kilolitre.  '  gA\a}ii\  .  .\  .  V^  . o     laS 

ide  sel  marin  et  autres 
I  siibstancesde  ce  genre,   o     5oo 
lue  vin ,  pau-ae-vie,  vi- 
.  j   naigre  et  autres  bois- 

I    sons  et  liqueurs o     4^ 

Ide  cidre,  bière  et  poiré.   &    200 
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de  mine  et  minerai. ..  •  o^  oi5* 
*  <l  de  scories  et  detmétaux.  o    oaa 
de  fer  et  fonte.oavrés  et 
iièit:4avres%  et  autres 

mdtsDx. •  •  #  •  V o    o3o 

(  cri^ôx  ÔQ  !pôrcelai- 

iies«..  ;#*•  •^•••»  ••  o     044 

|de  faïence,  verres  àvitres, 

verres  Uâncs-  et  bou- 

\^.  Pardixantide4  teilles*  ••  •  • .  •  •••...  o    o3o 

myriagràmmeslde  sucre,  'taSè  y  huile , 

(ouquintaliné*  I  «àveb^  tdton  àatté  ou 

trique)  ••;•••  |  nos  ouvré,  chanvre , 

liu  .ouvre,  tabac,  bois 
•  .       I  dé  tèinthre,  et  antres. 

.objets  de  cegente..  y.  o    o44 
de  .4:hanvte  et  lin  don 
I  ouvr^«« •  •.•^.« t^* ••  •  o    o55 
de  foin  ^  paillç,,  et  autres 

fourrages o    oâo 

,  ,,  l4e  tourbç^  de  lumier. r 

,et  de  cai4res<jfbasiles.-^  :0  .^Q^; 
Me  marbre,  .•yNèrre  de; -.  r;  •  s    -.t. 

;•'  fti-  mètite j  drthix ',  ^«cllâifMHÉi    de '•  '    '    '' "' 
■'''«Jttiie-. . . ..  .••\téfre.-:''.":'^  .''.'V-  i  T.  •.Y''o-'""ii'6ft''"' 

Ide  pierre  mureuse ,  mar- 
I  ne, argile,  sable  et  gra- 
l  vier •••  o     100 
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*'"i(ï  '•»  .        CiU   bois  J'écarrissage  , 
ce.  ■     «t  I  de  sriage ,  et  autres  de 

]  ce  genre o     500'' 

Parpièlre  cube.i'^^  ''°',^  "  •"•*'«■■  ''""- 

I  porté  par  bateaux ...  •   o     100 
/deboisàbrûlerentrains.  o    035 
-ii  [de  fagots  et   cbarbon- 

^  uettes  '. o    020 

/  par  mètre  carré  de  tillac 

/.  ""vi     '*   ■       \  fit  chaque  centimètre 
4'.    Pour  tine  1   ,,     -  ^  ,  ,., 

,         1      1      1  d  emoDcement.deduc- 
bascule  de  /    .  . 

\  bon  laite  de  six  centi- 
poisson  . . .  .  J       , 

I  mètres  pour  le  tirant 

(   d'eau.  .: o     300 

5*.  Pour  un  poinçon  vide  de  deui  cent  • 

vingt-huit  litres o     Oio 

6'.  Pour  un  bateau  quelconque  en  vi- 
dange  o     65o 

Hota.  Les  droits  établis  au  poids  ne  seroDt  pas  comptai 
9u-des50us  du  dixain  de  mjTiagraiimies  ;  ceux  établis  au  ente  1 
ao-dessousdel'bectolîtreetde  deux  centimes  de  mëtrecab(' 

Toute  faction  numéraire  au-dessous  d'un  centime  sen 
comptée  pour  un  centime. 

Les  marchandises  de  tonte  nature  <{ai  ne  seront  pas  ÏMi- 
quées  au  présent  tarif,  paieront  le  droit  fixé  pour  celles  »<« 
lesquelles  elles  auront  le  plus  de  rapport.  Ces  classificatiou 
lupul^mentaires  se  feront  toujours  d'accord  entre  le  Ooa'KC- 
nement  et  la  Compa^ie. 
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XVI.  CANAL  DES  ARDENNES. 

Tarif  des  droits  de  navigation  à  percei^oir  sur  le 
canal  des  Jrdennes  ^  depuis  Neufchâtel  sur 
VAisne^  jusqda  t embouchure  de  la  Bar  dans  la 
Meuse  y  etj  s*  il  y  a  lieu,  sur  V Aisne  supérieure  et 
la  riifière  d^Aire  ;  annexé  à  la  loi  du  5  août  1821. 

Nota.  Les  droits  devront  être  perçus  par  distanœ  parcourue 
pu  à  parcourir,  sans  égard  aux  fractions  ;  chaque  distance 
sera  de  cinq  kilomètres* 

La  perception  se  fera ,  sur  la  remonte  comme  sur  la  des- 
çente,  en  kilolitres ,  enr  myriagramme»,  en  mètres  cubes, 
dnmnt  la  nature  des  chargemens. 

1^  Par  kilolitre 

de  fromeut , . orge ,  seigle,  blé.  de  Turquie,  soit  en 
grain ,  soit  en  &rine ••.••.•••  o^  aSo^ 

4'avoine  et  autres  menus  grains ••t.ojtSS 

de  sel  marin  et  autres  substances  de  ce 
genre.  •'•••••••••  ••'/•• .  • •  •  »'.  o    3oo 

de^in^«au-de-vie,  vinaigre,  et  autres  bois- 
sons et  liqueurs^  ••••>••••••••••#•.,  o    4^0 

(  a^)  Par  dixain  de.myriagrames  (ou  quiÂr  ' 

talvmétriqiie)  de  mine  examinerais 4U«  o    at5 

de  scories  de  métaux  •.,•••••.• o    022 

de  fqr  .et  fonte  ouvres  ou  taion  ouvres  et  a^*  , 

tres;inétaux^ «•..••••.  •.••,v..«  p    o3o, 

de  cristaux  ou  porcelaines p    p44 
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de  faïence,  verres  à  vitres ,  verres  blanc»  el 

bouteilles o'  o3o^ 

de  sucre,  café,  buile,  savon,  coton  ouvré 
ou  non  ouvré,  chanvre  et  bn  ouvrés ^ 
tabac ,  bo)3  de  teinture  et  autres  objets  de 

cegenre o   o44 

de  chanvre  et  Un  non  ouvrés. o   àS5 

de  foin ,  paille  et  autres  fourrages o   oao 

de  tourbeetdefumier,  etdecendresfosnles  o    oo5 

3*".  Par  rOèlre  cube  _.ii 

de  marbre ,  pierre  de  taille ,  plâtre ,  tiules  t      jlHI 
briques  ,  ardoises  ,  cbaux  et  charbon  de 

terre o    aoo 

de  pierre  mureuse,  marne,  argile,  sable, 

gravier o    lOo 

de  bois  d'écarrissage ,  de  sciage ,  et  autres 

de  ce  genre o    soo 

de  bois  à  brûler,  fagots  et  charbonnettes. .  o    loo 

4".  Pour  une  bascule  de  poisson , 
par  mètre  carré  de  tillac  et  chaque  ceQti~ 
mètre  d'enfoncement ,  déduction.  &ite  de 
dix  centimètres  pour  le  tirant  d'eau. .. .  o    200 
5°.  Pour  un  prânçon  vide  de  deaz  cent 

vingt-huitlitres o    010 

6°.  Pourunbateauquelconqueenvidàoge.  o    650 

2fota.  Les  droib  établis  au  poids  ne  seront  pas  comptéi 
au-dessous  du  dixaîu  de  myriagrammes -,  ceux  établis  i» 
cube,  au-4essou9  de  l'hectoliU^  et  de  deoi.  centïfeiaa  Jt 
piètre  cube.  .        .         ' 
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Toute  fraction  numéraire  au-dessous  d'un  centime  sera 
comptée  pour  un  centime. 

Les  marchandises  de  toute  nature  qui  ne  seront  point 
indiquées^  au  présent  tarifa  paieront  le  droit  fixé  pour  celles 
avec  lesquelles  eUes  auront  le  plus  de  rapport. 

Ces  classifications  supplémentaires  se  feront  toujours  f  aô- 
cord  entre  le  Gouvernement  et  la 'Compagnie. 


XVn.  CANAL  D'ARLES  A  BOUC. 

Tarif  des  droits  de  navigation  à  percevoir  sur  ce 
canal  j  annexé  à  la  loi  du  i4  uoût  1822.; 

Nota.  Ce  tarif  est  le  même  que  oelui  du  canal  d'Aire  à 
la  Bassée.  ;^.  page  34a. 


XVIU.  CANAUX  DE  BEAUCAIRE,  DE  LA 
RADELLE,  DE  SILVÉRÉAL  ET  DU  BOUR- 
GIDOU. 

Extrait  du  traité  passé  le  vj  floréal  an  IX 
(17  mai  lèoi  )  pour  t achèvement  des  canaux  de 
Beaucaire  et  de  la  Eadelle,  et  approuvé  par  Far^ 
rêté  du  gouvememera  dû  in  prairial  Tih  IX 
jC6/i«/ii8oi).  * 

Art.  I*'.  En  exécution  de  la  Iol«4u  a^  ^vepjtûse 
an  IX  ^  le  gouvernement  concède  et  abandonne  au 
citoyen  Louis-François  iPerrocIiel,  stipulant  pour 
lui  et  sa  compagnie  <>a  se»  leodiiÉuiBds^*  te  aoèé^tant; 
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1**.  Le  droit  de  percevoir,  à  compter  du  i*'  vca- 
démiaire  an  X  et  pendant  quatre-vingts  années 
qui  commenceront  à  courir  des  dits  jour  et  an,  une 
taxe  de  navigatign  sur  le  transport  de  toutes  les  mar- 
chandises ,  denrées  et  effets  qui  seront  voitures  sur 
les  canaux  de  Beaucaire  i  Aiguesmortes ,  et  de  la  Ra- 
délie  entre  Aiguesmortes  et  l'étang  de  Mauguio ,  ainsi 
que  ceux  de  Silvéréal  et  du  Boui^dou,  entre  le  petit 
Rhône  et  Aiguesmortes,  ces  deux  derniers  canaux 
formant  le  prolongçmiçnt  de  celui  de  )a  Radelle. 

Cette  taxe  sera  la  m^me  que  celle  qui  f>e  perçoit  sur 
le  canal  du  Midi  (i);  elle  se  pc^vra  d'après  les 
mêmes  règles,  sur  les  mêmes  objets  et  deqrëes,  sur  le 
même  pied  et  d'après  le  même  tarif,  en  observant  seu- 
lement que  le  cent  d.e  planches  de  sapin  ou  hêtre  al- 
lai^t  par  radeaux,  qui,  sur  le  canal  du  Midi,  paie 
hu^t  centimes  par  cinq  kilomètres  d'étendue  lorsque 
ces  planches  viennent  de  Toulouse,  et  quatre  cen- 
times seulement  lorsqueUes  viennent  de  Quillan, 
ne  paieront  que  ce  dernier  droit  sur  les  canaux  con- 
cédés par  le  présent  traité,  de  quelque  end];xût 
qu'eUes  y  arrivent.  .         .       .- 

14e  tarif  Siéra  imprimé  et  affiché  dans  le  liei^  le  plus 
apparent  des  bureaux  à  établir  pour  la  perception , 
et  les  distances  seront  marquées  par  des  bornes  indi- 
catives et  numérotées.  '  f    ^  \ 

.     .  .    .   . .     ■  r.         .  ■  '      ■  r  ■  ; 

(1)  J^.  le  tarif  dn  caniJ  du  Midi ,  n»  XXXI. 
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XIX.  CANAL  DU  BLAVET. 

Tarif  des  droits  de  navigation  à  percevoir  sut  ce 
canal j  annexé  à  la  loi  diiiJ^  août  1822. 


Nota,  Ce  tarif  est  le  même  que  odui  du  canal  d'Aire  à  là 
Bassée.  F',  page  342. 


XX.  CANAL  DE  BOURGOGNE. 

Nota.  S.  Exe.  le  ministre  des  finances  a  décidé,  le  i3  sep- 
tembre i8i6r,  que  les  droits  de  navigation  ne  seraient  pas 
exigés  pour  le  transport  des  matériaux  destinés  aux  répara- 
tions et  à  Fentretien  du  danal  de  Bourgogne. 

Décret  quijixe  le  droit  de  navigation  apercevoir 
sur  le  canal  de  jonction  du  Doubs  à  la  Saône  et 
sur  la  partie  du  canal  de  Èourgogne  comprise 
entre  Dijon  et  SaintrJean-de-Losne. 

Au  palais  dei  Toileries,  le  ii  a^ril  1811. 

Art.  r*'.  Il  sera  perçu  un  droit  de  navigation  sur 
le  canal  cle  jonction  du  Doubs  à  la  l^aône,  formant  la 
première  division  du  canal  Napoléon ,  et  sur  la  partie 
du  canal  de  Bourgogne  comprise  entre  Dijon  et  Saint- 
Jean-de-Losne. 

2.  Ce  droit  sera  perçu  pour  les  deux  canaux  au 
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bureaa  de  navigation  déjà  existant  à  Saint-Jean-de- 
Losne  ;  et ,  afin  d'atteindre  les  bateaux  qcd ,  du  canal 
INapoléon^  remontent  vers  Auxonne  ou  lieux  supé- 
rieurs ,  il  sera  établi,  si  bescnn  est ,  un  préposé  auxi- 
liaire à  récluse  d'embouchure  du  canal  Napoléon 
dans  la  Saône. 

La  perception  se  fera  pour  la  remonte  et  la  des- 
cente y  conformément  au  tarif  qui  suit  : 

Il  sera  payé  par  distance  dé  cinq  kilomètres ,  pa^ 
courus  ou  à  parcourir  y 

Savoir  :  ^ 

Pour  un  kilolitre  de  blé  ^  oi^e  ou  seigle.  •  o'  226* 

Id.    d'avoiue  et  autres  menus  grains.  •  o  i4o 

Id.     de  farine  de  blé ,  orge  0U|Seigl^.  •  0  180 

Id.     de  son  dréche o  140 

Idé    de  lëgumesv.  ••.  ...^^«^  .«•••• .  o  aïo 

^d.    defiruitsdetouteespèce...  «••«•  o  ^lo 

Id.    de  sel;  •• ••••  o  oSo 

Id.    de  cendres  neuves o  300 

Id.     de  charbon  de  bois o  060 

Le  dixain  de  myriagrammes  de  cristaux 

et  porcelaine o  060 

Id.     de  Ëiïence ,  verres  à  vitre ,  et  verres 

blancs o  o3o 

Id.     de  bouteilles o  0^0 

Id.     de  fer  et  autres  métaux  ouvrés.  •  •   o  o3o 

Id.         Id.  Id.       non  ouvrés,  o  024 

Id.     de  scories  de  métaux o  018 


ê 


# 


CONCERNUNT   LA   MATICiATlOIf,  35 1 

Le  dixaîn  de  myriagramme^  de  fiûn^j   j  >/ 

paille  et  autres  fourragea^ o'  OM"" 

Pour  le  mètre  cube  de  miues.et  miné- 

raux» ••••••^. o  35o 

Id.    de  marbre .••/•.  a  35a 

Id.     de  pierre  de  taille •  •  o  i.io 

Id.    de  .moeUoDS;,  plâtre  non  cuit  et 

•  pierre  à.  chaux  ••••••••.•••.  o  080 

Id.     de  plâtre  cuit,  chaux  et  briques, 

tuiles ,  cendres  lessivées^ a  090 

Id.    de  houille ,  charbon  de  terre  et. 

ardoise.  •••••• o  090 

Id.    de .  terre  argileuse  ^  sable ,  sablon  y 

gravier o  070 

Id.    defumier..^ •• o  070 

Id.     de  bois  d'écarrissage ,  sciage  et 

autres o  iio 

Id.     à  brûler.  •  • •  •  • .  • o  070 

Id.     de  fagots  et  charbonnettes o  070 

Id,    écor^ce,  t^.,. •  « o  070 

Un.bctjtoda.en  vidwg^  t^l  qu'il,  spit. . .  •  %  65o 
Une  bascule  à  poissgi^^  psg:.  iQptr^^rrë  4q\    • 
tillac  et  chaque  centimètre  d'enfonce- 
ment ,  déduction  faite  de  six  centime- 

très  pour  son  tirant  d'eau «  •  •  o  200 

Qn  poinçon  vide  de328 litres. ••••  •••«  o^  010 

Id.  r  de  vin  de  la  capacité  de  328  litres,  o  120 

Id.    de  vinaigre  et  autres  boissons.  •  •  o  130 


# 


35â  LOIS   ET  ▲RAÈTÉ8 

Un  poinçon  d'eau-de-yieetautresliquears  o'   iStf" 
Id,     de  lie  ••••••••••••  tf  ••  •  •  *•  •  •  •  •  o    ono 

Les  droits  à  percevoir  sur  les  objets  non  oompiis 

au  présent  tarif,  sont  les  mêmes  que  ceux  du  tarif 

du  canal  du  Centre. 
En  cas  de  fraction  y  le  centime  entier  sera  perço. 
Les  droits  se  paieront  par  distandes  entières ,  sau 

avoir  égard  aux- fractions  de  distance  pareourue  oui 

parcourir. 

Les  poids  ne  seront  pas  comptés  au-^lessous  de  dix 

my riagrammes ,  et  les  cubes  au-dessous  du  kilolitre 

et  du  dixième  du  mètre  cube. 
3.  Les  produits  du  droit  seront,  par  le  receveur 

du  bureau   de  Saint-Jean-de^Losne^    versés  à  la 

caisse  du  directeur  des  Droits  réunis  du  département 

de  la  Côte-d'Or. 


Ordonnance  du  Koi  relative  à  là  perception  du 
droit  de  navigation  sur  le  canal  de  Bourgogne 
entre  Dijon  et  Pont-de-'Panjr. 

An  chAcean  des  Taiieriet,  le  a4  férner  iSiS. 

Art.  l*^  Les  droits  de  navigation  établis  par  Je 
décret  du  ta  avril  1811  sur  le  canal  de  Bourgogne, 
et  perçus  à  Saint-Jean-de-Losne  pour  la  partie  com- 
prise entre  ce  dernier  point  et  Dijon,  seront  ^ale- 
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ment  perçus  d'après  les  bases  prescrites  par  ce  décret 
pour  la  partie  de  ce  canal  nouvellement  mise  en  état 
de  navigation  depuis  Dijon  jusqu'à  Pont-de-Pany. 

2.  Il  sera  établi  à  cet  effet  deux  nouveaux  bu- 
reaux de  perception  ;  lepremier  à  Dijôtr,  et  le  second 
à  Pont-de-Pâny. 

Le  bureau  de  Dijon  percevra  le  droit  sur  les  ba- 
teaux et  marchandises  qui  vont  de  Dijon  à  l^int* 
Jean-de-Losne ,  ou  qui  remontent  à  Dijon  des  points 
intermédiaires  de  Saint-Jean-de-Losne. 

Le  même  bureau  percevra  le  droit  de  Dijon  à  Pbnt- 
de-Pany ,  et  des  points  intermédiaires  de  Pont-de- 
Panyà  Dijon. 

Le  bureau  de  Pont-de-Pany  percevra  le  droit  de 
Pont-de-Pany  à  Dijon,  ainsi  que  des  pioints  inter- 
médiaires de  Dijon  à  Pont-de-Pany. 


m^n^tm 


'.■•J 


f  T      ■ 


Tarif  des  droits  de  navigation  apercevoir  sur  toute 
rétendue  du  canal  de  Bourgogne^  anriexé  à' 'la 
loi  du  i /^aoât  182^2. 


•  \ 


Notcu  Ce  tarif  est  le  même  que  celui  d'Aire  à  k  Bassée. 
^.  page  342U  •       ^  V       '  j 

■'     ■  I  •  ;     •   •     »  i  •  »  *  I 
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parcourir. 

Les  poids  De  seront  pas 


mynagrammes 


et  les  CD: 


et  du  dixième  du  mètre  < 
3.  Les  produits  da  dr 
du  bureau  de  Saint-Je 
caisse  du  directeur  d^Di 
de  la  Côte-d'Or. 


Ordohnahce  du  Hoi  rei 
droit  de  navigation  s 
entre  Dijon  et  Pont-d 
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de  commevce  les  unes  avec  les  autres.  C'est  à  qttby 
ont  heureusement  travaillé  ceux  qui  ont  entrepris  et 
construit  depuis  quatre  aiïs  en  çà ,  un  canal  de{)tds 
ladite  riyiere  de  Loire  jusqu'à  nôtre  ville  de  Montar- 
gis,  où  la  rivière  de  Loing  qui  tombe  dains  la  Seiûe 
commence  d'être  navigable,  puisque  par  le  moîeh 
dudit  canal  toutes  les  marchandises  et  denrées  (fUe 
produisent  les  provinces  d'Auvergne,  Foresls,  Bôur- 
bonnois,  Berry ,  Tourraine ,  Anjou ,  et  les  autres  que 
la  rivière  de  Loire  va  arroussant ,  même  celles  qtd 
venoient  d'Itahe,  Provence,  Languedoc  et  Lyon, 
par  la  voye  des  rouliers  et  mulets,  pourront  doré- 
navant être  transportées  eii  nôtre  bonne  ville  dé  Pa.- 
ris  et  Ueux  circonvoisins  jusqu'à  la  mer ,  avec  moins 
de  frais  et  plus  de  facilité  ponv  les  ihar^hands ,  et 
avec  moins  de  baz^d  et  plus  de  commodité  pour  ll^ 
marchandises,  lesquelles  passeront  en  plus  graiti^e 
quantité  par  eauë  que  par  terre,  et  Sèrobt  auisi 
moins  gâtées  et  corrompues.  Ce  qu'aïaht  été  prévu 
et  considéré  par  le  defiîint  roy  nôtre  très  honoré 
seigneur  et  père  que  Dieu  absolve,  il  auroit  jugé  œ 
canal  un  ouvrage  très  utile  pour  le  public, ^t  une 
entreprise  digne  de  son  soin ,  soit  à  càûâe  de  la  longuie 
étendus  d'iceluy ,  de  k  difficulté  des  pays  et  ttioil- 
tagnes  qu'il  traverse ,  du  grand  nombre  (ï'iédilfi(<â(^', 
ééthargieoirs ,  bondes  et  niveaux ,  conduites  iét  t«le^ 
niiës  d'eauës  nécessaires ,  afin  d'^ïi  fournit*  suffisàiii* 
ment  ledit  banal  pour  la  hbvtgation'^  Mtf'àitiafd^^è 
b  grande  dépense  qu'il  convettoit  fat^e  '^tli^'faire  et 
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parfaire  ces  ouvragea ,  et  pour  les  entretenir  cy-aprè& 
Toutesfois  nonobstant  ces  diiEcultez  et  dépense, 
ledit  canal  a  été  depuis  quelques  années  oourageuse- 
ment  entrepris  par  quelques  particuliers  de  nos  sujets 
qui  se  sont  Jinis  et  associez  pour  cet  effet,  et  qui 
dans  un  tems  auquel  la  guerre  leur  doonoit  sujet  de 
ne  se  pas  engager  en  une  telle  entreprise,  qn'aui 
dépens  du  public,  l'ont  néanmoins,  par  une  géné- 
reuse résolution  mis  en  sa  perfection  k  leurs  propres 
coûts  et  dépens ,  sans  qu'il  ait  été  fait  sur  ce  sujet  au- 
cune levée  ny  imposition  sur  nos  peuples,  et  sans 
que  notre  épargne  en  ait  été  charge  jusques  icy, 
en  sorte  que  l'on  a  vu  plusieurs  batteaux  chargez  de 
diverses  marchandises ,  bascules  à  poissons  et  Vcmos^ 
de  bois  venus  de  Roanne,  d'Auvci^ne,  de  Tours, 
d'Angers ,  et  autres  lieux ,  aborder  aux  ports  de 
nôti^edite  ville  de  Paris  avec  grande  joïe  et  admira- 
tion d'un  chacun. 

, .  Lorsque  cette  affaire  nous  fut  proposée  par  deffuot 
M*".  Guillaume  Bouterouê  et  Jacques  Guy  on ,  qui 
.poXkT  tous  ij^osdits  sujets  associez  s'étoient  préscntei 
en  nôtre  conseil,  nous  leur  fimes  don  de  la  propriété 
dudit  canal  avec  cett^  faculté  :  Qu'aubres  ne  poiu^ 
roient  voiturer  des  oû^rchandise;^  sur  icehiy  qa« 
^ceu^.  qjoi  seroieut  par,  eux  établis  pour  cet  effet* 
joiHpr^^^xA  tics  droits  de  voiture ,  de  péage  et  d'édu* 
séeil^^ porter.: par  i^os.JLettres  Patentes  eu  forme  de 
<^:tf;4^;mpii?  de^^tembremil  six  cent  trente-huit. 
Mais 'd«pp»is .  I4  id^ès  di^ts  Bouterouê  et  Guyco 
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<]ui  s'étoiefnt  chargez  de  Tordre  et  œconomie  desdites 
voitures ,  nosdits  sujets  propriétaires  dudit  canal  ont 
trouvé  divers  înconveniens  à  les  continuer  préjudi- 
ciables à  eux  et  au  public,  procedans  la  plupart  de 
la  malice  et-  infidélité  des  voituriers  qui  n'ont  pas  le- 
soin  nécessaire   dés  marchandises  qû^ils  t*éndetit  à 
Paris  mal  conditionnées  et  quelquesfois  en  moindre 
nombre  et  quantité  qu'elles  ^e  leur  ont  été  délivrées^ 
emploient  plus  de  tems  qu'il  ne  faut  pour  la  condiiite 
d'icelles  dépuis  Briare  jusqu'à  Paris ,  et  pour  éviter 
la  peine  de  leur  négligence:  et  malice ,  demandent  ) 
au  contraire  de  plus  grands  flairés  que  leurs  iHàp* 
chez  né  portent ,  abandonnent  les  batteaux  desdits 
propriétaires  à  my-chemin  en  les'remontaiit)  et  se 
retirent  après  avoir  été  païez  de  leur  voïage,' dissi- 
pent ou  emportent  les  voiles ,  cordages ,  et  autres 
ufetensiles,  pour  ràison.de  quoi  lesditsprt)prietaires  se 
sont  trouvez  chargez  d'une  infinité  de  procès  contre 
.leédits  voitiiriers./]omme  aussi  contre  les  màrdiands 
qui  de  leuc  part  ont  quelquesfois  sans  raison  pré- 
tendu leurs  niarchandises  '  avoir  été  amenées  mal 
conditionnées  poar  éviter  le  païement  des  droits  at-  ' 
tribuez  auxdits  propriétaires,  joint  que  le  change- 
ment de  batteaux  à  Briare^  où  l'on  décharge  deUx 
de  la  rivière  de  Loire  dans  ceux  du  canal ,  ne  se  peut 
faire  sans  quelque  tare  à  plusieurs  sortes  de  marchan- 
dises ,  comme  .'le  charbon  ,  verres ,  potteriés ,  faïance , 
vin,  huile ^  et  autres,  outre  que  ne: se  rencontrant 
pas  quelquesfois   nombre  suffisant  «dé  ibdtttaux"  à 
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QrifurQ^  il.  &HLt  que  les  marchati4ûes  demeorent  sur 
le  port  ou  dans  1^  ipaga^ins  «ou  .elles  se  petureat  alfeer 
rer:  Tous  lesquels  inconveuiens  ont  obliga  dès  mar- 
chands à  requérir  diverses  fois  lesdits  proprieUôrei 
de  laisser  passer  debout  sur  l^t  canal  leurs  mar- 
chandises en  leur  paSant  une  certaine  aomme  pour 
chaque  cent  pesant  pour  les  mardiandises  au  poids, 
et  à  propprtion  pour  celles  en  ûOBipte  et  en  nombre , 
pour,  et  au  lieu  desdita  droits  deipéàges,  d'ëolusée, 
et  de  voiture  n^entionnez  dans  Jëa. susdites  Lettres 
Patentes.  Sçayoisl  &îisoii6  ,  Que  imitant,  en  oonsidenh 
tion  avec  Putilité  et  commodité  publique  celle  des- 
dits propriétaires ,  que  nous  voulons  &voFa{>leHient 
traiter  autant  qu'il  nous  est  possible,  dans  une  en- 
treprise si  importante  et  de  si  grande  dépense ,  h- 
quelle  il  leur  convient  encore  continuer  pcxir  mettre 
cet  ouvrage  en  plus  grande  perfiDctîon  y  ef:  sçachant 
que  le  gain  qu'ils  croïoiènt  se  *  devoir  Ëdve  sur  les 
voitures  des  marchandises,  étoit  la  principale  partie 
du  finiit  qu'ils  esperoient  recevoir  de  lepra^traraui, 
et  des  grandes  sommes  emplbïéeslet  à'  emploîer  en 
cette.aOaire,  les  droits  de  péaga  eid'éclusée  n'étans 
pas  presque  sufl^ùsans  pour  les  dépenses  de  l'entrete- 
nem^nt  dudit  canal,  gagçs  et  appointemens  des  cûm* 
mis  à  r^ntré^.  et  sortie. d'ioelui ,  et  gardes  des  étangs, 
édu^^s,  etlevéety  pour  conserver  les  ouvrages  et  les 
eauès,  ouvrir  et  fermer  les  éoluses,  lever  les  pales, 
et  faire^toubas  les  choses  nécessaires  pour  œtte  navi? 
g»tion  af  ti&iieDe. 
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A  CBS  CAUSES,  et  après  nous  être  fait  représenter 
en  nôtre  G>n6eil  nosdites  Lettres  Patentes  ai  forme 
de  charte,  du  mois  de  septembre  mil  six  cent  trente- 
huit,  dont- copie  est  cy-attachée^  sous  le  contre-scel 
de  ndtlre  Ghanc^llerie.  î)e  Va^iè  d'iceluy ,  eif  de  nôtre 
certaine  scieneie ,  pleine  puissance  çt  autorité  royale. 

lÎQUS  ayons  dit  et;  déclaré,  (disons  et  déclarons  par 
ces  présente^  sig|]ié^  de  nôtre  main .  Voulons  et  nous 
plait,  cjlie  noncdbstsfflit  que  par  icelles  nous  ne  per- 
mettions qu'ausdlts,  propjnétâiires ,  ou  plutôt' aux  perw 
somiea  par  eux  'ét^lîes ,  de  ypHt^er  sur  ledit  canal ,  : 
il  soit. néanmoins: loisible  dorénavin^t'  à  toutes  per- 
sont)e9de.vtoitur.erdesbatteaux  et  marchandises  sur 
icduy ,  .en  (>aÏBiït  pour  tous  droits^  ce  qui  est  spécifié 
datoles  tariflfes  ci-attachez  sous  ledit  ccmtrerscel  de 
BOtEcObapceUérie  i.  lesquds  droits  nous  avons  petnoMfir  : 
et  permiéttions  ausdits  propriétairtes  de  prendre  et* 
pel*ceYoir  sur  toutesJ^  mc^diai^dises  et  denrées  qui 
passeront  sur  ledit  dinal,  pour  et  aû^lieu,  tant  d^ 
droits  ^e-  voit^ures ,  '  qi^e  droit»  de  péages  et  d'éclUr 
séesi  porter  par  nos^ij^  Lçttres  'Patentes  du  mois  de' 
septembre. mil' six- :Qent  trente  huit.  Et  en  ooi^.^i 
quenee  nous  avons  déchargé  et  déchargeons^  en  tant - 
que'be^iu  est  ou  seroit ,  lesdits  propriétaires  des 
vmtures   qu^ls    étoient  tenus  faire   faire.  Coipme 
ausél  les.  marchands  etvoituriers  de  paler.  les  droits 
de  vpiturès,  péages  et  éclusées ,  fors  et  excepté  pour 
les  batteaux  et  boutiques  à  poisson,  qui  après  avoir* 
passé  de.  Loîfe.à  Montargis,  réiiionteront  k  vuide, 
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pour  lesquels  sera  payé  seulement  le  droit  d'édoséti 
porté  par  nosdites  Lettrés  Patentes ,  le  tout  sans  pré 
judice  du  droit  d'ëclusée  sur  .la  rivière  de  Lotng,  qui 
sera  payé  ausdits  propriétaires^  en  cas  qu'il  soit  né* 
cessaire  d*y  faire  des  écluses^  et  à  mesure  qulls  ks 
auront  fait  construire ,  conformément  à  nosdites 
Lettres  Patentes,  lesquelles  au  surplus ,  nous  voulons 
et  entendons  être  exécutées  selon  leur  forme  et  te- 
neur, fors  et  exceptépour  ce  .qui  est  des  appellatimis 
du  juge  dudit  canal,  qui  seront  relevées  conformé- 
ment à  l'arrêt  dé  vénficatic»!  desdites  Lettres  en 
nôtre  cour  de  Parlement.  Déclarons  en  outre  que  par 
l'article  desdites  Lettreis  où  il  est  dit  que  les  officiels 
dudit  canal  connoitront  dé  tous  différends  concer- 
nans  la  navigation ,  conservation  des  ouvrages  dudit 
canal  et  perception  de  droits ,  nous  n'avons  pas  en- 
tendu restraindre  leur  connoissance  et  jurisdiction  à 
ces  cas  seulement,  comme  quelques-uns  ont  voulu 
prétendre ,  ny  déroger  par-là  à  la  concession  spéci- 
fiée auparavant  de  toute  justice ,  haute  >  moyenne  et 
basse  sur  ledit  canal,  bords  et  levées,  et  en  toute 
l'étendue  qui  y  est  spécifié ,  le  tout  afiranchy  de  la 
justice ,  censive  et  mouvance  de  quelques  seigneurs 
que  ce  soit  ;  mais  que  lesdits  cas  ont  été  spécifiez, 
afin  qu'aucun  autre  juge,  comme  consuls,  juges  des 
marchands,  Hôtel  de  VUlo  de  Paris,  ou  autres  n'en 
pussent  prétendre  la  connaissance  sous  quelque  pré- 
texte que  ce  fut.  Si  donnons  en  mandembnt  à  nos 
amez  et  féaux  conseillers,  les  gens  tenant  nôtre  cour 


conceanant  la  navigation.  36  i' 

tie  Parlement,  que  ces  présentes  ils  ayent  à  vérifier 
et  xegistrer  purement  et  simplement  sans  aucune 
restriction  ny  modification ,  et  de  tout  le  contenu  en 
iceUeSi,  faire,  soufirir  et  laisser  jouir  lesdits  propricr 
laires  du  canal,  leurs  hoirs  et  successeurs  dès  main* 
tenant  et  à  toujours,  cessans  et  faisans  cesser  tous 
troubles  et  empéchemens  au>  contraire.  CAR  tel  est 
nôtre  plaisir,  et  nonobstant  tous  édits,  arrêts,  con- 
stitution ,  privilèges  et  autres  choses  à  ce  contraires , 
ausquelles  nous  avons  dérogé  et  dérogeons  par  ces- 
dites  présentes ,  et  aux  dérogatoires  des  dérogatoires 
y  contenues.  Et  afin  que  oe  soit  chose  fisrme  et  stable 
à  toujours,  nous  avons  fait  mettre  nôtre  scd.)Ètcest-.\ 
dites  présentes^  sauf  en  antres  cho^s  nôtre  droit  bt 
Pautruy  en-  toutes.  DoNNÉ^à  Saiht«C^maint<n-Laye:  ' 
au  mois  de  décembre,  Tan  de  grâce  mil  six^cènt^qua^. 
rante-deux,  et  de  nptre  Te^è*le  frent&-troisième. 
'^V'^y  LOUIS ,  et  plus  bas  y  par  le  Roy  en  bon:  iCon* 
seil,  BouTiLUER.  Et  à  côté,  P^isoy  et  sodUÀ du .grAiità\ 
sceau  en  cire  verte  de  Ikcsî  deraoye.      ;  '  .î > 
<  Enregistrées,  oûy  oe;iie^uèrant  le*  prcteureur  g&r 
neral  du  Roy ,  pour  jouir  par  les*âttipetfans  de  i'éfiet 
y  contenu,  selon  leùr;£onhe;et  teneur,  aux  ob^rges 
et  suivant  Farret: de  ce:.joùr/A  Paris  en;*Parlement  le 
vingtième  juillet  mil  six  centv.Qin^uaota-un.^iS^yse, 
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Tariffbs  des  droits  fue  la  Compagnie  du  caaal  de 
Loirs  en  Seine  prendra  sut  les  nuwchandises  gm 
passeront  toutes  désormais  debèutsur  ledii  canal, 
pour  lé  péage  j  droit  d'écluse  et  dèxM  de  voiime; 
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Pe&  marcftandiaes  qui  pasfteront  df  Loire  à  JÎQnioijgièj  «» 
de  Monter^  à  la  .rivière  de  fjoire. 

De'cbaqiie;pDmçGKi'de:Vtn^9  j*^''^  dH>rléutt9  ^^^ 
liifre  dix  solsi 

De  chaque  cent  de  solîres'on  de  bois  quarré  de  li 
qualité  portée  par  le  ta{if  dés  lettres -r  patentes, 
quinze  lii^es. 

Du  :oènt-dè  toises:  d'aîsvd'uiir:pouce  et  demy  dVi- 
pois^  et^ douze '•  poueeside  ]kè^ et  aû-deesous ,  trois 
libres  dia>  solsi 

Du  cent  de  toises  d^  de  châle  d'un  pouce  dV»- 
pois  et  au^^dessous,  et  deiacgeurdedouxe  pouces  «t 
au-dessous  )  trois  livres. 

Du  cent  de  toises  d'ais  de  sappin  d'un  ponce  d'ef- 
pois  et  au-idessous^  et  de  douze  pouces  de  large  et 
au-Kldssous  )  trois  lii^res. 

Et  des  plus  grandes  largeurs  et  époisseurs ,  tant  de 
chênes,  sappin  ,  qu'autres,  à  proportion. 

De  chaque  corde  de  bois ,  deux  livres  dix  sols. 

De  chaque  millier  de  coches  de  bois,  quatre  livres. 
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Du  millier  de  merriti  à  faire  poinçons  y  six  Iwres 
dix  sols. 

Du  millier  de^lattes  carrées  et  d'écfaaiats ,  à  cpmpr 
ter  vingt  bottes  pour  millier ,  luie  lii^re  six  sols. 

Du  millier  de  lattes  à  ardoises ,  à  compter  qua- 
rante bottes  pour  millier,  deust  livres  quinze  sols. 

Du  cent  pesant  des  marchandises  au  pied,  huit 
sols. 

Des  encombrantes ,  dix  sols. 

Du  millier  d'ardoise  carrée ,  deux  libres. 

Du  millier  d'ardoises  rousse  nom  ^  quatre  diçre^ 
dix  sols. 

Du  poinçon  descendre,  deuob  livres  dix  sole. 

Du  cent  de  carpes  au-dessous  d'un  pied  y  cuu} 
livres  dix  sols.  .     w.. 

Du  cent  de  celles  ^rti^^à^ea^iM^dix  livres. 

Du  cent  de  brocbets-aanléssons  df^in'pied'^  ^iàq 
livres  dix  sols. 

Du  cent  de  ceux  dëdbuse  jnsqu'àqEinzepouoos, 
le  quinze  non  compris  ',  onjBt'  livres i 

Du  céntde  ceux  de  qbîtize  jusqci%  dMx-^h^ipouces , 
Ife  dik-buit  non  corapmyVingt-dè'ux  livres: 

De  ceux  de  dix-buit  pouces  et  au-desras»f  qàargnia 
livres. 


•     • 
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Du  cent  di»  niéiuËii.aitï  d'uo  pouce  et  un 
Jutitsoh. 

De  chaque  corde  de  bois ,  dix  sols. 

Du  .tniUIerde  cochea  de. bois,  seize  sols. 

Du  millier  de  lattes  carrées,  ùcomptcrvii 
pour  millier,  trois  sols.  < 

Du  miliitT  de  merriD  ^  seize  sols.  ■ 

Du  cent  de  marcbaudises  au  poids ,  doux 

Des  encombrantes,  trais  sols. 

Du  millier  d'ardoisç  Carrée ,  huit  sols. 

Du  millier  d'ardoise  rousse  uoire,  seize  s 

Du  poÎDçon  de  ceodrra ,  sept  sols  six  de 

Du  cent  de  carpes  et  brocbets  au-dess 
^\eà,, dix  sols. 

Du  cent  de  carpes  de  douze  à  qiÙDzc 
tjuinze  sols. 

Des  mêmes  de  quinze  à  dix-buit  pouc 
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Du  cent  de  brochets  de  douze  pouces  jusqu'à 
quinze ,  deu^  livres. 

Des  mêmes  de  quinze  à  dix-huit  pouces,  ^ois 
livres. 

Des  mêmes  de  dix-huit  pouces  et  au-dessus^  huit 
livres. 

Si  Ton  voiture  ^e  Loire  entre  Fécluse  de  Briare  et 
celle  d'Ouzoûer,  ou  desdits  Ueux  du  canal  eti' Loire, 
à  proportion  de  la  distance  desdits  lieux  de  ceux  de 
Briare  etd'Olizoûer,  Ton  partagera  les  droits  de  cha- 
que sorte  de'  marchandise.  Et  sera  notté  que  depuis 
Briare  en  dessus  jusqu'à  demy  montagne, c'est-à^ndire 
jusques  au  canal  de  distribution ,  on  ne  laissera  passer 
aucun  batteau  lequel  ne  soit  chargé  de  qtiarante  mil- 
liers au  moins,  et  cent  milUers  au  plus,  ni  bascule 
de  choins  de  quatorze  cent  de  carpes  au-dessous  d'un 
pied ,  et  des  autres  poissons  à  proportion ,  ni  demy 
train.à  moins  de  deux  cent  de  solives ,  et  des  autres 
bois  à  proportion ,  si  ce  n'étoit  que  les  marchands 
voulussent  payer  comme  s'il  y  avoît  la  même  quan- 
tité desdites  marchandises  en  compte  ou  en  nombre. 
Et  pour  passer  la  nlÔtiDagne  des  deux  cotez,  les  bat- 
teaux  seroût  de  cHiquaute  milliers  au  moins,  et  de 
cent  milliers  au  plus  \  les  bascules  de  deux  milliers 
de  carpes  au-dessous  d'un  pied ,  et  les  trains  de  bois 
de  cinq  cent. 
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lyOusoûerà  la  mière  Oe  Loire  ^  et  de  la  HpièredeLom 

à  Owu>ûer. 


Pour  poinçon  de  vin ,  sept  sols. 
Pour  cent  de  solives  «t  de  bois  carré ,  quatre  livres 
dix  sols. 

Pour  cent  de  toiaes  d'ais  d'un  pouœ  et  demy ,  me 
Uvre  ciruf  sols.  • 

Pour  les  inémes  d'un  poulce  et  au-dessous^  me 
Uvre. 
Pour  chaque  corde  de  l>ois>9  une  lit^re. 
Pour  cent  débottés  de  lattes  à  couvrir,  deux  livres 
cinq  sols. 

Pour  millier  de  bois  de  fente  dit  merrin^  deux 
livres. 

Pour  millier  de  coches  de  bois ,  une  livre  quinze 
sols. 

Pour  cent  pesdntdes  lùarchandises  au  poids ,  trois 
sols. 
Pour  les  encombrantes,  quatre  sols. 
Pour  militer  d'ardoise  carrée,  neuf  sols. 
Des  mêmes  rousses  noires,  dix-huit  sols. 
Pour  poinçon  de  cendre,  onze  sols. 
Pour  cent  de  carpes  et  brochets  au-dessous  d'uD 
pied ,  une  livre  dix  sols. 

Des  carpes  d'un  pied  jusqu'à  quinze  pouces,  iieiir 
livres. 
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Des  mêmes'  de  quinze  jusqu'à  dix-huit  pouces, 
cinq  Iwres. 

Des  mêmes  de  dix-huit  pouces  et  au-*dessus,  dix 
livres. 

Pour  cent  de  brochets  de  douze  jusqu'à  quinze 
pouces ,  ,£{e2u:  livres. 

Des  mâme^  de  quinze  jusqu'à  dix-huit  pouces, 
cinq  livres. 

Des  mêmes  de  dix-huit  pouces  et  auniessus ,  dix 
livres. 

Du  cent  de  fagots  à  deux  liens,  une  livre. 


QUATRIEME  TARIFEE. 

Depuis  Loire  jusques  sur  la  montagne^  dans  Ifi  canal  de 
distribution  j  et  depuis  le  canal  de  distribution  jusqu'à 
la  rivière  de  Loire. 

Pour  poinçon  de  vin ,  seize  soU. 

Pour  cent  de  solives ,  hiùt  livres. 

Pour  cent  de  toises  d'ais  d'un  pouce  et  d^my  d'é- 
po^  €tt  a.u-4essou9,  deux  Ui^refi.  ■ 

Des  mêmes  d'un  pouce  et  aa-dessous^iéW  .livre 
quinze  sols.  v.,     . . 

PouF.^K>rde  de  hois ,  w^e  Uf^re  cinq  sois. 

Pour  <:ent  de  hottes  d^  lattes  à  couvrir  à  tuile  , 
trois  livres  dix  sols. 

Pour  millier  de  bois  de  fente  dit  merrin^  trois  livres 
dix  sols. 
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Pour  millier  de  coches  de  bois ,  deux  livres  dix 
sols. 

Pour  cent  pesant  de  marchandises  au  poids,  cinq 
sols. 

Pour  les  encombrantes, \yMC  ^o&. 

Pour  millier  d'ardoise  carrée^  une'li%n*e  cinq  sols. 

Pour  millier  d'ardoise  rousse  noire  ^  deux  livres 
dix  sols. 

Pour  poinçon  de  cendre ,  une  lii^re  six  sols. 

Pour  cent  dé  carpes  au-dessous  d'un  pied  j  irms 
livres. 

Des  mêmes  d'un  pied  jusqu'à  quinze  pouces, 
quatre  livres. 

Des  mêmes  de  quinze  jusqtf à  dix-huit  piouces , 
sept  livres  dix  sols. 

Des  mêmes  de  dix-huit  pouces  et  au-dessus,  seize 
livres. 

Pour  cent  de  brochets  de  douze  à  quinze  pouces, 
cinq  livres  dix  sols.  • 

Des  mêmes  de  quinze  À  dix-huit  pouces,  ome 
livres. 

Des  mêmes  de  dix-hmt  pouces  et  au-dessus,  vùi^- 
une  livrés. 

Du  cent  de  fagots,  une  livre  dix  sols. 

Et  pour  les  \\^\xx  qui  '  dOÉit  entre  Ouzoûer  et  h 
montagne  au  canal  de  distribution,  sera  observé  la 
même  règle  que  pour  Ifcs  autres  ci-dessus  entre  Bnare 
et  Ouzoûer. 


«  \» 


CONCERNANT   LA   NATltiATION. 


CINQUIEME  TARIFFE. 


Mi 


JDê  BeUeam  et  Outoûer  à  Mogrvy  ^  ChasHUon  qu  MorUargis  ^ 
et  de  Sfontcressonj  ChtutMon  ou  Rx^ny^  4  A'  ^^^  4e 
Loire  j  ou  autres  lieux  aurdelà  de  la  montagne, 

G)mme  les  batteaux  9  bascules  ou  traiu^  qm  feront 
ledit  trajet ,  consumeront  autant  d'eau  au  canal  de 
distribution  ^  que  s'ils  traversoient  de  Loire  à  Mon- 
targis)  le  tariffe  en  sera  de  même  que  le  premier  ci- 
dessus  ,  avec  cette  différence  néanmoins ,  que  l'on 
leur  rabattra  les  écluses  qui  ne  passeront  point  sur  le 
pied  'des  Lettres  Patentes  pour  les  droits  d'éçlus^f 

*  *  ■.■••.•  V  ,"  \  •     i 

..      n  . 

w  ■ 


SIXIÈME  TAKIFFÈ. 


I  », 


»  9     f  * 


Du  canal  de  distribution' à  Montargisj  et'w'luontgfjgi^ 

au\canal  de  distribution. 


/  •  ■  .  /. 


Pouf  poinçon  de  vin,  une  Uvre  deux  sols. 

Pour  cent  de  solives  et  de  bois  carré,  onze  lii^N^ 
sols. 

Pour  cent  de  toises  d'ais  d'im  pouce  et  demy  ^ 
deu»  lunées  ifuinze  sols. 

Pour  cent  de  toises  d'ais^d^un  piottce  et  au^des-^ 
oona^deuoiliprBs  cinq  sols.  •■-    ^i<>>  •>: 

Pour 'cbrde  dè^bqis  ^  deux  UpréSr^  •  • 

»4 


4 «•  •»  • 
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Pour  millier  de  coches  de  bois ,  trois  livres  dix  soU. 

Pour  millier  delatte  Carrée^,  à  compter  vingt  bottes 
pom*  millier ,  une  livre  trois  sols. 

Pour  millier  de  bois  de  fenfe  appelle  merrin ,  quatre 
livres  dix  sols. 

Pour  cent  pesant  de  mafrchiândises ,  six  sols. 

Pour  les  eucombrantes  ^  sept  sols  six  deniers. 

Pour  millier  d'ardoise  carrée,  une  Uvredix  sols. 

Pour  la  rousse  noire ,  trois  livres. 
'  Pour  le  poinçon  de  cendre,  une  livre  treize  sols. 

Pour  cent  de  carpes  au-dessous  d'un  pied ,  quatrt 
lUvres  dix  sols. 

Des mêmesde  douze  jusquesi  quinzepouces,  eitiq 
livres  dix  sols. 

m 

Des  mêmes  de  quinze  jusques  à  dix-huit  pouces , 
onze  livres. 

De  dix-huit  pQuce^  ^t  au-dessus^  vingt-  cinq  livres. 

Pour  cent  de  brochets  de  douze  a  quinze  pouces, 
six  livres  quinze  sols. 

Des  mêmes  de  quinze  à  dix-huit  pouces ,  quatone 
livres  dix  sols. 

Des  mêmes  de.dixrhuit.pouces  et  au-dessus, Iren/e 

Et  pour  les  marchandises  qui  du  canal  de  dîstri* 
butioA.  iront  seulement  à  Mbnt-Cresson  ^  Mont-Boûis 
et  Chastillon^  et  desdits  Ueuk:>audt(jeaQfti^'oii  ne 
d^duir)^  d»dit  .tan&  aucune  chose ,  ihais  seulement 
sur  le  total  du  batteau,  hasoul^  ou  traiû  ^^ce  là  cfooj 
pourroit  monter ledroitd'^l\isée porté  parles  Lettres 
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Patentes 9  des  éclased  qui  seront  depuis  Montargis 
jusques  ausdits  lienx,  ausquelles  le  batteau,  train  014 
bascule  n'auront  point  passé. 


SEPTIÈME  TÀRIFFE, 

Depuis  Rognyjuaquea  à  Montargis  >  et  de  Montargis  Jusques 

à  Rogjvy,  ^ 

Pour  poinçon  de  vin ,  une  livre. 

Pour  cent  de  solives, et  de  bois  caivré^  dix  lipres. 

Ponr  cent  de  toises  d'ais  d'un  pouce  et  demy ,  deux 
lii^res  dix  sols. 

Pour  cent  de  toises  d'ais  d'un  pouce  et  an-d^sous , 
deux  Usures. 

Pour  chaque  corde  de  bois,  une  Hure  quinze  éols, 

Potïr  millier  de  coches  de  bois,  trois  livres.  '  '     '^ 

Pour  millier  de  lattes  i  couvrir  à  tuile,  a  compter 
vingt  bottes  pour  millier ,  une  livre  deux  sols. 

Pour  millier  de  lattes  à  ai^oises ,  h  compter  tfàn- 
Hvnte  bottes  pour  millier,  deux  livres  six  sols. 

Pour  cent  de  fagoLs  à  deux  liens,  une  livre  dix  solSf 

Pour  millier  de  bois  de  fente ,  appelle  merrin , 
quatre  livres  cinqsoUd^ 

Pour  cent  pesant  de  marchandises,  cinq  sols. 

Pôui*  les  encombrantes ,  six  sols. 

Pour  millier  d^^Moï&ecscrtét^un&livre  quatre  sols. 

Pour  millier  d'ardoise  rousse  noire ,  deux  livres 
fmit  sols. 

94" 
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Pour  poinçon  de  cendre ,  urte  livre  huit  sots. 

Pour  cent  de  carpes  au-dessous  d'un  nied  ,  trois 
livres  quinze  sols. 

Des  mêmes  carpes  d*uu  pied  jusques  à  quinze  pou- 
ces ,  ci'ny  livres  dix  sols. 

Des  mêmes  de  quinze  à  dii-ltuit  pouces ,  on» 
livres. 

Des  mêmes  de  dii-huit  pouces  et  au-dessus,  vingl- 
deux  livres. 

Pour  cent  du  brochets  de  douze  à  quinze  poaoes, 
six  livres  quinze  sols. 

Des  mêmes  de  quinze  à  dix-liirit  pouces  j  douze 
livres  dix  sols. 

Des  mçmes  de  dis-huit  pouces  et  au-dessus,  vingt- 
sept  livres. 

Pour  les  marchandises  qui  partiront  des  lieux  qui 
sont  entre  Rogny  et  Cbastillon  pour  aller  à  Montar- 
gis,  et  de  même  de  Montai^  pour  aller  aux  lieus 
susdits,  sera  observé  l*Qrdre  ci-dessus  prescrit  à  b 
déduction  des  droits  d'écluses  qu'ils  auront  mtÙDs 
passé  que  ceux  partant  de  Rogny. 


HUITIÈME  TARIPFE. 

Depuis  CltaslUlon )u«ijuei  ft,Monfargia,j  et  depuia  Montargii 
.-■..,.,■:     1  j-./'^S'"**  4  C/iastiUon. 

roiir  jîij.nçon  de  vin  ,  seize  sols. 


/ 
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Pour  cent  de  solives  et  de  bois  carré,  huit  listes. 

Pour  cent  de  toises  d'ais  d'un  pouce  et  àsmy^deux 
livres. 

Pour  cent  de  toises  d'ais  d'un  pouce  et  àu-rdessoùs , 
une  livre  quinze  sols. 

Pour  corde  de  bois, n/ie  livre  dix  sois.  • 

'    Pour  millier  de  *  codies  de  bois ,  deux  livrés  iin^ 
sols*  -  . 

Pour  millier  de  latte  carrée,  à  compter  vingt  bottes 
pour  millier ,  une  livre. 

Pour  millier  de  bois  de  fiante  appelle  merrin^ 
quatre  livres, 

Pourt'cènt  pesant  de  marehaiidîfles^^'^iialh^  sols<>  ' 

Pour  les  encoBohTBsAe&y^àinqsols'siûC  deniers. 

Pour  millier  d'ardoise  carrée  ,  une  livre. 

Pour  min^  (Pà^oiise  rousse  noire  ',  deux  I^Hs. 

Vonx 'fpomfpnà€'i!Ài^^ 

.  Pour  céht  de  (Palpes  iaiHdëiebus  d'uiii^îj^ed^  /rois 
livres.  v.\ov.  y/A>s*\;.'  '^sw»    •   ■;  "' 

-Des  nféines-^e  douze '^usques  à  quinze  j[À^ùces, 
quatre  livres  dix  sols.  '^^^^  V'***'^  "^'^'^^^ 

Des  mêmes  de  qmhze  jusques  à  dix-huit  polices , 
7Vèiiflivtes\"       . 

Des  méikies  de  dix-huit  pouces  et  auniéhsus^  i)ingt 
Uvres.  '"'    -  ..  ^      .;  •    .    •  .'o-  j-P'/-- 

'  Pour '  (cëiit  de  broctets  de  douze  jiii^'à  (j[umze 
pouces,  cinq  livres.  '^^''  V^^'^'  'r;w 

'  >  ^  Des  miâtiies*  de  qiiinfee  jusques  à  ;  dix-'huit  ',  dix 

(Àvres.  ''^^•' 


:;  utrux  pananc  af 


NEUTIÊMÏ 


Pour  cha^e  poinçon  d< 

Pour  centime  ioUtç8,,ci 

,,.,Ppiir  çeàt  dç  toiseft^ 

d'épois ,  une  livre  dix  sol 

Pduï  cent  d'às  d*un  j 

livre  cinq  sols. 

Pour  millier  de  coches  t 
\.^.iÇ9"F,nMWerde  l9tm,è( 
ter  vingt  bottes  pour  miUi 
.^.fpiormjJJlierdeboisdp  I 
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Pour  les  encombrantes ,  quatre  sols. 

Pour  millier  d'ardoise  carrée,  quinze  sols. 

Pour  millier  d'ardoises  rousses  noires,  ime  livre 
quinze  sols. 

Pour  poiîQçon  dé  cendre ,  douze  sols. 
.  Pour  cent  de  carpes  au-dessous  d'un  pied ,  une  livré 
dix  sots.  -' 

Pour  celles  d'un  pied  et  au-dessus ,  trois  livres. 

Du  cent  de  brochets  au-^iessous  d'un  pied,  i£^ 
livre  dix  sols. 

•  ■ 

De  ceux  de  douze  jusques  k  quinze  poucss  ;  lé 
quinzième  non  compris ,  trois  Hures. 

De  quinze  jusques  à  dix-huit  ^  le  dix-huit  noii 
compris,  six  livres. 

De  dix-huit  pouces  en-sus ,  douze  livres. 

Et  pour,  les  marclwAli^f  <{HÎ^.p^^^  d^  lieux 
qui  seront  entre  Afont-Gresson  et  la  Thuillerie  pour 
aller  à  Montargis-,  ou  qui  viendront  de  Montsqrgis 
aux  lieux  susdits ,  ils  seront  réglez  en  la  même  forme 
qu'il  a  été  dit  ci-dessus  en  semblable  rencontre^ 


t  ■ 


'  •      t. 


DIXIÈME  ET'DEBIflER  TARIFÉE. 

*  t  •  _ 

.       - 1 ,  •  ■  .      .»  •  "• 

/    i  ■  ■  » 

Dt  la  Thuillerie  à  Montargis  4  et  de  Mor^argi^  à  la 

ThuilUrie. 

,  ,  #■■#■••••♦    f»*f,-  » 


Le  tûêmé  TàriSBé  qui  est  dy-d^ùk'  pour  les  màru 
chandises  qui  iront  de  Loire  à  Brîaré  iéta  obserVé 


S?^  l'Ois   ET 

en  ce  lieu  ici ,  eb  ne  sera  pas  nécessaire  que  les  bsU 
teaux  cpiJL  iront  aux  lieux, désignés  par  le  présent  Tt- 
itSe,  de  même  que  ceux  qui  iront  de  Loire  k  Briare, 
et  de  Briare  en  Loire,  non  plus  que  les  Jkaaçoka  et 
trains  de  bbis^  ,$oient., chaînez,  de  telle  quantité  de 
marchandise,  que ipour  l^  antres  Heux,  dont  le  rè- 
glement a  esté  fait  cy -dessuflCsuffisatit  que  chaqne  bat- 
teavpQi\tedei5  marchandises  jusques  k  la  coDcorrence 
de.  la  somme  de  cUxU^res  pout  lesdiis  ditûts,  les 
bascules  et  les  trains  jusques  à  celle  de  $ix  hfxe^  et 
plus^  ce  qui  sera  popr  le  mpins,  en  sorte  que  l'on  ne 
laissera  point  ent^  \d^^Jt>f\tteaux  »  bascoles  ou  traini 
qui  payent  moins  desdites  soiçmes  chacun. 


/  , .  \\  '.--.i^i. 


Tahipfe  poîà*  k  chatbon  de  bois. 


i  I 


Le  charbon  de  bois,  outre  qu'il  est  léger,  et  de 
0iatière  encoiùbrante,  ne  pouvant  être  allégé  à  Bfon- 
targis ,  à  cause  qu'il  se  gâté  en  le  maniant  y  l'on  est 
contraint  de  n'en  mettre  au  plus  que  deux  cent  qua« 
rante  poinçons  sur  chaque  batteau,  c'est  pourquoy 
les  droits  n'eii;ayatiS|)oititété  réglez  spécifiquement 
par  les  Lettres  Patentes,  l'on  a  jugé  à  propos  d'en 
raire  un 'Tanne  séparé,     . 

Et  premièrement  de  Loire  à  Bnare,  on  payera 
pour  chaque  poinçon  de  charbon,  et  de  Briare  en 
Loire,  deux  sols. 
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De  Loire  à  Ouzoûer ,  et  d'Oazoûer  à  la  rivière  de 
Loire ,  trois  sols. 

De  la  rivière  de  Loire  sur  la  montagne  entre  les 
deux  édiised  de  diBtribution ,  etdudit  liw  à  la  rivière 
de  Loire,  six  sols. 

De  Briare  à  Montargis ,  et  de  Montaips  à  Briare  ^ 
diX'^sept  sols. 

De  la  montagne  à  Montai^ ,  ou  de  Montargis  à 
la  montagne,  c'est-à-dire-,  entre  lesdites  cfeux 
édittes  dé  distribution,  (juaiùne  sols.  ^ 

De  Rogny  à  Montargis ,  et  de  Montargis  a  Rogny  ^ 

De  Chastillon  à  Montai^,  et  de  Montargis  '& 
ChasiiUon,  neuf  sols. 

De  Mont-Cresson  à  Montargis,  et  de  Montargis  à 
Moat-Cressonjquatt^s&h  six  deniers.  ^ 

De  Montargis  à  la  thuîliérîè ,  M  de  la*  ThùiBerié'il 

ManiBr^ydeuxsols. 

•      •  •  •        •  I 

Et  pour  les  lieuk  qui'À>trt-^tredëax;'l'ofi  i^lëta 
les  dtmts'à  la  mdine  f^nné  qà*il  a  été  dit  cindeasu^ 
aux  autres  Tarifibs.     -"^  :■!=•'"••::  •• 

Tait  et  arresté  du  Goiis^  lé  dienliér  jocUr  d'bnil 
ftàl  six  cent  iparante-'déiit .  SigriéVE  VlOBIDEAlfX.. 


!•"•.■  • ■  ■     ■     I 


I  ,  t  I  I  •  -    -    • 

'    «îj      •..)        '  ♦.;  {     MO  Mit   '\i\'..  •irr.     >•■'  ^  i;    •      >.:•<'  • 
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XXII.  CANAL  DE  BROUAGE. 


•   ■    ■  I        • 


DàcBM portant  établissemiBnidii  droii  de  navigation 

sur  ce  canaL    '       ■ 

An  palais  dei  Toileries,  Is  14  àfjtmmhim  i8i«  '  « 

Art.  1*'..  Le  droitde  in^rigation -créé  par  la  loi  dil 
3o  floréal  an  X  aei»  .^tabti  sur  jUHtte  retendue  dh 
c^nal^et  cfaaoal  de  Bcouage^&tué  dans  FarrandiiM- 
ment  de  Marennes,  département  de  la  .Ghaicntè** 
Inférieure. 

2.  Ce  droit  sera  perçu  à  compteE"<}tt.i"'  avril  prcH* 
chain  aux  quatre  bureaux,  ci-après  désignés  ;  tevoir  : 
aux  deux  bureiuix.d€|..{locbefart  et  de  Charente, 
fiôsant; le  service  des  droitft  rëunis^  et  aus  dbbx  bu- 
reaux de  Sâint-Aignant  et  de  jBft^ppage^JGii^^tle  se^ 
vice  de  Fadministratioa  den  douanes^  .   (      n 

3.  Le  droit  sera  pcjrçu  à  çljiacan  4e  ^fes'quatrë  bur 

a 

reaux  pour  la  navigation  montante  6V4^aoeo4ante, 
sur  le  pied  de  *  quinze  centimes  par  ti^neau,  sans 
avoir  ^rd  au  point  de* départ  ni  au  point  de  débar- 
quement. 

Tout  bâtiment  susceptible  ou  obligé  de  prendre 
un  passeptrt  ,  paiera  au  bureau  des  douanes  de 
Brouage,  les  quinze  centimes  ci-dessus  fixés,  par 
tonneau,  quel  que  soit  son  chai^;ement,  complet  ou 
non  complet.  Les  bateaux  vides  paieront  le  tiers  du 


^j 
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droit.  En  cas  de  fraction ,  le.  centime  entier  sera 
perçu. 

4.  Le  droit  sera  toujours  payé  à  chacun  des  quatre 
bureaux,  pour  la  distance  à  parcourir.  U  sera  exi-^ 
gible  pour  la  distance  parcourue  pu  censée  psiiv 
courue^  si  le  bâtiment  est  parti  d'un  point  interr* 
médiaire. 

5.  Les  bâtimens  navigant^dansJ'intérieur  du  ca- 
nal et  jusqu'au  bureau  de  Brouage,  ne  paieront  le 
droit  qu'à  raison  de  lettr  dbargemenSt';  mtâs  ce  droit 
ne  pourra  être  moindre  que  celui  fixé  pour  les  ba- 

6.  Lb/i  bateaux  pjSfihqqrs,  Jicir^qu'ja^.scr^ 

ment  chargé»  d'i^jets  relatifs  à  la  pêche,  seront  aP 
franchis  des  droits. 

7.  Seront  affranchis  du  droit, 

x\  JLiBs  b&timens  apj^artenaDt  à  l'EUt'^  chargés 
de .  l'approvisionnement  des  abrinées  et  d'ob|ets  desK 
tinés au  service  des  camps.  '^i  .  .   .  .    . 

a^.  Les  Mtimens  uniquement  ^destinés  en  seriH^ 
«t  aux  travaux  de  )anaviga^Qn.    '  '    '       >  " 

3^;*  Les^  b^ôn^enf  ciîargés  d'eq|^<aîs  ^  de>récolteMl; 
de  grains  en  gcrfaéapourleooaiptedes'profiriétairei^ 
dans^  Fétendtie  de  leur  ^  exploibation ,  et  les'  bÉitioAléns 
allant  iêtivenaiit  k  vide  dans 'ceMe  même  ^ndat^i^  ' 

8»  Chaque  propriétaire  de  bâtxoient  ou  bateâU'  qui 
tunngoérai  sur  le  canal  ^  userai  ténu  d'à  vdilpjsu^  lè  iàne 
de  son  bâtiment  une  jauge  en  fer  placée  par  les  g€«is 
de  l'art  ^  et  'qui  indiquera 'ostensiÛepi^nt'kf  port  du 


XXllI.  CAN 
Loi  quit^^jttie  laperee^ 


Art.  I**.  U  seia  peeca 
àkt  jotom  aprésila  pnhKi 
canal  duCeiitre,UDdn 
distinct  A  séparé  da  fw 
conduite  des  bateaux, 
tioiu  entre  les  dnaigeiii 
trôna  de  bateaux  contini 
3.  Néanmoins  ks  bâta 
'  voyageurs,  ou  coches  d' 
établir,  seront  fournis 


CONCERNAlfT   LA    NATIGATION.  38 1 

sur  le3<lits  coches ,  i5  centimes  pour  cinq  kilomèlrea 
(■3,5166  toises,  ancienne  mesure  ). 

Le  même  droit  sera  payé  par  toute  personne  voya-* 
géant  sur  d'autres  bateaux ,  excepté  les  patronat  et 
gens  de  l'équipage.  ,    •!:.. 

Il  ne  sera  perçu  que  moitié  dudif!  drcât^pouv'kja 
militaires  et  matelots  en  activité  de  serviffOé 

4.  Toutes  matières  et  marchandises  transportées 
par  ledit  canal  y  paieront  le  droit  de  navigation  fixé 
par  le  tarif  annexé  à  la  présente. 

5.  Ledit  tarif  sera  imprimé,  et  affiché  dans  le  lieu 
le  plus  apparent  des  bureaux  établis  pour  la  percep- 
lion,  et  les  distances  marquées  par  des  bornes  indi-^ 
catives  numérotées. 

6.  Les  barques  servant  aux  riverains  pour  le  trans- 
port de  leurs  denrées  d'un  bord  à  l'autre ,  dans  l'éten* 
due  d'une  même  commune,  ne  seront  sujettes  s^ 
aucun  droit}  à  la  charge,  par  les  propriétaires,  ^ de 
tenir  la  main  à  ce  que  lesdites  barques  n'embarrassent 
la  voie  d'eau ,  et  de  se  conformer  aux  règlemens  de 
police  de  la  navigation. 

7.  Les  produits  de  la  perception  des  droits  de  na- 
vigatiou ,  ainsi  que  de  l'exploitation  des  étanga^  fonds 
ruraux  et  autres  dépendances  du  canal,  seront  spé- 
cialement >  «affectés  aux  dëpenaes'  de  ^onstructioijs , 
réparation^  et  entretien^  ainsi  qu'ilUit  frais  d'adQ)i<^ 

fiistratiôn,  et  l'exôédant  Wérs^'dk6s  k  caiàè^  du i^' 

..  ■  ■    .  '  • 

ceveiîr  des  revenus  des  domaines  natîoàaùx. 

8.  Les  onze  étangs  dont  l'état  ^^tàupcu^é,  a  }a  pré* 
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sente  (i),  seront  rëtmis  au  canal  da  Centre, pour 
servir  à  l'augmentation  de  ses  léseircùrs  et  à  l^ex- 
ploitation  de  ceox  destinés  k  y  verser  leurs  eaux. 
>  9.  Ceux  desdits  étangs  qui  sont  propriétés  natio- 
nales ,  sont  en  conséquence  distraits  des  biens  na- 
tionaui  à  vendre. 

I  o.  Ceux  qui  se  trouveront  appartenir  à  des  parti- 
culiers ,  de  même  que  ceux  qui,  ayant  fait  partie  des 
biens  nationaux,  auraient  été  vendus,  seront  acquis 
pour  la  République ,  ensuite  de  l'estimation  qui  en 
sera  faite  par  experts ,  et  le  prix  entier  acquitté  ou 
consigné  en  cas  d'opposition ,  avant  que  lesdits  pnh 
priétaires  puissent  êtro  dépossédés. 

1 1 .  L'indemnité  de  ceux  qui  seraient  fondés  en 
droit  à  disposer  des  eaux  d'aucun  desdits  étangs  pour 
leurs  moulins  ou  usines ,  sera  également  réglée  par 
experts,  et  acquittée  de  la  même  manière. 

13.  Dans  le  cas  où  il  serait  reconnu  nécessaire  de 
réunir  quelque  portion  de  terrain  pour  l'achèvemenl 
soit  du  grand  réservoir  de  Torcy  et  de  sa  chaussée^ 
soit  de  la  rigole  actuellement  ouverte  pour  en  amener 


(1)  Ces  étangs. sont  osnx  de  Bordeaoi  Bavarde^  Heofi 
Saint-Pierre,  le  Duc,  Lamotte-Boudiot •  Porcber.  Grande- 
Gnillemette,  Petile-Guillemette ,  Grande-Chaumette  et  Pé- 
tite-Chaumette  \  ils  couvrent  ensemUe  une  superficie  de  53 
hectareji  4^  ares  Sg  céntiarçs  \  et  contiennent  un  volume  d'eaa 
de  843^93 1  mètres  cubes.*' 


/ 
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les  eaux  au  point  du  partage,  le  Directoire  exëcntif 
en  fera  faire,  l'acquisition  et  acquitter  le  prix  ccxiime 
il  est  dit  dans  les  articles  précédens. 


Tarif  des  droits  dé  navigation  qui  seront  perçus 
sur  le  canal  du  Centre,  par  5  kilomètres  (  lieue 
moyenne  de  2,566  toises  ).      ^ 

Le  dizain  de  myriagrammes  de  toutes  matières  et 
marchandises  non  ciraprès  spécifiées,  paiera ,  savoir  : 

Pour  les  marchandises  non  encombran- 
tes {i) •  4  <^* 

Poufr  les  encombrantes  ;  ;  ; . . . . . .  • .  'i .  •  5 

Le  poinçon  de  vin  (2)  de  la  capacité  de 
228  litres  (environ  240  pintes, 
....     ancienne.mesi^re)..;.  •^.•••.   :      ja. 

d'eau-de-vie  ,  vinaigre  et  autres:     i 
'.  Dirr  iiqùeuTS. et  boissons.  •••••••        >ki 

de  lie O 

^  •  dé  fruits  et  légumes .,....;.;.  8  ' 


J 


r  • 


'  (1)  C^iiiii  fiât  pour  le  trajet  entier  de  23>7  lieaes  mô^eàties 
de  5  kilomètres,  oa  60,840  toises  (ancienne  mesiir&)^94i^ 
eevàtima}^  qui  rerifent à  5  dentée» i^  par  qmntal ;  cft par 
liçKl^ 4e 3qoip toisep.  •      .«  ...    )•  * 

(2)  Ce  qui  fait,  pour  Ie:tj6iijei«ntiery2  frtncétô  otbtkBM* 
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■  Les  autres  futailles  à  proportîôD. 

Le  poinçon  vide.  •  • i  cl 

Le  dizain  de  mynagrammes  de  tuiles , 
briques,  chaux ,  plâtre  cuit, 

sable ^  argile  (i)...  ••  • 3    5 

de  foin  et  paille  (a) 3 

Le  mètre  cube  (  environ  ag  pie^s  cubes , 
ancienne  mesure)  de  .bois  à 
bâtir ,  bois  can^s  et  solives  (3)  •         ai 

de  bob  de  sciage  et  de  fente i8 

de  pierre  de  taille,  de  marbre  (4)         6o 
de  moellons,  pierre  &  chaux ,- 

pierre  à  plâtre  (5).. 5o 

Le  stère,  ou  mètre  cube  de  bois  de  chau&* 

fage  (6). 13 


■'^■"^■■— ^■^^■-■— ^— ^^■■■•^ 


(i)  Ce  quirevient  à  4  deniers -ST^  par  quintal, et  par  lieoe 
de  3,ooo  toises. 

(2)  Ce  qui  fait  3  deniers  r^  par  quintal ,  et  pour  3,ooo 
toises. 

(3)  Ce  qui  fait,  à6o  livres  le  pied  cube ,3  deniers  ^par 
quintal ,  et  pour  3^000  toises. 

(4)  Ce  qui  foit  3  deniers  ^  par  quintal ,  et4K>ur  3yooo 
toises  9  le  pied  cube  étant  pris  pour  i85  livres. 

(5)  Ce  qui  ûiit^  2  deniers -^^  par-  quintal ,  et  poifir  lieoè-de 
3^000 toises.  =^  ".  .  M 

(6)  Ce  qui  .revient  k  3  deniefs  ^'  le  ^piintat^'pOQr  3/MO 
toises  )  en  prenant  le  pied  cube  pour  331ivveiB<SetdenieAt|i 
cause  des  vides  moyennement  réduits»- 
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Le  stère  de  fâgols  y  bois  à'éharbôn.«  é  •  •-•  og  c. 

Le  kîlolitre  de  charbon  dé  bois  (i).  •  • .  •  06 

de  charboù  dtt  terré  (l).  * .  : .  '.».  16 

Le  kilolitxe  de  ceBdres-neiivé^'(3).  ;  •  •  ;  ;  no 

deceûdres  lessivées  '  on  ébârtées.  '     16 

de  sel  (4). .  *  %  :.  ;  •  • .': . .  .'• .  ./l  aS 

Le  kaditre  de  blë(5)..  .M  J.  i .; . .  .:•'.:.  22 

d'avoine.  •-•••••'•  J.V..«  •'•  •  •  •'  14 

de  légumes,  /••••w  .•.-.•;;  ..i'iv'  *     aï 

Le  train  ou  radeau  de  27  métrés  de  lon- 
gueur (  environ  1 4  "toiser  )•  sa-  ' 
voir  :               '       . 
de  bois  carrés..  :...;;  •..:^..  5f.  i5 

.  •         *         ' 

de  planches....;.  •  .«•  ...;;;i  4     '^ 
de  bois  de  chànffage;*.  : .  • .  •'.'  • .  3    5o' 
Les  trains  plus  longs  i  |)iro^rtîon. 
Bateau  de  la  tenue  de€o  centimétresd^ero, 

lion  comjj^s.le  fond  (  environ  ' 


^i     I  .  Il  I   I  I  I      I  <  I        >     n 

•   I  '  I     ■ 


I  » 


(1)  Ce  qui  reneot  à  3  deniei^-^par  «jiiititalV^  pour  3^oo<y 
toises. 

(2}  Ce  qui  revient  k  3  deniers  toôT^  quintal,  et  pour  3^ooa 
toises. 

(3)  Ce  qui  reWent  il  3  deiuers  -^^  pài*  ^îot^/ét'pour 
3,oootois6s-  ■■■■"    ■• -^-' -'-  =  ■' ••^•;- 

(4)  Ce  qui  revient  jÀt  ifmnfà'i'ky^in'^fi^^^^^^ 
niers  -^  en  prenant  le  minotpoïr  lûo  liTrésf;  '' 

(5)  Ce  qui  revient  k  3  dénim'^  )>tt-'qaiiiiâi;^iS^^ 
toises.  •■''   '-•»  ''     •'   '''*■■'  "'^    •"*"' 

25 


t 
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3?  poupf»)p:^i?gé;, savoir, 

de  çepdrçQ  im^mSf  9tt  fibwwto.-  a 

de  b(q»G9nfé^tdB»fiE;4tt«»  de  sciage 
, .  et  de.dbajrro999gt;., , , , .  ^ . . .   4 

depierresde  ta(iyç.e^.^rlHre,..  4     lec. 
de  moellons  et.  pUt^e  ......*«,..   a    y5 

,-.     cl  Ardoises  ••••••\«^\«»«t**«*'0 

Bateau  à  bascule ,  de  poissons,  à  la  teiiae 

\   par  double  déçûçèire  d^  l^llaç.         1 5 
Un  |)9tea]^  de  160  dëçimèlipB^  4^  longueur 

(enyîroa&tQi^X*^****  **  *   ^     ^' 
de  i854éçip9fHF^(9^<^fi^)^««   3     i5 
de  ,;\çyÇ  déc»i»MF«S  (  Ift  toiles  ^  >  5 
de  21 5  décimètres  (  1 1  toises) .  •   4     7^ 
Tous  bateaux  dout  la  tenue  excédera  60 
cei34,inièl^^.  d.'e^ftn  PMWHafc 
par  chaque  double  centimètre 
d'&ogatettl^l^u v 60 


^'Vt. 


\  «^v 


être  entendus  de  ceux  fréquentant  le  canal  de 
nant  de  Saône ,  et  ff^tr^  j^i^fffgf,  4fi  foxmo 
sion,  sera  réduite  ou  dét^minée  d'après  1» 


i  '. 


/ 
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'    tenufl  d'eaii,  et  pàielra  dans  ia  'mènle  pto-^         i*;  rii<J 
Bateau  vide  (i) oS'c! 


!.. 

I    .  .    • 


........  I    .     .  J 

•  •  ■ 


'  *  * 

Arkèté  du  Gouuemement  qui  Jioce  te  droit  a  per- 
cevoirsur  le& farines  transportées  par  ki  carkûtdu 
Centre.  *     =     r  •   ' 

....     Un.  i6.mei«dor  ai»  .VilL  (  5  loillet  1800. } 


»/•  «•»>  a.-,*  *  '  I 


;i  ■. 


Axt .  1  *'.  Le  .droit  à  peirççvoif  si^lF:  les  &rixieii  trans- 
portas sur  le  çsmal  dq,Qaitre;§iQ)r^ ,  quel'que  >pit  le 
modç  de  chargement  ,*  pçrçu  |i  raisoa  da:ppi4p^;  y 

3,>Le  droit  sera  de  trois  ççi^tipw  par ^.myria- 
gtqnunes  et  par  cinq  Ulpmèt^es  dç  trajf  .^  y\ 

«  «  «    ■  -      •  *  I 

*     .     ,    m     *     m    •    ■    J      ' 


•\ 


Décret  ■^'-  modifie-  ie  tarif  'annexé  a'  'Ui  toi  du 

a8  fivctidor  an  F.       •     '    '-* 


*•  I    »  I 


.    Strafboarg,  le  a3  fâaTier  i9q6. 

»    «    3     <■* 

Art.  I».  A  dater  du  i*  janvier  1806,  ïë'MiH 
qui  se  perçoit  sur  le  canal  âd  Centré ,"  d'après  '  Ils' 

■•  liait..*  •'» 

,      ■ .  ;  •••■;■;>')    !ii!';  •  •  •   ..    .  .  •  •     nn 

.  (i)  Cei{âL^l*ene&typo«rUtràjet«ntie0>ii  idâ^ané^^ 
times^aolieade  20  francs  cpe  donnait  le  droit  de  5  sous  par 
écluse. 

a5.« 
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tarif  annexé  à  la  loi  du  28  fructidor  an  V,  sera  fixé 
et  perçu  ainsi  qu'il  suit,  sur  les  objels  ci-aprés  in- 
dicfuës  : 

Par  distance  de  (ânq  kilomètres ,  et  par  chaque 
centimètre  d'enfoncement  d'eau ,  déduction  faite  «le 
six  centimètres  pour  le  fond  du  bateau  : 

vBaUde<;liauJîa{;e«.>.:> o5  c 

Merrain  ,  boia  de  fente,  jantes,  boisselle- 

riesi.^t  t..i..»««<>i>'<>>> to 

Houille,  charbon  de  terre,  cendres  lessi- 
vées, et  chaux o4 

Sable ,  sablon,  gravier,  ai^le o3 

Tuile  ,  briques  et  plâtre  cuit o5 

Plûtre  en  pierre ....  : o3 

Pierre  mureuse o5 

Fumier 03 

Pierre  de  taille : O^ 

.    Marbres  et  meules. ,...■, 18 

Cristaux  ,  verres  àvitre,  bouteilles,  iàïence 

et  porcelaine 35 

2.  Ce  droit  sera  perçu  uniformément  et  sans 
aucune  auj^mentatiori  peur  les  bateaux  ayant  uo 
enfoncement  d'eau  de  plus  de  soixante  centimètres. 

3.  Pour  toutes  les  marchandises  non  spéciiiées  au 
présent  décret,  le  droîfcorftinuèra  de  se  percevoir 
suivant  le  Uftf  armexé  à  la  loi  du  38  fructidor  an  V- 
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*  * 

Décret  4fui  modifie  les  tarifs  àntérièùfî^. 

....  .  .      •    .     •  *  , 

ArU  1*'.  .A  dater  du  i*  ^ynl.iSafti^*  drmtjde 
navigation  gui  se  ;perçoil|  sur  le  cai)âl.:du  Centre! i) 
d'après  les  tari&  résultant  de  la  loi  .di^  ;i^  fimetide^ 
aji  Y^et  du  décret  du  ar3.îai^v:ier.x8o9[,  9af^ifiw;«b 
perçu  ainsi  qu'il  suit,  sur  les,pl>)efcSjid'-aprài'indîr- 
qués,  lorsque  les  bateaux  ne- Qooftieadpont  qu'Abe 
seule  espèce  de  marehandises  :  ,  .!     /vn'.i/il» 

Pal?  distance  de  5  lildmètrcs^  et  par  cbdqtie  cenP 
timètre d'enfoncement  d^eaûv  déduction  fiÀte^lesi^ 
centimètres  pour  le  fond  dh;  bateau  dil  iéftéM  âi^ 
la  Loire.  '  •,!•.■>•:. 

'i  ' 

Cristaux  Ot  porcelaine.  ••/«••••#••••-•«  ^  49. ^r 

Faïence.^ ; ao  .^, 

Verre  à  vitre  • .  i » ', . . .  i      17  -i 

Bouteilles, ......  •.'..'  •'. i5 

Ecorce  de  cbêne  servant  &  ^ire  du  tàu^ .  «...  Ka  u\ 

Fers. et  fontes  ouvrés.  • .  •> « 2$: 

Fontes  non  ouvrées A.t  ♦  r.    aO^ 

Scories  de  différêns  métaux  ••••••.  ^ ..  •     y5 

Mmes  et  mmerais. • .•  «1^ •a  p..    \o. 

LfCs  bascidés  a  poisson  p^r  mètre  ca]rré  dç. 
i.  -«ii^^)  • *■•■•       ''  i  "      •  '  •' 

;  0  ^/. .   0  -  f-  •    ^     ' 

a.  Lf^ffi b^aux infisrieursen dimenaioii^ 
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teaux  de  la  Loire  acquitteront^le  drait  suivant  lei 
bases  $^«^^p«Hf>l!^nîçji^.ïkr4i^^^  dftQBime 

proportion  décroissante  k  raison  de  lear  diminution 
en  capacitéi  ooflàpai>Bli#lement  ^ vec  le  bateau  de 
Loire. 

*  Gbtté?^  VëdMbn' iië  pdufl^  S^àpérer  que  par 
dhiièmê:  atibii  i  ticAit  Wt^u  iiitàndré  qaè  le  bateau 
àe'ÎJclM  i^evii,^  la  i^pkèflfë  ttô  lui  est  pas infê- 
ifem»  d'mi  ^ièAié  iitt''to&i)rf;'lé  Uéttie '^  ({oe 
pôbp^>b|iteifti^d«lk)fttf.  '  •  •  ''•  ' 
r>i1f6nv>  titii>^4ié3ttiiti8U  êè  lèàpiiSié  £Ptlù  \  dëox 
dixièmes,  le  droit  sera'^l^tiit  id'Utt  d(iièi!kié ;  pour 
uae'iUiwnittiQnr|de}de«iaa  tiWbrdiiièfi^  le  droit 
s^ra^^diuClde.deuii:  dixicmët>)  ^etraimi  fle  suite ju^ 
cjfttai^  JMtoibx  de  '  ia!  plfas  !peûte  ^dimension  J 

3.  Lorsqu'un  bateau  de  Loire  ou  un  baftwn'^de 
moindre  dimension  contiendra  un  chargement  com- 
pose^de  différëhiés'espècés  de  marcnandises^  le  droit 
ne  sera  plus  paye  a  raison  du  tirant  d  eau  ^  mais 
d'après  la  nature  du  chargement ,  comme  il  suit  : 


«  ( 


I^  dizain  de  iiij¥iàgwirtii4»  ;    •        '     | 
Dé  cri^ta\fï  et  porcelaine.'.  •  «^  • o6.  c 

l>e  vefi'e  a  Vitrè « os    . 

De  bouteilles.  •  • ., ,....••  ^  •  ci.    8in. 

Ecorce'lde  ènêne  pour  tab oi: . ,  5 

F^s et  foûCéSoWrës.'. '. '. *. '. '. '. '. '. '. '. '. *. *. . '  o3 


* 
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Mîoes  et  minerais.-.  >• . . .-.  • . .  < . .  i  • .  • .  Ô4     i 

Le  mètre  cube 

•  "'■■•'    I  ■,.'••• 

De  marbre. . . .  • •  :  09  . .  • 

•'  ■    ' 

De  pierre  de  taille ^  . .  • •   »  ï 

De  pierre  à  bâtir '  oo  ^ 

De  plâtre  cru oo  . 

De  plâtre  ciHt 09. 

De  chaux  et  cendres  lessivées \*.  p5 

.      .      •  •  ".'   .  ..^  '     •.•'■'• 

De   bois  de   fente ,  merram ,  jantes ,  -  .  , 

lattesy  boîssellenes,  etc....  *  •••  •.    11... 

pe  touille  o^  charbon  de  terre. ......  Ojj. 

ibe  sable  ou  sablpn ,  gravier,  argile ,  etcv  07 
Le  stère  de  bois  k  bréder..  •  • , 07      ' 

4.  Pour  toutes  les  marchandises  noii  ^jpânfiéeà 
au  présent  décret,  le  droit  continuera  de  se  perce^ 
voir  suivant  les  tarife  résultant  de  la  Icî  4u^8  frtfon 
lîdor  an  Y,  ^t  du  décret  du  a3  janvier  1896^!   )   mi;  > 


^  .  ■  i    -  ■  ,    I      #      . 


DÉCRET  porUM  addition  aui^  Uuifa  db  oatud  dm 

.   Centre.  ':•> 

Au  ^îiàrdéé  imp^  d^  ÙtM»  ,  le  5  ao4t  tSi  3.     . 


I 


Art  i«.  I?èatfetitié«tt:deti>il4pdt^tfdi;t>{(âséi''a^ 
caftâfl  de-fiiiare)  vide  ou  châtié,  q(ii  Toadra  eiUxèt 
dans  la  Saône  )  -daiM  lé  feÉij&BF  cl«^  dhilbùàf^  pàvtt  y 
charger  ou  âédàùeg»  éis  ttiildiitiïdbeft-iittt'  les  jpf^rts 


3ga  xoifii  et.  ARiftrte 

du/dit  J^^ssin.,  paiera,  pour  le  p9^ge  de  l'éduse,  im 

droit  fixe  de...  ,...•..., ...  : i  ^ 

Tout  bateau  qui  aura  chargé  ou  dér    ; 
chargé  des  marchandises  sur  les  ports 
du  bassin,  paiera  au  passage  dé  VqcIûsç 

de  garde ,  pour  aller  a  la  Sâôné,  un  droit 

g\       j  ......      I... 

fixe  de I 

Les  bateaux  de  moindre  *  dimennon 
paieront  lé  droit  dans,  ûné  proportion 
décroissante,  dont  lé77|mi>7iii;^  ne  pourra 
être  au-dessous  de,  ..........  .     »     5oo*' 

U  eh  sera  dé  miêiné  pour  lés  gâteaux  qui  entreront 
de  la  Loire  au  bassin  de  Digoin , .  et  pour  ceux  qui 
sortiront  dudit  bassin  pour. entier  çn  Loire. 

Les  bateàUx  vidè^  ne  pourront  pas  séjourner  plus 
de  huit  joul:^  dans  lesdits  bassins. 

Un  beteàu  de  Loire  chafrgé  de  poterie  de  grès, 
paièray'pâr distance  de  cinq  kilomètres,  et  par  cha- 
que  centuâi^fre  d'enfoncement,  déduction  Êiite  de 
six  centimètres  pour  le  ip3nd ".     »^-  i5o** 

Et  par  dixain  de  myriagrammes ,  lors- 
que le  'bateaii  ne  s^racfafatgé  qùWpaitîé  '  ' 
de  cette  poterie.  .  .  .  .-4  !^ »     018 

Ua  bateau  ^e  Loire ,  chargé.de  poterie 
de  terre  commune,  paiera  de  la  même 
manière  qu'il  est  d^t,plus  haut  par  di« 
3tance  d.ç  cinq  kilomètres.  ........     100 

.  Et  par^disain  de, myriagrammes.  .  •     d     oia 

JL^  miQlitre  d€;j^:paiera  par  distance 
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At  cinq  kilomètres »  ^*  aao^' 

Le  kilolitre  d'orge  paiera  pour  la  même 

distance y>     220 

2.  Il  n'est  dérogé  en  rien  aux  tarifs  d'après  les- 
quels se  fait  en  ce  moment  la  perception  des  droits 
de  navigation  sur  le  canal  du  Centre. 


XXIV.  CANAL  DU  DUC  D'ANGOULÊME. 

Tarif  des  droits  de  navigation  à  percevoir  sur  le 
canal  de  la  Somme ,  soit  du  Duc  d'Angouléine^ 
depuis  son  origine  dans  le  canal  Crozat  j  jusques 
et  y  compris  T écluse  de  Saint- Valerj^  et  sur 
le  canal  de  Manicamp  y  depuis  Manicamp  i 
ChaunjT;  annexé  à  la  loi  du  5  août  i8ai.  • 

Hota,  Les  droitsdevront  être  perçus  par  distance  parcourue 
ou  à  parcourir^  sans  égard  aux  fractions  :  chaque  distance 
sera  de  cinq  kilomètres.  ^  *  ' 

La  perception  se  fera,  sur  la  remonte  comme  sui*  la  des* 
4xniejrea  .kilolitresy  çn,  qiyriagrammea  >  en  mètres  cubes  ^ 
suivant  la  nature  des  chargemens  j  et  comme  il  suit-;. ..  '  ^    \. 

fv  ...,»•.. 

I®.  Par  kilolitre 

de  froment,  9i]gÇ>  seigle,  blé  de  Turquie,  spiC.en 
grain  j^soit  en  fiurine.  •.••••;  •.  /V .0^  35f)^' 
d'avoine  et  autres  me;nus,  grain&.  >  *  ,  •  o^    1,35 
de  sel  marin  et  autres.  3iil)BtaQce9^dq  ces    ■.     ^ 


394  ^^^  1^  ABIÈVÉS    . 

I^nrei  -^ • ..  •  .  <•  .  .  .  •  «  »  o>*  Soo** 

de  vin,  eau-<ie-?ie^  vinaigre^, et  autres. 

beissofis  et  liqueurs  .•...•..      •  .  o    4^ 

J*.  Par  dizain  de  myriagrammés  (<m 
quintal  métrique)  de  mine  et  minerais.  •  o    oi5 

de  scories  demétattx.  .  •  .  <  ^ o    osa 

de  fers  et  fonte  ouvrés  ou  non  ouvres  et 

autres  métaux.  ••'... o    o5o 

de  cristaux  ou  porcelaines •  o    o44 

de  &ïence,  verres  à  vitre,  verres  blancs, 

bouteilles •  •  •  •  •  o .  o5o 

àé  siïcre,  cafê ,  Éiùite,  sàydn ,  côtoii  ouvré  . 

où  hoô  ouvré,  chanvre  et  lin  ôôvré, 

tabac,  bois  de  teinture  et  àutre$  objeb 

dé  ce  genre o     o44 

de  ôbàtivrë  et  lin  non  ouvrés o     oSS 

de  foin ,  paille  et  autres  Wrragés o     O30 

de  tourbe,  de  fumier  et  de  cendres  fossiles,  o     oo5 

S**  Par  mitre  cube 
de  marbre,  pierre  de  taille,  plâtre,  tuiles ^ 

briques^  ardoises^  chaux ^  charbon  de 

(erre  «i.«.*4irvtf.4«è4«4tfb     soc 
de  pierre  ttiureuse ,  màrite ,  argile ,  sable  ^ 

gravier ^ o     loo 

de  bois  d'écarrissage ,  de  sciage ,  et  autres 

dëôegMïM.  .  .*..... d     200 

dé^lMisàèrùler,  fagots  et  chafbUftnetf es.  .  o     toQ 

¥-J  Pôtir  une  bascule  dé  {ik^éson , 

par  mètre  carré  de  tiUac  et  cha^tte  cent]  - 
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m^tre  d'enfoncement  ^  déduction  faite 

de  ^x  centimètres  pour  le  tirant  d'eww  o^-  206*"* 

5*.  Pour  un  poinçon  vide  de  deux  cent 

vingt-huit  litres t  •  •  » 0    oiQ    « 

&.  Pour  un  bateau  quelconque  en  y^ 

dange. *...,.      ,0     65o  ^  , 

Nota,  Les  droits  établis  an  poids. ne  flèmiit  pas  dtmpibt 
au-dessoas  du  disain  de  myriagrairtmet;  ceux  établis  au  cuBe^ 
au-dessous  de  l'hectolitre  et  de  deusi;  centièmes  de  mètre  cube* 

Tonte  fraction  numéraire  aii-desfous  d'un  centime  sera 
oomptéé|k>Ui^  un  centime. 

Les  marchandises  de  toute  nature  qui  ne  seront  pas  indi- 
quées au  présent  Ugrif ,  paieront  le  droit  fixé  pour  celles  a^ec 
lesquelles  elles  auront  le  plus  de-rappor^ 

Ces  classifications  supplémentaires  se  feront  toujours  d'ac* 
oord  ^ntre  le  Gouyeroement  et  la  £o]iipagAie.\ 


t  •    ,  ■  •,  t  .  '  '  ' 


î  V 


•  .         .  I . 

OnDONNANCE  DU  Roi  quî  modifie  lé  Umf.  des  drôitr 
de  navigation  à  percevoir  sur  le  canal  du  Duo 
d'^ngoulême. 

Artv  iff.  DBs^<fa9(tats  x{i>  j^tfsgof 'ià^^ibiie«(>it^  èttt  le 
canal  du  DuQ d\AiigDuli^iii)»  9W»ilt''i  <  >'  ''^<^ 

Par  kilolitre  d'orge,  seigle,  blé  de  Turquie, 
de : o'-   175** 


3g6  LOIS  ET  AhAÈTfo 

Par  Idlolitre  de  cidre,  bière  et  poiré.  •  o^  uO€^ 
Par  mètre  cube  de  ftigôts.  ~.  ••...•  o    Oo5 

^.  Les  droits  de  péage  ci-déssus  ûxéSj  et  tous  ceux 
portés  au  tarif  aanéxé  a  là.  Im  du  5  août  1 89 1 ,  9ont 
réduits  à  moitié  pour  tonte  la  navigation  à  suivre 
depuis  Amiens  jusqu'à  Saint-Yalery,  et  depuis  Saiot- 
Yalery  jusqu'à  Amiens. 

3.  Les  bateaux  de  deux  tonneaux  et  au-dessous 
sont  afiranchis  de  tout  péage  y  sauf  le  droit  dû  an 
passage  des  écluses ,  si  ces  bateaux  les  traversent. 


XXV.  CANAL  pu  DUC  DE  BERRY. 

Tarif  des  droits  de  nai^igation  à  percevoir  sur  ce 
canal,  annexé  à  la  loi  du  i4  août  1822. 

Nota.  Ce  tarif  est  le  même  que  celui  du  canal  d'Aire  à 
la  Bassée.  V.  page  342. 


•  *      ■ 

...  ■ 1  .  ■ •» 


.■k . 


XXVL  CANAUX  DES  ETANGS. 

ÎJCH  porkmt  établissemeM  dime  taxe  de  napigatàon 

sur  les  çanoiMR  du-pori  de  Cette. 

' .-  -•  "  •  •       f  .  .        . .    ■ 

1 

Du  ^9  floréal  an  X.  (  19  mai  1809.  ) 

'  i        ij        .    ,  .    ■  

.•      -    ' 

Art.  I*'.  U  Mra  petiçu  sortes  câtiàtak  thi  port  de 
V  CeUe,  à  Tétang  de  Thau,  <]'ane  part ,  et  a  œhn  de 


CONQEANANT   LA   NATIGATION.  Sgrj 

Mauguio,  d'antre  part,  une  taxe  de  navigation, 
conformément  à  celle  qui  se  perçoit  sur  le  canal  du 
Midi(i). 

a.  Les  produits  de  cette  taxe  seront  employés, 
sous  les  ordres  du  ministre  de  l'intérieur ,  aux  dé- 
penses de  réparation  et  entretien  des  canaux  ci-des- 
sus désignés. 

3.  Le  Gouvernement  pourra  traiter  avec  les  par- 
ticuliers qui  offriraient  de  se  charger  de  réparer  et 
entretenir  ces  canaux ,  et  leur  concéder  la  jouissance 
temporaire  de  la  taxe  de  navigation. 

4.  En  cas  d'insuffisance  de  cette  taxe  pour  les  dé- 
penses de  réparation  et  entretien ,  le  Gouvernement 
y  pourvoira  sur  les  produits  du  canal  du  Midi. 


AKRÊxkfvl^ffà  la  perception  de  la  Taxe  de  napi-^ 
galion  et  à  ^administration  des  dépenses  des  ca- 
naux du  port  de  Cette, 

Sâiht-Cload,  le  denxième  jour  complânenuire,  an  XI.   . 
(  ig  septembre  iSo3.  ) 

/  Art.  1^.  La  perception  de  la  taxe  de  navigation, 
et  l'administration  des  dépenses  des  canaux  du  port 
de  Cette ,  seront  réunies  à  celles  du  canal  du  Midi ,  et 
régies  d'après  les  mêmes  principes. 


(i)  r.  le  tarif  da  canal  dn  Midi,  n^"  XXXI. 


4-  iJ  sera  toutefois  te 
liculier  de  recettes  et  dt 
ment  à  Particle  a  de  la 
des  produits  de  la  taxe 
et  d'entretieii  des  canaa 


XXVU.  CANAL 

Tauv  des  droit»  datiA 
oanal,  annexé  à  l 

Ifola.  Ce  tarif  est  le  mèn 
la  Basfée.  r.  pags  343. 
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XXVill.  ÇANAl  LATÉRAL  A  L'ÉTANG  DE 

MAUGUIO. 

ENTRAIT  du  Traité  passé  le  22  janvier  1822  pour  là 

•    construction  du  canal  latéral  à  Fétang  dé  Biaùn 

gmo  et  de  F  embranchement  de  ce  canal  avec  celui 

de  Lunelj  et  approuvé  par  ^ordonnance  du  Roi 

du  ^o  janvier  183:1. 

Art.  i""^.  Le  Gouvernetae^t  ooiicè4e  et  abandonne 
au  sieur  Usquin,  à  titre  de  concession  spéciale  et  par 
privilège,  à  ooippter  du  premier  jour  du  mois  qui 
suivra  Fëmiasion  de  rordoanahce  approbattve  du 
présent  traité,  et  pendant  vingt-neuf  ans  et  neuf 
mois  qui  commenceront  à  courir  desdits  jour  et  an  ^ 

i"*.  Les  droits  de  péage  actuellement  établis  sur  le 
canal  dit  des  Étangs  y  9e  dirigeant  del'ëtangdeMauguio 
à  celui  deThau ,  à  partir  du  pont-levis  inclusivement  ; 

2^.  Les  droits  à  perœvoir  sur  le  canal  latéral  de 
Tétang  de  Mauguio  et  sur  l'embranchement  à  ouvrir 
entre  ce  canal  et  oeloi  de  LuseL 

2.  Le  droit  de  navigation  à  percevoir  sur  tous  les 
canaux  concédés  sera  le .  ménle  que  celui  perçu  sur 
ceux  desdits  canaux  qui  sont  actuellement  naviga- 
bles, eltel  qu'il  a  été  fixé  pour  le  canal  du  Midi  par  la 
loi  du  M  vendémiaire  an  V  (  12  octobre  1796)  (1). 


iO  r.  le  tarif  du  caiùA  dtt' Midi,  n""  XXXI. 


4oO  IX>I8   ET   ARRÊtÉSf 

1 1.  La  robine de  Yic,  le  canal  dit  Grau-du-Let^ 
le  Grau-de-Pérols ,  et  le  canal  qui  fiiit  commoni- 
quer  l'étang  de  Repausset  avec  les  eaux,  de  l'étang  de 
Mauguio  (i/e/i  que  le  concessionnaire  ne  dois^e perce- 
çoir  aucun  droit  sur  ces  canaux  )  feront  partie  de  la 
concessioD^etleur  entretien  sera  à  la  charge  du  sieur 
Usqiiin  et  de  sa  compagnie. 


XXIX.  CANAL  LATÉRAL  A  LA  LOIRE. 

Tarif  des. droits  de  nat^igaiion  à  percevoir  sur  ce 
canal,  annexé  à  la  loi  du  i4  <soi2£  i8aa. 

Nota.  Ce  tarif  est  le  mAme  que  cdai  da  canal  d'Aire  à  U 
Bassée.  Flfàgp  ^2. 


m 


XXX.  CANAL  DE  LUNEL. 

TkKa  annexé  àV  Ordonnance  duRoiduiS  août  \%2\. 

Pour  un  minot  (  soit  5o  kilogrammes  )  de 

sel »  fr.  1 1  c.  ï 

Un  baril  de  sardines  ou  anchois.  ...  }>  06  i> 

Un  demi-baril,  idem. i>  c>3  » 

Un  tonneau  d'harengades ,  soit  sardines 

pressées ,.....'  d"  56  J 

100  kilograoHnes  d'eau'^e-vie*  ...  «  y^  Dq  ^ 


CONCERNANT  LÀ  NAVIGATION.  4^^ 

Un  muîd  (soit  6841i(res)  de  vin.  •  .     afr.a5ciD 

ICO  kilogrammes  de  fer. y>  ^    ^ 

Un  hectolitre  .de  blé. »•  17    ^ 

Un  hectolitre  de  seigle  ou  mixture.  .  .    j>  .  i4^   "; 

Un  hectolitre  degros  ou  petit  .millet.  .  *  »  i4''  è^  ' 

Un  hectolitre  debilkm^vesces  ou  hesses.  .il)  2i3tv\  3^' 

lookilogrammesdefévesou  de  légumes  :  "'^ 

de  toute  espèce »  .37     -J 

Chaque  cuir  en  poil.  ....;....     »  11     ^ 

-loo  kilogrammes  de  savon.  .......  \  »  ^"J    i 

Idem  de  sucre,  cassonnade,  droguerie  : 

ou  épicerie.  .  ..•../•  ....  ...  .  ...  :  J>  :  37.    \ 

Idem  de  draperie ,  laine  ou  mercerie.  .     »  37     | 

Idem  de  foin :  .  ï  :  .     »  27     \ 

Idem  de  roseaux  (réduits  à  moitié  du 
nouveau  tarif,  devant  payer  comme 

le  foin  d'après  l'aneien  tarif).  . .  * .,.;    »  i4     » 

tour  un  majourié.  ....  .  ...  ...  .     i  35     » 

I       rUne  bâtarde »  67     | 

|.|    lUne  filate. »  54     >i 

"1  jo   JUne   tailladoine m  17 

'^  S    |Un  bigon  ou  coubleL  ....  *  »  08     7 
§  8  il  Chaque  gr6sse(  soit  douze  dou- 

^       V    zaines)  d'ais  ou  planches.  .     i  69    d 
Pour  chaque  muid  (  soit  684  litres  ) ,   . 

tonneaux  vides,  vieux  ou  neu&..  .  ^    ,n  34     >> 
Oiaque  charge  (soit  1  ^4  kilogrammes  ) 

de  cercles  ou  osiers •  •  .*  .     >>  S4     ^ 

100  kilogrammes  de  charbon  de  bois , 

a6 


4oa  LOIS   ET 

ou  de  pierre \  {  ^'«^'/Z  •  .     i>fr.  217G.  ^ 

Uàe  cb&rge  (soit  1 24  kilogranmies  )  de 

terraillew  .   — •.../.     n    ^4    * 

i(}o  l^grammesdeboîsdechaiiffiige.  n  14  » 
/dSe/Tt "de  pierres,  dé  taillé: ' .  ....  »  i^  n 
Idemràe  cuir  tanné  et  de  toute  autre 

espèce  de  marchandiaés  non  mention- 

'née&  au  présent  tarif..  ........     »     37    ^ 

P(>ur  une  grande  barque  {dite penelle) 

de  fiunier. ••.•••     »     5o    » 

Pour  une  petitebQrqu0(dite  sofHJfjrarde) 

'de   fiimier.  .  ...-..•••.•.•.  .  .  .     »•  a5    i> 


•  *•••«• 


XXXI.  CANAL  DU  MIDI. 

Loi  qui  autorise  la  perception  (tun  droit  de  navigation 

sur  le  canal  du  Midi. 

*  Du  91  vendémiaire  an  V.  (n  octobre  179IS.) 

« 

Artii*'.  Usera  perçu  sur  le  camai  du  Midi,  un 
droit  de  navigation  distiaot  et  indépendaut  de  la 
fonrntitnre  et  conduite  desi  bateau ,  pour  lesqu^Ues 
les  conventions  entre  lè&  (^rgenrs  et  les  proprié 
taireâ  et  patrons  de  bateaux  demeurent  libres. 

2.  Sont  exceptés  de  la- dîspesitioa  deF«rticle  pré 
cédentÇ  le9  bateaux  de  poste  des  yi^frageurs ,  qui  se- 
ront fournis,  comme cinleveAt,  par  PadmimalniMB 
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du  canaly  et  pour  lesquels  .k  pAx  de  voiture  ootitî« 
nliera  d'être  réuni  au  àtoii  de  m?igatioo. 

3.  Il  sera  payé  ^  à  l'avenir ,  pour  toute  persoone 
voyageant  sur  letdits  bateaux  de  poste,  quinze  cen- 
tîioes  pour  ciiiq  kileetètres  (.3  éoii$'b  iieniers pw* 

Le  même  droit  sera  perçu  pour  toute  personne 
voyagisant  sur  d'autres -batéimx,  excepté  ke  patrons 
et  gens  de  l'équipage. 

U  ne  sera  payé  que  moitié  dodit  droit,  peur  les 
militaires  let  matelots  en  aétjvité  de  ae#vioè> 

4-  L<e4reit  de  navigatitHDsèn^,  jicmr.  une  étendue 
de  cinq  kilAonàtres  (va,566  taise»  j  anciam^mesurt)^ 
de  deui  <mitini?s  pourasinq^myriagramiBeB  4^  touM 
miarchandise  non  ci-après  spécifiée  (  ^deniers -f^ 
par  jfuiiital^  0t  pan  lieue  dû  3,o6 1  ioisea  )>  (  i  )• 

5.  U  ne  sera  perçu  que  les  dem  tiers  dudit  droit ^ 
p<mr  les  Guîies,  bsiqucto,  ardoises,  éhauaet  autres 

(i)  Ces  expressions  ont  été  rectifiées  par  un  décret  dn 
i6  frimaire  an  XIY  (  n  décembre  i8q5)  y  dont  la  teneur  suit,: 

Art.  I*',  Les  mots  eiruf  denier»  deux  tiers  par  quintal  et 
par  portion  dé  trai^  milè^  êoGànte-^Ung  toisés  y  soAt ,  dans 
l'article  4  de  la  loi  du.  srr»iFeiiâémtatlre  atf  .Y ,  kiliétîtiiéft  à 
ceiK|.K)î:(',gMlrr  dênim.siM  cçiû\  jpmfn^vutgtigtêitue  mil- 
lièmes par  quiutal  0t  juff  lUu^  ^  trois  tnilis  soi^aritêTiéf^ 
toises. 

2.  A  coipptiiBr  du  i"  janvier  lodb^  la  perception  aéra  rçta- 
hlie  6âù(6r1aïétnevtt  àtî  tcbu  'âe  la  '  loY ,  d'a{>rës  là  recfifica^on 
ordonna  par  l'article  précédent  -  "     **  "* 
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matériaui,  bois  à  bnûler,  dMobons,  foin  etpoîQe. 

6.  Le  droit  ne  sera  cipié  des  trois  quarts^  pour  le 
bois  à  brûler  conduit  par  radeanaiv 

7.  Le  mètre  oube  de  pierre  et  de  knarbre  païen, 
aussi  pour  cinq  kilomètres,  soixiEmte-Hnnq^  cenliiBes 
(  six  deniers  -f^^  par  pied  cuie^  pour  lieue  deZfioî 
toises). 

'  &.  Les  bois  à  batk  9  ivoîtnrâs  sur  bateaux  9  paieront 
le  droit  porté  en  l'article  4*      • 

lies  bois  allant  pa](  radeaux  flottans, paieront,  pour 
la  même  étendue  de  iihq.kilomètres,  savoir  : 

•Les poutres  dites f^îlra»,  de  douse  à  qwueme- 
tres^.de  longueur  {de.  sept  d^huii  cannes^  aneienne 
mesure  ),  cinq  centimes  (  i^deniers  r~^^ pur  lieue  de 
%o6itôisés)y 

Celles  de  huit  à  dix  mètres  dé  longueur ,' les  deux 
tiers, 

Et  les  plus  longues  ou  plus  courtes  à  propor* 
tion; 

Les  pièces  de  bois  dites  rasais  ou  bâtardes  j  de 
dduze  à  quatorze  mètres  de  longueur^. tes  deux  tiers 

du  même  droit  de  cinq  centimes;  , 

....'■•■••  •-• 

.  Cell^  de  huit  à  dix  i^ètres ,  la  moidé  j 
/  Celles  de  sept  mètres, Je  tiers;         :         .  - 
'  Les  pièces  dites  pufaUj  de<  dcraoe  à  quatorze  mè* 
tr^  de  longueur ,  la  moitié  dudît  droit  ; 
Les  plus  courtes,  à  proportion 5 
Les  chevrons^  de  huit  à  dix  mètres  de  longueur, 
le  sixième; 
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Le  cent  de  planches  de  sapin  ou  &u ,  prises  à  Tou- 
louse, 8  centimes  (a  deniers  y^  la  douzame^  par 
lieue  de  3,o6i  toises  )  ; 

Le  cent  de  planches  de  sapin  de  Quillan ,  4  ^^^ 
times; 

Le  'Cent  de  planches  de  chêne  ou  de  noyer  ,16  ceu^^ 
tiniies. 

9.  Les  harques  servant  aux  riverains  pour  le  trans**      ^ 
port  de  leurs  denrées,  d'un  bord  à  l'autre,  daba 
l'étendue  d'une  même  coounune ,  ne  seront  sujettes 

à  aucun  droit;  à  la  charge ,  par  les  propriétaires,  de 
tenir  la  main  à  ce  que  lesdites  barques  n'enUMunrafr* 
aeut  la>ôîe  d'eau ,  et  de  se  conformer  aut  règlement 
de  police  de  la  navigation.  ,\..^x\\ 

10.  Le  tarif  des  droits  ci-dessus  fixés  sera  imprimé^ 
et  afiidié  dans  le  lieu  le  plus  apparent  des  bureaux 
étabHs  pour  la  perception ,  et  les  distances  marquées 
par  des  bornes  indicatives  numérotées. 

1 1 .  Lesdits  droits  seront  acquittés  en  numéraire.  :  • 
la.  Le  Directoire  exécutiE  pourra  affermer  la  per- 
ception desdits  droits ,  ensemble  les  moulins,  usines, 
batimens,  foi^ds  ruraux  et  autnes  dépendances;  en 
chargeant  le  fermier  de  mettre  et  tenir  le.  canal  .eià 
bon  état,  de  fidre  fiûre  annuelkmeut  les  ouvrages 
d'entre tieu'. et  réparation  tant  du  canal  que  des 
usines ,  chemins  et  batimens  ^  conformément^u  devis 
qui  en  sera  dtiessé  pÂr.l'iagéniettr^cbaj^éc^del^specp 
tiyouj^iiéf^diiflill  oaunlr^  (jke.pn^dre  «dsoa  compte 
le(b£m(»f/kjr^^{g«rdei|  rc»ç«ttâ,;/»ervÎQ«j^4€^  MOii 
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ployëj',  etc.;  d«  recevoir^  par  inventaire ,  les  eflbby 
usIeqÀlds  et  biatérJA^  <{ui  s^  trouveront  ;  enfin  ^ 
de  tenir,  comme  parle  passé,  les iMitaMu dé pesie 
pour  les  irp  jagftursi. 

i3.  Le  Directoire  exécutif  se  fera  rendre  comple 
dt  rétat  des  travaux  coÉimenbés  près  d^  Camaasonne 
en  1 787  pour  prévenir  les  ensablemens  de  la  riviàre 
de  fresquel  ;  et  dans  le  oas  oà  leur  an^ièvwMnt  se- 
.  nitireconnu  Utile  et  urgent,  il  ftra  partie  des  eondî- 
tumadubaiL  ^    . 

' .  i4-  Le  Directoire  ex.écultf&ra  poreiDenient  en** 
miner  è^âl^  bonvifOit  d'y  comprendre  la  pet^ite  brancbi 
de  canal  à  l^ ouest  de  Toulouse  y  et  le  canal  de  Ifer- 
bonne  y  qui  reçoit  du  canal  principal  la  foumitue 
d'eau  nécessaire  à  sa  navigation. 
-  Il  se  fera  rendre  compte  de  l'état  de  oe  dernier; 
et  dans  le  cas  où  lés  travaux  ordonnés  par  les  cir-de* 
vaut  États  de.  Languedoc  sevaitot  Reconnus  utiles  et 
urgens ,  ils  seront  également  compris  dans  le  haiL 

i5.  Le  Diiitotoire' exécutif  donnera  de  mâme  les 
ordres  poto^  la  vérification  définitive  :  du  projet  de 
tirer  les  eaux  du  marais  appelé  Vétang  de  ManeUr 
leUèj  et'de  la  manière  d'en  opérer  le  deasài^ement 
pour  le  plus  gtand  avantage  de  la  navigation ,  à  l'cf* 
fet  de  régler  en  oonséqofence  les  conditions  i^  loît  de 
l'aliénatieii  ^  Mit  de  IWnodiAtioii  "par  itévudon  aui 

autiTcs^ifénds  ruraux  dépeodbUs'^U  ôànai.  .  .  = 

t(^*  Léa^abreu^diifiiieDdiBtaii^'à'  k-ptbiibaM  4p  » 
nid  i  eMistmt  par:  1ê^  «emmahwri  v«b|»meëfMiwflear 
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usage,  eoiitmiieront  d'être  i  leur  disposition,  et 
Fentretien:  à  levur  charge  ,sans  nëamnoim  qu'il  puisse 
y  être  fidt  aucun  changement,  qu'après  qu'il  aura 
été  constaté  qu'il  ne  peut  intéresser  la  navigation. 

17.  Le  nettdement  des  acquéducs  destinés  à  l'é- 
coulement des  ruisseaux  qui  traversent  le  territoire 
desdites .  communes  :,  '  restera  poreilleo^ent  à  leur 
chaige,  si  ce  n'est  dans  les  cps  où  les  engorgem^s 
proviendraient  de  la  dégradation  désdîts  acquéducs. 

Le  nettoiement  des  rigoles ,  contré^camux  ou 
contre  ^  fossés  qui  traversent  le  te»ritOik*é  ^sdites 
communes,  ainsi  que  les  ponts  et  ponteau:t'silr'iefc 
contre-canaux^  resteront  de  même  à  kun»  diai^e 
comme  par  le  passe. 

18.  Le  bail  pourra  élre  fait  potir  vingt-neuf 
ans ,  et  non  au-ddà  ;  il  contiendra  la  tééerre,  au  pro^ 
fit  de  la  République ,  d'une  part  dans  les  bénéfices 
excédant  une  somme  'filée»  * 

tg.  Le  fermier  sera  tenu  de  donner  un  taulionne^ 
ment  suflisant  en  immeubles. 
H  versera  le  prix  du  bail  directement  à  la  trésorerie 

nationale. 

510.  Le  fermier  et  seé^  préposés  se  coirfbrmeroiU 

au  règlement  qui  sera  feit  pour  la  police  de  la  navt* 

gation. 
,i|i.  Il  y  aura  un  conservateur  du  canal,  finsant  en 

même  t^nps  fonction  d'arriviste ,  qui  résidera  dans 
W  Ke»  le  plus  central,  désigné  par  le  Directoire eié^ 


• 
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Du  iiifjénieur  en  dief ,  -chargé  de  la  saryôllanoe  do 
travaut  pour  tous  les  dëpartemens  qu'il  traverse  y  oo 
dans  lesquels  il  setrouire.des  ouvrages  d'aitpoiir  y 
rassembler  djeseauz;    -   .     - 

Sept  iûgéiiieurs  ordinaires /sous  le  nom  de  diiec- 
teurs;  •- 

£t  des  gardés  en  nombmsvffisant  pour  le  maintieii 
de  la  police  de  h  itiavigatidn  et  la  Yé|ireB8iôn  des  dé- 
lits et  entreprises.     :   ! .!  f 

Le  conservateur  et  l^ngénieùr  en-  chef  seront  les 
seuk  dont  te»  traitenlent' sesa  à: la  charge  de  la  Ré« 
publique.     •  •'  .     1      ■     ' 

224  Le  conservateur  eb  l'ingénieur  du  canal  corres- 
pondront  avec  les  ministres  des  finances  et  de  l'inté- 
rieur; ils  leur  adreisseront,  au  moinft  tous  les  trois 
moi^ ,  un  état  de  âituàtioby  et  t^ceViH>nt  directement 
leursordres.  ;  ! 

L^  conservateur  tiendrale  dépôt  des  titres,  mé*- 
moireé,  plans,  registres  et  autres  papiers  concernant 
le  canal  ;  il  veillera  à  la  répression  des  délits ,  à  la 
pioursuite  de  toutes  les  tiffidres  qui  intéresseront  sa 
conservation  et  les  propriétés  qui  en  dépendent.  Les 
gardes  .seront  tenus  -de  lui  donner  avis  des  rapports 
qu'ils  auront  déposés. 

23.  Les  gardes  du  canal  prêteront  serment  devant 
le  tribunal  civil  du  département,. ou  devrait  le > juge 
de  paix  de  l'arrondissemient'oivils  -exerceront  leurs 
fonctions;  dans  le  dernier  -caé^tils>envbrroiit  sans 
délai,  extrait  de  l'acte  dressé  par  le  juge  de  paix ,  au 
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{^fie  du  tribunal  civil  du  département ,  pour  y  être 
enregistré  confomiément  à  «la  loi  du  i6de.ce  mçis. 
Us  porteront  une  plaque  ou  médaille,  sur  laquelle 
seront  écrits  ces  mots  :  Garde  du. canal. 

9 

Les  procès-*verbaux  qu'ils  dresseront,  feront  foi 
jusqu'à  preuve  contraire;  ils  les  déposeront,  dans  les 
vingt-quatre  heures ,  entre  les  mains  du  commissaire     ^ 
du  Directoire  exécutif  près  Padministration  munici*     # 
pale  dû  lieu  du  délit,  qui  sera  tenu  d'en  fidre  le  ren- 
voi à  l'officier  de  justice  qui  devra  en  connattre. 

24.  Il  sera  fait  tous  les  ans,  immédiatement  après 
la  confection  des  ouvrages  d'entretien  et  réparation , 
par  un  ingénieur,  ou  inspecteur  ayant  mission  spé- 
ciale, une  tournée  dans  toute  l'étendue  du  canal; 
lequel  dressera  procès-verbal  de  visite  et  reconnais-^ 
sance  des  ouvrages  ordonnés ,  de  la  manière  dont  ils 
auront  été  exécutés ,  et  de  ceux  qu'il  jugerait  avoir 
été  omis  ou  négligés  dans  le  devis  de  l'ingénieur 
résident. 

a5é  Les  contestations  qui  pourront  survenir ,  soit 
sur  l'exécution  du  règlement  de  police  de  naviga- 
tion ,  soit  relativement  aux  entreprises  des  riverains 
du  canal,  seront  portées  devant  les  juges  de  paix  et 
tribunaux  de  l'arrondissement. 

26.  Ceux  qui  seront  convaincus  d'usurpation  et 
envahissement  de  quelques  parties  dudit  canal ,  se- 
ront condamnés  à  une  amende  qui  ne  pourra  s'élever 
au-dessus  du  double  de  la  valeur  de  l'objet  usurpé, 
et  être  moindre  que  la  moitié. 


près  lesdiles  administraU 
responsabilité,  d'informe 
detaitrepiiset,  abmetn 
venir  i  leur  connaisBuice. 
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Décret  du  13  avril  idi 
navigation  d  percevoii 
formanl  la  jonction  d 

Nota.  V.  ce  décret  an  eana 
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(  r 

Tittt»  des  droits  de  naifigaiion-  à  petèepidn  sun  la 
partie  du  eanal  Mormear  ^  ocn^rise  entre  & 
Saône,  près  SaintSjmphàrien  ^  et  la.  ville  de 
Strasbourg^  ensemble  sur  Vembrahchemeni  de 
Mulhausen  à  JBimingue  et  Baie;  annexé  à  la 
loi  du'S  août  1^21. 


»■  1 . 


JVb&k.  Les  droits  devront -être  perçus  par  dutnncd  pâs^ 
courue  ou  à  parcourir ,  sans  égard  aux  feactioni;  chaque 
distance  sera  de  <ivoq  kilo^è^reft 

La  perception  pç  fiprfti  ^iir  ]^.  ^^ople  oMnme  sur  Jta  de»- 
cei)^,  en  ^olitres  y  en  myriajgrammes  y  en  mètres  f^bes  ^^  f  ui- 
Tant  la  nature  des  çhargemens^  et  conune  il  suit  : 

1^  Parkilolitre 
de,  jVoniQpt ,  01^,  seigle,  blé  de  Turquie,  soit;, en 

d'avoine  et  autres  m^iis  graiii3t  .  •  »  .  .  9     1 35 
de  sel  maria,  ^(.autf^.çul^s^naes  de  ce    . 

4 

genre.  •. .  ,»  •  .  > ..  ^\.w.  .  ;,. ,  .,..•  .  •  ,0     ^i^ 
de, ., vin  ,.^au-de«-vîe,.,: vinaigre  et  autres       . 
boissons  ^tliqy^ufs.jy  .,i  ;  . ..  p.,  .,  .  .  ft  ':4O0 
;i%>Pafi  dixain  de  niyiiagrammes  (o^  ,;..  i        ,  , 

quintal  méu?flw}  4» WWRiÇfi  WW^fi?';  •  1?  ^ ^«^ 
de^^ricRde  niétaux.  ..........  o     Q33.  » 

de  fer  et  fonte  ouvrés  et  non  ouvrés  et 
- 'aulne»  luéiâux.  .';<.<;')<.< j.u.  j..  .  »  . .«  o;  .o36 
de=0kîs€atè<'èu  p^^cdMbbk^  i' c»^  044^' 
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de  faïence ,  vendes  à  vitres ,  verres  blancs 

et.  bouteilles.  ;,..  ^  ;,..  ;  .  .  •  .•••'•  o     o3o^' 
de  sucre^  eafiéj|iaile,  savon  ^  ooton  ouvré 
ou  non  Qfuvréy  dbànvré ,  Im  ouvré  | 
tabac  j  bois  de  teihture  et  autres  objets 

de  ce  genre .;.  ^  ....•••••  o    o44 

de  chanvre ,  lin  non  ouvre.  •  •  .  «  ...».:  O     oiS 

de  foin,  paille  et  autres  fourrages o     oao 

de  tourbe  et  de  fumier... o     ooS 

3^.  Par  mètre  cube 
de  marbre ,  pierre  de  taille,  pl&tre,  tuiles , 
briques ,  ardoises ,  diaux ,  eendre ,  char- 
bon de  terre.  .«.;........•  o     aoo 

de  pierre  mureuse,  marne,  argile,  sable , 

gravier.   . •  .  .  .  o     loo 

de  bois  d'écarrissage ,  de  sciage^  et  autres 

de  ce  genre o     soo 

de  bois  à  brûler,  fagots  et  cbarbonnettes.  o     lOO 

4^.  Pour  une  bascule  de  poisson , 
par  mètre  carré  de  tillac  et  chaque  cenii- 
mètre  d'enfoncement  ^  déduction  &ite 
de  six  centimètres  pour  le  tirant  d'eau,  o     aoo 
5*.  Potir  xjn  poinçon  vide  de  deux  cent 

vingt-huit  litres ; o     oio 

5*.  Po\ir  un  bateau  quelconque' éh  vi- 
dangé.  o    65o 

N^oia,  Les  droits  établis  au  poids  ne  seront  pas  comptés  au- 
dessus  du.disaia  de  myriagraiiiifii^î  peux,  éta^i^  au»  jcube. 
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Au-ieuma  de  l'hectolitre ,  et  de  deux  centièmes  de  mitre 
cnbe. 

Tonte  fraction  nnménire  aii-deMotu  d'un  centime  fera 
oomptéeponrvncentîraei'.  l'.v^,         '.■\\-\--.,  ■    ■  ■■■:\\  :.■:  : 

lia  marchandises  de  toite.natnM  qvt-.ne  seront  pas  indi- 
quées an  présent  tarif,  paieront  le  droit  fixé  ponr  celles  arec 
lesquelles  elles  auront  le  plus  de:  rapport.  Ces  classifications 
supplémentaire)  se  feront  tonjonrs  d'accord  entre  le  Gouver- 
iieinentet.Iac)^mpagni&  ■] 


XXXIU.  CANAL  DE  NANTES  A  BREST. 

Tarif  des  droits  de  navigMioh  apercevoir  sur  toute 
tétendae  de  ce  canaî  ,'  àmiexê'  n-  hà  loi  du 
14  août  162a.  ■:.■•■ 

Nota.  Ce  tarif  estle  même  qne4Îel«i'd«  «ànald-'Aireàlu 

Bassée.  ^.  page  34^. , 


ÎSÏIV.  CANAL  DU  NIVERNAIS. 

TAAir..^ai  droits  de  navigation  à  percevoir -fw  ce 
canal^  annexé  à  la  loi  du  14  ooâl  iSss. 

Nota.  Ce  tarif  est  le  mfime  que  celui  du  canal  d'Aire  .)i  !■ 
Bassée.  F.  page  i^ 
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XXXV.  CANAUX  D'ORLEANS  ET  DE  L0IS6. 

• .  •  .■ 

.•  .'...».  ■..  • 

Loi  quijîxe  les  droits  de  navigation  sur  ie$  eauu* 

I  ■  ». 

Art.  i^.  Le  droit  de  navigaftk»  BOr  les  cmsm 
d'Orléans  et  Loing^  continuera  d'être  distinct  et 
séparé  du  prix  de  voiture  ou  de  fourniture  et  con- 
duite; diQS  'bateaux  ^  poi^  Ii^squelles  les  conveDtîoDs 
entre  les  chai^eurs  et  les  propriétaires  et  patrons  de 

\,3:.8oiî.^  ejtcept4#4g  la  djjppfition dç ^^r^^cla pré- 
cédent,  les  bateaux  pour  les  voyagaurs.^  Ç(^  .çocbes 
d'eau  ^  qui  seront  fournis  comme  ci — devant  par 
FadmiAiethition  dc»dits^'CMHm,  «t  pour  leAjueis  le 
prix  de  voiture  sera  réuni  au  droit  dé-  harv^ation. 

3.  Il  sera  payé^par  toute  personne  voyageant  sur 
lesdits  coches,  1 5  centimes  pour  cinq  kilomètres  (deux 
mille cii:M|oeilt|€|iv^iite-fiix  \JOTf^$  anciçiipe  mesure). 

Le  même  droit  sera  perçu  pour  toute  personne 
vôys^am  mr  AVtiti^'ltofâ^ï  ,  Weet^À^lé^^iatrooft 
etgensaefé<Jtrtpsge>' •     >•  '     '    't'^uv.    \.  um 

}]  i>e  sera  payé  que  moitié  dudit  droit  pour  les 
militaires  et  matelots  en  activité  de  jsi^ervice. 

Les  nourrices  jouiront ,  comme  par  le  passé,  de 
la  même  diminution. 

4.  Les  droits  de  navigation  sur  les  matières  et  mai- 
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cliandifies^  qui  se  perçoivent  actuelkmenl ,  et  ancien^ 
nemeqt  établi»  pur  le  tarif  de  164^  pour  le  canal  de 
Bnare,  rendus  communs  aus  canaux  d'Orléans  et 
Loing  par  lettres  pataites  des  mois  de  mars  167g 
et  novembre  1719»  seronl  perçus  à  l'aveiiir  coafor- 
w^Gùl  aux  tariâ  annexés  à  la  présente,  poar  duH* 
cun  desditd  canaux  d'Orléans  et  Loin;;. 

5.  Les  barqoea  aervaut  aux  riverains  pour  le  trttna< 
port  de  leuTsdenrées  d'un  bord  à  l'autre  dans  l'éten^ 
due  d'une  même  commune^  ne  seront  .sujettes  k 
aucun  droit,  à  la  charge,  par  les  propriâtaîres ,  de 
tenir  la  main  à  ce  <{ue  lesdites  barques  n'embarras- 
sent la  voie  d'eao,  et  de  se  oDtifiMiner  aux  règlement 
de  police  de  la  navigation. 

6.  Lesdits  tÉriâ  seront  ini|>rimés,  et  affichés  dans 
le.  lieu  le  plus  apparent  des  bureaux  établis  pour  la. 
perception ,  et  les  distances  marquées  par  des  bornes 
indicatives  numérotées. 

7.  Les  droits  seront  acquittés  en  uun^éraire. 

0.  Le  Directoii^e  exécutif  pouirra  afiermer  Ja  per- 
ception  des  droits  portes  auxdUs< tarifa,  ensemble  les 
moulins,  usines,  étangns,  rissoles,  bâtimeqs.  fonds 
ruVux ,  pépinières^et'autres  dépendances  des  canaux 
d'Ofléana  et  Lonig  ^  s»  réglariit  la  dorée  et  les  €6n- 
ditîMs  éù  htàk  j  ccwiforméineDt  A  te  c(ui  est  prescrit  y 
potrrle  canal  du  Mi(fi,  pai*'les'ànicleâf  ta,  ié",*  V9  ëi 
2lO  dé  la  loi  du  2 1  vendémiaire  an  V. 

9.  Les  dispositions  des  articles  ai ,  22,  23  ,  24, 
25 ,  26  ef  27  de  la  woèac^  loi,  cmicernattt.  la  conser- 
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vatioD  du  oanal  et  de  ses  dépendances,  la  surveil- 
lance des  ouvrages  d'arts  le  maintiea  de  la  police,  et 
la  répression  des  délits  et  entreprises,  sont  rendues 
commones  aux  canaux  d'Orléans  et  Loing. 

lO.  U  n'y  aura  néanmoins  pour  lei  deux  canam, 
qu'on  seul  conservateur,  finsant  fonctions  d'archi- 
viste ,  et  qu'un  seul  ingénieur  en  chef,  chargé  de  la 
surveillance  des  ouvrages  d'art;  et  le  fermier  ne  sera 
obligé  qu'à  entretenir  deux  ingénieurs  ordinûres 
pour  la  direction  des  travaux:,  au  lieu  du  nombre  fixé 
par  l'artidé  21  de  ladite  loi,  pour  le  canal  du  Midi. 

I.I.  Le  '  nettoiement  des  rigoles,  contre-fossés  et 
aquéddçs,  .ainsi  que  l'entretien  des  abreuvoirs  k 
l'usage  des  communes  riveraines,  continueront d'étrr 
a  la  charge  de  l'administration  desdits  canaux ,  et 
feront ,  ^1  conséquence,  partie  des  conditions  du  bail 


Tarif  des  droits  de  nài^igation  qui  seront  perçus 
sur  2e*  canal  d Orléans ,  par  chaque  distance  de 
cinq  kilomètres  (  deux  mille  cinq  cent  soixante- 
six  toises  j  ancienne  mesure). 

Nota.  Le  trajet  entier  de  œcanal,  depuis  son  emboocbore 
dans  la  Loire  à  ComUeux  jusqu'à  BogjM  au-desKms  de  Mob- 
targisj  est  de  soirante-treize  mille  deox  cent  quatre-yingi-cinq 
kiloitiètres  (  trente-sept  mille  six  cent  dix  tois^  trois  pieds  1 

ancienne  mesure). 

< 

m  ■ 

he  poinçop  de  vin ,  de  la  capacité  de  deux  cent 
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vingt-huit  litres  (  enyiron  deux  cent  quarante 

pintes,  ancienne  mesure)  y  paiera  lo  centimes. 
Ce  qui  revient,  pour  le  trajet  entier,  à  i  fr. 

46,57  centimes  ou  2g  sous  5  deniers  ; 
Le  poinçon  de  vinaigre,  eau-  de-vie  et  liqueurs  spi« 

ritueuses  de  toute  espèce,  mâme  droit; 
—  de  bière,  cidre,  verjus  et  boisson  demi -vin,  les 

deux  tiers; 
•*—  de  lie  de  vin ,  moitié. 
Les  vins ,  eaux-de-vie ,  liqueurs  et  autres  boissons ,  en 

bouteille ,  paient  au  poids. 
Le  poinçon  de  cendres  neuves,  17  centimes; 
-^d'ocre,  de  pierres  à  fusil,  10  centimes; 
— >•  de   fruits ,  comme  pommes  j 

poires ,  noix ,  noisettes ,  etc. 
•-«de  légumes,  comme  raves,  na-l  les  deux  tiers  du 

vets^  oignons,  carottes,  etc.  (  poinçon  de  vin. 
*— de  dégras  (huile  ayant  servi] 

pour  les  peaux); 
Le  panier  de  fruits^  légumes,  etc«,  de  la  capacité  du 

demi-poinçon ,  le  tiers. 
Le  poinçon  vide,  i  centime. 
La  pipe  vide ,  un  tiers  en  sus. 
Le  dizain  de  myriagrammes  de  marchandises  au 

poids  non  encombrantes ,  6  centimes  ; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  87,94 

centimes , 

Et  revient ,  par  quintal ,  à  8  sous  9  deniers  ; 
•»  de  marchandises  encombrantes,  un  quart  en  sus. 
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Le  mètre  cube  de  bois  de  solives  (etivîMin  vingt^-neuf 

pàeds  oubes  )^  paiera  12  oentimes  5  dixièmes; 
Ce  qui  fiât,  pour  le  trajet  entier^  i  franc  53 

ceatimes^ 

.  :£t  reirient  ^  poiir  le  cent  de  soliTes  de doitte 

pieds  de  kmgaeur  s|ii*  six  ponces  de  chaque 

,fiM)e^  à  i5  Mnes  3  sous  9  deniers* 
Le  cent  de  mètres  de  voliges  de  sapin  ^  d'un  à  deux 

centimètres  d'épaisseur ,  sur  trois  déeimètreB  ëe 
.       Wgêoff  yr  y  eentimesç 

Ce  qui  fkit  y  pour  le  trajl9t  entier^  i  franc  3,6 

centimeB^ 

Et  revient  ^  pour  le  cent  de  toises  de  m  à 

sept  lignes  d'épusseur  sur  douée  pouces  de  lar* 

geur ,  à  I  livre  19  sous  1 1  deniers  j 
•^  de  planches  de  ohéue  et  de  sapin  y  de  trois  centi* 

mètres  d'épaisseur  et  au*dessousy  de  trcHS  déci- 
mètres de  laii^r  et  SfO-dessottS^  inoitié  eu  sus; 
—  idem  de  quatre  centimètres  d'épaÎBseur  sur  trois 
:        décimètres  de  largenr  ^.  t|«s  quarts  «n  sus  ; 
— -  idem  de  cinq  à  six  centimètres  d'épaissetttr  «nr  trois 

décimètres  de  lai^enr^  Je  double^ 
-—  de  tables  de  noyer  ^  cerisier  y  merisier  i,  boîs  de» 

iléii^ etCi^.^S eéntuneSi..  ...■  >     .    . 

Le  millier  de  boîa  de  fente  ^  Èppdé  ais^t^j  7  cen- 

•ti^lea  }  j    - 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier  y-i  financ  2,6 

oetttipaes,  .  '    ,  ^    .  .  ^  .    .     . 

.  .  £t  revient  à  i  iivte^dienîefli^ 
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Le  milliet*  de  ctrcks  de  pdinooif s^  mditié  eb  M&) 

—  de  lattes  carrées  ou  d^échalàei',  9  isenittlies  ;     '      • 
•«^  de  lattes  à  iardolsfê^  74  vmkXimm)  1 

—  de  parquet,  boisselleries ,  seilles^ ^eto^  35  cen- 

times ; 
«— -  de  merraÎDS  à  faire  poinçons;^  i^S^iceDÛmm  ; 
*^  de  coches  de  bois  die  chauffage  ^  ii8Te»liflW8. 
Le  stère  ou  mètre  tsube  â»  bbis  de  chauffiige ,  ^jS 

centimes; 

!  Ce  qui  fait ,  pouf  le  trajèl  etitîw^  63^95  cen- 


times, 


Et  retient  ^  pour  hi  ooi*de  des  e«ux  <H  fwéts^^ 
à  2  livres  i  o  sou»  6  deniers  j 
•^  de  bois  à  charbon  ^  trois  ohiquièmes  dudit  droit. 
Le  kilolitre  de  charbon  debdii»,  à^  cë^tirneB; 

Gé  qui  fiiit  ^  pour  lé  trajet  entier  5  3  francs  5 1 
centimei»  y 

Et  revient  y  pMir  le  poîtiçon ,  k  1 6  eous. 
Le  dent  de  pi^*dieé  d'aufàe ,  de  4^  œttlimètres-de 
grosseur,  au  gros  b^ut^  et  àe  toute  longueur, 
7  centimes  ; 

Ce  qui  fkit^  pour  le  trajet  «ntietf^  i^  franco 
centimes ,  ou  i  livre  6  deniers  ;; 
-^  de  bottes  de  braiw  ide  boUléafu ,  un  qbart  en  sus. 

—  d'arbres  fruitiers  à  basse  tige,  les  troîS' iqUarts ; 
—-d'arbres  fruitiers  à  haute  tige,  Ife  triple v  uu-s^ 

centimes;  •  '■•  ' 

—  de  bottés  d'oser  blane^  i4  cëlifliliiés  j  : .  i       ?  — 

—  de  bottes  d'écorce  à  faire  du  tan^  56  centkaes  ; 
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Le  cent  de  jantes  à  faire  des  roues,  oS  c^itimes; 
— -  de  sabots ,  9,5  centimes  ; 

Ce  qui  &it,  pour klrajet  entier,  i  franc  39 
centimes. 

Et  revient,  pour  k  grosse  ou  les  douze  dou- 
zaines ,  à  ^  livres  i  denier. 
Un  train  ou  radeau  de  27  mètres  de  longueur  (  en- 
viron i4  toises)  paiera,  savoir  : 

—  dç  bois  de  chauffage ,  2  francs  49  centimes  ; 

T—  de  planches  de  chêne  et  de  sapin ,  4  francs  1 4  cen- 
times ; 

-—  de  bois  carrés ,  5  francs  1 7  centimes. 

Les  trains  plus  longs ,  à  proportion. 

Bateau  de  charbon  de  terre ,  de  la  tenue  de  soixante 
centimètres  d'eau  (  environ  vingt-<ieux  pouces)^ 
noïi  compris  le  fond ,  x  franc  7 1  centimes  ; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  aS  francs 
6  centimes ,  ou  J25  livrer  un  sou  a  deniers. 

—  de  cendres  lessivées,  dites  cAorrei^^^  même  droit; 
^^  de  bois  de  chauffage,  même  tenue  d'eau ,  a  francs 

46  centimes  ; 
-f^  de  bois  de  grume,  même  tenue  d'eau ,  3  francs  4^ 

centimes  ; 
-<»  de  moellons  et  plâtre ,  inéHie  tenue  ,  a  francs  74 

centimes  y 
•"^  "de  foin,  châtaignes  ou mahrons, 

même   tenue 

—  de  pierres  de  taUle,  de  paierie, \^  ^^"""^  10  cent  ; 

même  tenue 


\ 
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Bateau  de  bois  de  charronnage  y 

même  tenue v/f^ 

—  de  marbre ,  même  tenue.  •  •  •  f  '^        *  ' 

—  de  fruits ,  même  tenue.  .  .  . 

—  de  bols  carrés ,  même  tenue ,  5  francs  1 3  centimes  ; 

—  de  bois  de  fente  ,   merrain  , 

sabots,  planches,  même  te-J 

nue ..,....•. 

—  de  seiUéet  boisseUerie ,  même /*  ^"^«46  cent.  ; 

tenue.  .  .  • 

—  de  bétail ,  même  tenue.  .  .  . 

—  d'ardoise ,  même  tenue.  •.••!«-. 

j  A       w  (o  firàncs  ao  cent. 

— ^de  canons,  même  tenue.  .  .  .' 

Bateau  à  bascule,  de  poissons,  à  la  tenue  de  soiiante 

centimètres  d'eau ,  paiera  par  double  décimètre 

detillac,  i3  centimes; 

Ce  qui  fait,' pour  le- trajet  entier,  1   franc 
90,54  centimes , 

Et  revient,  par  pied  de  tillac,  à  5^ livres 
1  sou  9  deniers. 
Un  bateau  de  cent  soixante  décimètres  de  longueur 
(environ  huit  toises),  paiera  a  francs  5  cent.  ; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  tràf et  entier ,  3o  francs' 

centimes  ; 

—  de  cent  quatre-yingt-K)inq  décimètres  (environ 

neuf  toiises  et  demie),  5  francs  7  centimes; 

Ce  qui  Eut ,  pour  le  trajet  entier,  44  fr^*^^ 
99  centimes;        '  '  '      '" 

—  de  deux   cent  cinq  décifiiètres  (  ènvirdh  dix 


•     toises    et    d^iç  ). ,    5 .  ifWW    7^   Q«ptMq«(»  ; 
Ce  qui  fait^,  pour  le  trajet  OlMÛTi.  54  fr^^^^^ 
oâcenthnea:  ,  r 

Un  bateau  de  deqx  cent  (jHÎwSft  JCléWffiè^r^. (envi- 
ron PPfçtfîi^},  4  AÀvfiSl  IQ  estimes  |^ 

Ce  qui  fei^,  p^l^i;  Jç,  trajet  €|pU«r  ^  Ççi  fcwiç» 

9  centimes.  :      .        . 

Tous  bateaux  qui  tiendront  plus  de  soixante  o^ti- 
mètreft*«aii,  p^jcçnt  jpf^-çji^^ 
timétre  d'augmentaidon  y  5o  centimes  ^ 

Ce  qui  fait,  pour  le  tr^et  mf^^f^  7  fr^cs 
55  centimes,  r  .  r 

Bt  revient,  par  pouce  ^  9  o  livres  dix-huit  sous 

4depien* 
Ç^tçau  yi^ç ,  Ç.8  centimes^ 

Ce  qui  fait,  pour  le  traj[ét  entier,. 9  francs 
96^6  çç^Ufli^^  ou  9  livres  1 9  sops  3  deniers- 
Le  mètre  cube  de  moellons,  i3^5  çeqitiiii^.; 

Ce  qui  f«i.it,  pour  le  trajet  entier,  j   franc 
85,21  centimes, 

pt  TevifipJt^  paç  tpî!^  cube ,  è  1 3  livres  1.0  $ou& 

9^4euiCTSii    . 
Tr4ftPJv^res4çtaiJl^j^  ^5  Pentime^j  , 

Ce  qui  Êiit ,  pour  le  trajet  entier.  ^  3  ffancs 
6§.çefttgii»ç§,. 
ï^rçyieBl;,,pQ.V|r4e  pied  c^je,  à  a  spus  6  den. 
l^.çfipt^ie  Ç9JWAU*  4^  n3?r!>re  poU^S^  centimes  ; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  aitic;^  ^  4  francs 
,       $|8%?9,  <ke^^)lf^^<Of;^:i  liyre»  i  ^  sous  J?  4eni«ts. 


'\jB^  ooarlir^  ou  vra^ ,  poiaiiie  t^es ,  deew^  deoom- 
mades  9tpd)l6Ue^,  eicj,  à  piB0pgetJK>«i4ea  terreaux. 

4^st9tup§  at  autres  ouvrageade  sculpture ,  ea  marbre 
et  en  pierre ,  paieront  au  poids. 

M«ule  dci  moulùi, 68  centime»; 

Ce  qui  fait,  pont  lo  trajet  entier i> 9 'francs 
g^^cwùipjsi; 

—  de  coutelier  t  4^  oia«|  dÀnmàUm  40  diamètre 

(eiiyi^0)&  difi^bilît  pouoea  )  ^  21  ceptiines; 
Ce  qui  fiût ,  pouF  le  tra)^  entier,  SjQ  «fintimes, 
Et  revient ,  poui!  wx^  aiddLe  de  <^â»^  pouces 
d^  diamètre  V  à  5  sone^ 
Les  autres  à  proportion. 
Le  millier  d'ardoises  carrée» ,  i4  oentiiaeai;  :  \\à" 
€^  q«î  fait,  poiur  le  trajet  entier  ^r&  francs 
5  centimes  ; 
«^  d'ardeises  lamsBs  ^  ia&  oenlinite»^  •  ' 
Jj^  kilolitre  de  toute  espàee  deblé ,  di  eeniimos  ; 

Ce  qui  &it,  ponr  le  trajet  entier  ,■  3i  francs 
:^,5  centivieâ;.  ;•.■»  '•  \ 

Et  revient,  par  mmA^  wamyjxt  d'Orl^ns ,  à 
I  livre  4  aouft  p  denieis  )  fi  .>  *  "" 

—  d'avoine,  i4  centimes;  .■;.  .    .).'\ 

Ce<;ittfiiii,paii»ktftÎ0Lenider,»4r«:S  M>^^ 
Et  revient,  nar  mxàà  d'Oiiâliia^ :à>t6  sous 


t. 


If. déniées;  ,*»■  i  ii'i»  •>  > 

s  haricots,  pois ,  fèves,  lentiHa^jAuneiét^îf)! 
-vÎ9^imtti!t,iUaitieni(eRuhiaj:.  ,e['Hi)oir[  « 
arines paieront  aupeiob^^^i^i  ï/çc*  t^ni  }.a 
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SauDum  sale  et  frais,  par  gonne  ou  denû-poînçoa 
de  la  capacité  de  cent  quatorze  litres ,  5,5  cent; 
Ce  qui  fiiit ,  potir  le  trajet  entier,  80  cen- 
times ou  16  sous. 
Harengs  salés  et  frais ,  par  feuillettes  de  la  capacité 

de  demi-gonne ,  moitié. 
Morue  verte ,  par  cent  (  à  soixante-six  pcHgnées  ou 
couples  pour  cent  ) ,  âi  centimes  ; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier,  507  cen« 
times,  ou  5  livres  1  sou  4  deniers; 
-^  par  poinçon  ordinaire ,  10  centimes  ; 
— *  par  futaille  dite  ^ro^  poinçon  ,  uu  tiers  en  sus. 
La  merluche  paiera  au  poids. 
Le  kilolitre  de  sel ,  19  centimes  ; 

Ce  qui  &it,  pour  le  trajet  entier,  a  francs 
78,6  centimes  ^ 

Et  revient  *  pour  les  dix  muids  et  demi ,  cha- 
cun décent  quatre-vingt-douze  boisseaux,  me- 
sure de  Paris ,  à  71  livres  4  deniers. 
Le  cent  de  carpes ,  a^-dessous  de  trente-deux  centi- 
mètres, 87,5  centimes; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier ,  S  francs 
49)6  centimes  ;  ^ 

r-^de  carpea,  de  trente-deux  centiniètres  et  au* 
dessus,  68  centimes; 

Ce  qui  £ùt,  pour  le  trajet  entier,  9  francs 
96,6'«9entimési;i.  •' .< 
««•de  brochets,  au^niessens' de-  trente^deux  centj-» 
mètres,  67,5  centimes^ 


I  •  •  f  • 
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Et  pour  le  trajet  entier,  5  francs  4^,6  cent.  ; 
Le  cent  de  brochets,  de  trente-deux  k  quarante 
centimètres,  75  centimes; 

Et  pour  le  trajet  entier ,  10  francs  99,27  cent.  ; 
— -*  de  brochets  ,  de  quarante  à  cinquante  centi- 
mètres, 1  franc  5o  centimes. 
Et  pour  le  trajet  entier,  a  i  francs  98,5  cent.  ; 
«^  de  brochets  ,  de  cinquante  centimètres  et  au^ 
dessus ,  a  francs  7 5  centimes; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier ,  40  francs 
I  centime. 

Les  marchandises  et  denrées  qui  ne  sont  énoncées 
au  présent  tarif ,  paieront  les  droits  suivant  les  arti- 
cles auxquels  elles  auront  le  plus  de  rapport. 


Tarif  des  droits  de  navigation  qui  seront  perçus 
sur  le  canal  de  Loing  ^  par  chaque  distance  de 
cinq  kilomètres  (  deux  mille  cinq  cent  soixante- 
six  toises  j  ancienne  mesure). 

Nota.  Le  trajet  entier  de  ce  canal  ^  depuis  Gepoy,  oit  il 
{oint  orIuî  d'Orléans  j  jusqu'à  son  embouchure  dans  la  Seine 
au-dessous  de  Moret ,  est  d#  cinquante4rois  mille  soixante- 
cinq  kilomètres  (yingt-sept  mille  deux  cent  trente^ix  toises, 
ancienne  mesure  ). 

Le  poinçon  de  vin,  de  la  capacité  de  deux  cent 
vingt-huit  litres  (  environ  deux  cent  quarante 
pintes,  ancienne  mesure)  psdera  i4  centimes; 
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Ce  qui  &H)  ppur  k  trajet  ^atier,  i  franc 
49|5  çeotimea  »  ou  i  livre  9  ao\i3  8  ^niers  ^ 
Le  poinçon  de  vinaigre,  fau-^e^rvie  et%liqaeui;5 spi- 

ritiiowQft  de  tputa  espèce  »  mêm^ droit; 
-^  de  bière  »  cidre,  v^jus  9  et  boisson  deaûrviD ,  les 

deux  tiers  ; 
,*r-  de  lie  de  vin ,  uvoitié. 
l^  Tins  ^  ea^a^e««vie  ]  liqueurs  et  autrçs  bei3Sous , 

en  bouteille  y  paient  mr  poids* 
Le  poiuçou  de  cendres  neuves  1  ^^  centiims  ; 

Ce  qui  fidt ,  pour  le  trajet  eutier.»  3  francs 

49  centimes  ; 

— ?•  d'oore  ^  de  pierres  à  fusil ,  1 4  centimes  j 

—  de  fruits,  comme  pommes  ,' 

poire ,  noix ,  noisettes ,  etc. , 

—  de  légumes,  comme  rares,  na-f  Les  deux  tiers  du 

vetS|  oignons ,  carottes^  etc» ,  rpoiqçon  de  vin. 

t— de  dégras  (  Uuile  ayant.  sQPvi' 

pour  les  peaux), 
Le  panier  de  fruits ,  légumes ,  etc. ,  de  la  capacité 

du  demi -poinçon ,  le  tiers. 

La  pipe  vide,,  z  ceutime^; 

Ce;quÂ  IftU ,  pour  le  tr^t  entier ,  ai  ceotimes, 
oci  4  a^'^^  ^  ^loiEÛers. 
Le  poinçon  vide,  lee  troâs  quarts  du  dratli  prMtfciBnt. 
Le  dizain   de  myriagrammes  de  marcliandises  au 

poids ,.  noa  wwowbrfiutes ,  7,^  ooutimes  j 

G»  qui  iàit,  pour  le  ir^^et,  entier»  79/j  een 
Urnes j        ■      f 

•  '  •ail 


'       ? 


i 
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£(  revient,  par  quintal |  k  7  sous  9  deniers; 
e  dizain  de  myriagrakunes  de  marebaiidi9e&  en  - 

eombiantea,  un  qqaort  f  n  sus. 
e  mètre  cube  de  hoi&  de  solives  (environ  dg  pieds- 
cubes  ),  1 7  centimes  ; 

Ce  qm  f^it,  peur  le  trajet  entier  9  i  fraBo 
80  centimes,  -i 

£t  revient,  pour  le  oe^t  de  soKves  de  douze 
pieds  de  longueur,  de  six  pouces  de  diaque- 
face,  à  14  livres  ig  soiis-  %  deniers*-  :      *  > 
e  cent  de  mètres  de  voiiges  de  sapin ,  d'un  à  deux 
centimètres  d'ép^aisSenr,  sfiir  3  dëçimètres  de 
laideur ,  9,5  centimes  ; 

Ce  qui  fiût,  poop  lé  tvajpt  entier,  i  franc 
0,8  centimes , 

Et  revient,  pour  le  cent'  de  toises  de  mx  k 
sept  lignes  d'épaisseur  sur  douse  pouces  de  kr» 
genr,  à  i  livre  19  sous  3  deniers;    - 

-  de  planches  de  chêne  et  de  sapin,  de  troîs'eenti- 

mètres  d^épaisçeur  çt  au«<de6Sous ,  de  trois  déci- 
mètres de  largeur  et  au-dessous,  moitié  en  sus; 
-r  iiknèy  de  quatre  çentimèttes  d'épaisseur  sur  Ipois^ 
.    déeknitres  de  lai^uy  ^  trois  quarts^en  sus  ; 

-  idem^  de  cinq  à  six,  eentimètrei  d'^paÂsfeur  sur 
-.  I  Irob  d^Btètrea  ^  lavgewr ,  le  doul^ej^ 

-  de  tables  de  nojrep,  cerisier,  ^merisier,  boîs  des 

Iles:,  etc. ,  3d  ee»liaMs^ 
jC  miUîef  de  bob  de  fente,  appelé  aw^^cf^  9,5  cen- 
^onea;.  1  •     •  ■  — 
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Ce  qui  fiât,  pour  le  trajet  entier,  i  franc 
0,8  centimes  ; 

Le  millier  de  cercles  de  poinçiHis,  moitié  eu  sus  ; 

-—  de  lattes  carrées  ou  d'édialas,  la  centimes  ; 

— -  de  lattes  à  ardoises ,  26  centimes  ; 

-*-  de  parquet ,  boissellerie,  seilles,  etc.,  4^5  cen- 
times; 

*-*  de  merrains  à  &ire  pmnçons ,  6 1 ,5  oentimes  ; 

— »  décoches  de  bois  de  ckaufiage ,  38  centimes. 

Le  stère  ou  mètre  cube  de  bois  de  chauffage,  6  cen- 
times; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier,  63,67  ^^^'^ 
times , 

Et  revient,  pour  la  corde  des  eaux  et  forets,  i 
a  livres  8  sous  i  o  deniers  ; 

—  de  bois  à  charbon ,  trois  cinquièmes  dudit  droit 
Le  kilolitre  de  charbon  de  bois ,  33  centimes  ; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  3  francs 
5o  centimes , 

Et  revient ,  pour  le  poinçon ,  à  i5  sous  1 1 
deniers. 
Le  cent  de  perches  d'aune^  de  quarante-huit  centi- 
mètres de  grosseur  au  gros  bout,  et  de  toute 
longueur,  g^  centimes; 

Ce  qui  fiiit ,  pour  le  trajet  entier ,  i  franc  0,8 
centimes,  ou  i  liv.  i  denier; 

—  de  bottes  de  brins  de  bouleau,  un  quart  en  sus; 
— -  d'arbres  .fruitiers  de^  basse  tige ,  les  trois  quarts  ; 
•—  d'arbres  fruitiers  de  haute  tige  ,28,5  centimes  j 
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Le  cent  de  bottes  d'osier  blanc  ,  igcentime^  j 

•—  de  bottes  d'écorçe  à  faire  du  tan ,  76  centimes; 

-'—'de  jantes  k  faire  des  roues,  33  centimes; 

-^de  cotrets,  fagots  a  deux  liens  et  bourrées,  16,5 
centimes; 

— -  de  sabots,  i3  centimes; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier,  1  franc 
38  centimes , 

Et  revient,  pour  la  grosse  ou  les  douze  dou- 
zaines ,  à  I  franc  pdf 7  centimes. 

Un  train  ou  radeau  de  vingt-sept  mètres  de  longueur 
(  environ  quatorze  toises  ) ,  paiera  ,  savoir  : 

—  de  bois  de  chauffage,  3  francs  39  centimes; 

—  de  planches  de  chêne  et  de  sapin ,  5  francs  66 

centimes  ; 

—  de  bois  carrés ,  7  francs  6  centimes. 
Les  trains  plus  longs ,  à  proportion. 

Bateau  de  charbon  de  terre,  de  la  tenue  de  soixante 
centimètres  d'eau  (environ  vingt-deux  pouces  ) , 
non  compris  le  fond ,  2,  francs  36  centimes  ; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  nS  francs 
4  centimes; 

—  de  cendres  lessivées,  dites  c^rree^,  même  droit. 
-—  de  bois  de  chauffage,  même  tenue  d'eau,  3  francs 

3g  centimes  ; 

—  de  bois  de  grume,  même  tenue,  4  francs  7 1  cen-* 

times; 
-—  de  moellons  et  plâtre ,  même  tenue ,  3  francs 
77  centimes; 
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Bateau  dé  fin  A ,  tbàtaigtiés  du  inaN  \ 
fous,  mèttie  teDU^.  .  •  .  ^ ./ 

—  de  piefW»  dé  Uilfe ,  de  potoriei ^  *«^^  ^  «"^^ 
-  nkénié  ténue.  ••••«.».) 

-—  de  bois  de  charronnage ,  mê]ne\ 

l»6UUe«       •••-•••■«.'•èaf 

—  àe  ^amthte ,  même  tenue.  .  .  }^  ^"'^^  ^  ^*  J 

—  de  fruits ,  même  tenue ) 

—  de  bois  càtréà ,  ttiéme  tMue,  7  framos  6  estimes; 

—  de  bois  de  feftte,  meiTaiû,  mk% 

bots ,  pfknchés ,  méiM  ternie,  i 
— dé  seilles  et  boissellefie  y  ti^tûbyj  fréiios  54  cent. 

tenue 

— de  bétail ,  mêfne  tenue.  .  .  . 

—  d'ardoise ,  même  tenue )      n  ^ 

'  lu  francs  o i  cent. 

—  de  canons  ^  même  tenilô»  ^  .  .j 

Bateau  à  bascule  ^    de  poissons  ^   à    la   tenue  de 
sôii^èinte  ééhtimètres  d'eàU,  paiera ,  par  doubk 

décimètre  dé  tiUae ,  1 7^5  ceàtim^  j 

Ce  qui  fait ,  pour  le  tk^àjet  entier ,  t  franc 
86  centimes , 

Et  revient,  par  pied  de  tillad,  à  3  liyfes  iosou5 
4  deniers. 
Un  bateau  dé  cent  stVixAute  décimètres  de  longufor 
(  environ  huit  toises  ) ,  paiera  a  fi^ncs  82  cen- 
times ; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  ac)  francs 
92  centimes; 

—  de  cent  quatre-vingt-cinq  dëcîmèlfeê  (environ 
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neuf  toises  et  demie  ) ,  quatre  frawc*  5i3  ceititime^  > 

Ce  qui  feit,  pour  le  trajet  entie^r,  44  A'^ntsd 
39  centimes  ; 
Un  bateau  de  deux  cent  cinq  déçimétt'es  {environ 
dix  toises  et  demie),  5  ^tkùs  18  centimes; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  tt*âjét  entier  ^  54  fhincs 
9    centimes; 
—  de  deu*  fceot  quinte  décittièli^es  (€tivitt)tt  ofafcé 
toises  ) ,  3  frànts  65  centime!»  ; 

Ce  qui  fait ,  pout  le  It^ét  eaûbf  y  5^  francs 
96  centiÀies. 
Tous  bateaux  qui  tiendront  plus  dé  soixàiite  <îenti- 
mètres  d'eau  /  paierbnt  y  pat  chaque  dotibh! 
centimètre  d^augtnentàtion , '^6  centimes  j 

Ce  qtd  fait,  pour  le  trajet  eùtier,  ^  francs 
4a,9  centimes , 

Et  revient,  par  p6nee,  à  10  livres  t  sou. 
Bateau  vide ,  9^  centitnes  ; 

de  qui  fait^  poui*  le  trajet  entier,  ^  francs 
97,6  centimes* 
Le  mètre  cube  de  Uioellt^n^ ,  17  centimes  ; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier ,  i  firanfe 
8ô,4  tteûtitacà»,   ' 

Et  revient,  par  toise  cubë^  à  kS  liVteâ  6  soas 
^kètiïôrs;  i  •  ^    ■' 

-^  de  pierres  de  taille ,  34  ôenti&éè  ) 

Ce  qui  fait,  pour  !e  ttajet  feUtiei* ,  3  frariôs 

66,84  cemiiUôs , 

Et  revient,  pour  le  pied  cube,  à  :àB6u)i5  den.^ 
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Le  mètre  cube  de  marbre  brut,  le  double. 
Le  cent  de  carreaux  de  marbre  poli,  4^^  centimes; 
Ce  qui  fiiit,  pour  le  trajet  entier,  4  ^^^ 

93.5  centimes. 

Les  marbres  ouvrag^  ;comme  tables,  dessus  de 
commodes ,  tablettes ,  etc. ,  k  propcnrtion  des 
carreaux. 

Les  statues  et  aubres  ouvrages  de  sculpture ,  en  mar- 
bre et  en  pierre,  paieront  au  poids. 

Meule  de  moulin,  94  centimes  j 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  g  firaDCs 

97.6  centimes  ; 

—  de  coutelier ,  de  quatre  décimètres  de  diamètre 

(  environ  quatorze  pouces  ) ,  3  centimes  j 
Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  211,23 

centimes  ; 

Les  autres  grandeurs,  à  proportion. 
Le  millier  d'ardoises  carrées,  19  centimes; 

Ce  qui  fait ,  pour  le  trajet  entier ,  2  firancs 

I  centime  ; 

—  d'ardoises  rousses,  38  centimes. 

Le  kiloiifre  de  toute  espèce  de  blé^  3o  centimes; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  5  francs 
18,39  centimes, 

Et  revient,  par  muid,  mesure  d'Orléans , à 
I  livre  4  sous  a  deniers  ; 

—  d'avoine ,  1 9  centimes  ; 

Ce  qui  &it ,  pour  le  trajet  entier  ,.  a  francs 
1 ,6  centimes , 
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Et  revient ,  par  muid  '  d'Orléans ,  à  1 5  sou^ 
3  deniers  ; 
Le  kilolitre  de  haricots,  poi^'^fèves^,  lentilles ,  vesces, 

chenevis  et  millet ,  un  tiers  en  su9.  ' 
Les  farifies  paieront  au  poids.     "   r  -     < 
Saumon  salé  et  frais,  par  gonneod  dènd^-poinçon 
de  la  capacité  de  dent  qtotorte  litres,  7^6  cen- 
times ; 

Ce  qui  fiiit,  pom*  le  trajet  entier,  i5  sous 
1  o  deniers.  ; 

Harengs  salés  et  frais,  par  feuillette  de  la  capsdtë 

d'environ  cinquante-sept  litres,  moitiés 
Morue  verte',-  par  cent  (à  soixanrte-rsix  poigiiéès  ou 
couples  pour  le  cent  ) ,  aS  centilnes  ;         ' 

(Ce  qui  fait,  pour  lé  ttajet  enti^r^^^  livres 
19  sous  5  deniers;  .•  i 

Morue ,  par  poinçon  ordinaire ,  ^4  t^entimes  j  ^.,  ; 
•**  par  6;iLtaiUe  dite  gros  poinçon  y  un  tiers,  ep^^^us^,, 
La  merluche  paiera  au  pends*  7  .  .     ' 

Le  kilolitre  de  sel ,  26  centimes  ; 

Ce  qiii  fait,  pour  lé  tristjôt  entier ^''^2  ft^hcs 
'      75^9  centimes,        •      '      :  ''    *      ' 

Et  revient ,  poàf  les  dix  mùids  et  déûii ,  ^cfiéi^ 
cun  de  193  boisseaux ,  mesure  de  Paris,  b!'^6 
livres  9  sous  9  deniers. 
Le  cent  de  carpes,  au-dessous  de  3^  centimètres  ,. 
5a  centimes; 

Ce  qui  fait,  pour  le  trajet  entier,  5  francs 

5 1^8 centimes;  .    < 
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Le  cent  de  carpes  ^  de  3a  oeiitiinèiras  et  an-dessus, 

94  centimes; 

,   Ce  qdi  fiât^  fom  h  tni)et  entier,  9  francs 

97,6  centiinea  ^ 
—  de  broichets,  au-.deiaions  de  33  eentîoiètres , 

JS;  A  Owtimes  ; 
«-Tidk.liNrQobetSy  4e  33  ;à  4o  centmèlns,  i  franc 

3  centimes; 

'  Ce  qui  &ài  ^  pottr  le  trajet  entier,  10  francs 

93  centimes  ; 
«^  d^  brochets  ^  d0  4^  ^ ^  centinètrta^  a  firanci 

■ 

r—  de  lMK)cbet&,  de  5o  centimètres  et  en-dessus, 
3  francs  77  centinies; 

.   <Cç  qui  £sât^  pour  le  trajet  entier,  4^  francs 
f  centime. 

Les  lûarchandites  et 'denrées  qui  ne  sont  énon- 
cées *aù  t>t*ésent  tarif; '^kièi^tiit  'les  droite  suivant  les 
articles  auxquels  elles  ont  le  plus  dé  rappoi*^. 

L^  .m^t;i^s  et:  iQ^rçhsoidises  arrivât  de  Briarc 
ou  de  Montargis ,  paieront  de  plus  y  conqime  par  le 
passé ,  le  quin^ème  d|^s,  ^liroits  fixési  pour  le  trajet 
entier. 


t  î 
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DÉoiGT  çoniJ^rmnt  k  à/toit  d^  m^igati^  àpemcyçir 


•  •  *    • 

I  •  •  *  • 


Ao  ,palaîf  de  Stfot-Gload ,  Ifi  |p  ji^în  t8i3.  ^ 

'  '     •  '     •  '       '      '       •       •       .'   '    ' 


•  •  I     ' .  ■ 


A  dater  4ç  )^  p^Wiç^t^ÇO,  4l^  pr^Rt.  ^çcrçt,  il 
sera  perçu  sur  la  chaux  qui  se  transporte  par  les.  ca- 
naux d'Orléaps  et  de  Loiag,  )(e  pa|||?ae:  droit  .de  p^vi-^ 
gation  que  celui  qui  est  fii^  pQur  îçs  ipQeUops  et  ppw 
le  plâtrp,  pçu:  ïqs  tarife  Wttç^^ps  à  la  loi  du  37  oiv^ 
an  V- 

Cette  perception  ai|f^  liçui^  ^jlt  que  Je  t^9nspor( 
de  la  cbçiui:  se  fasse  en  p9gaJile ,  soit  qu'il  s'gpèr^  en 
poinçons  foaoçs  d'uu  s^ulbout.  '». 


Ml  .  ■    ; 


XXXVl.  CANAUX   DE  L'OURCQ  ]ET  Di^  ' 

SAINT-DENIS.  ' 

Loi  qui  autorise  ta  ville  de  Paris  à  emprunter  sept 
millions  pour  Pachèoement  du  canal' dé  FOurcg. 

t  * 

A  Paris  y  le  20  nul  iSil. 

>  Art.  i""^»  La  viU?  de  Pam.e^t  autorisée  à  «o^prua- 
ter  une  ^nune  de  sept  milliKHis  pour  Façhèvement 
du  eanâl  de  TOur^q.  \ .  v\ . .  \ 

En  conséquence ,  elle  pourra  créer  pour  eept  iftilr* 
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lions  de  bons  de  la  ville  de  Paris ,  a  Teffet  d'acquit- 
ter  y  par'  1  ëmîssioQ  de  oeslNms  et  'par  une  sommede 
cinq  cent  miUe  firaniéé'^  atgent,  le  prix  desdits  tra- 
vaux, conformément  à  l'article  i6  du  traité  conclu 
le  19  avril  idi8 ,  entre  le  préfet  de  la  Seine ,  agissant 
au  nom  de  la  ville  de  Paris  y  d'une  part,  et  les 

^eurs  Comté  de  Sàint-Didier  et  Passai  ^  d'antre 

•  ••'■.  •  '' 

part. 

L^  droit  dddîtioniiel' ^^tm  franc  vifigt-ônq  cen- 
times par  hectolitre  de  vin  continuera  d'être  perço 
aux  )snlifèes  de  Paris  ^  jusqu'à  Péntier  amortissement 
de  sept  millions  de  bons  de  la  ville,  dont  la  création 
est  autorisée  par  la  présente  disposition.* 

3.  Est  pareillement  autorisée  la  perception, 

i^.  Des  droits  de  navigation  concédés,  par  Far* 
ticle  i3  du  traité,  auxdits  sieurs  comte  de  Saint- 
Didier  et  faussai, 'surle  canal  dé  l'Ourcq,  pour  en 
jouir  pendant  quatre-vingt-dix-neuf  ans ,  à  dater  da 
i**  janvier  iSaS; 

2*.  Des  droits  dé  navigation  et  de  stationnement 
aussi  à  eux  concédés,  par  l'article  3  du  même  traité, 
pour  qu^tre^yjl^gfrdi^-  à  partir  de  la  même 

époque,  sur  le  canal  de  Saint«Denis  et  le  bassin  de 
la  Villette. 

3.  11  ne  sera  perçu  qu'un  droit  fixe  d'un  franc 
pour  l'enregistrement ,  soit  du  traité ,  soit  de  Facle 
de  cautionnement  à  fournir  par  les  sieurs  comte  dt 
Saint-Didier  et  Vassal ,  en  exécution  de  Tar- 
ticle  311. 
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4  Le  traité  ci-dessus  mentionné  y  et  les  tarife  des 
droits  de  navigation  et  de  stationnement^  demeure- 
ront anne:|iés  i  la  .présente .  loi- 


'.    ' 


PaHFECTURB   DU  DÉPARTEakieNT  DE  LÀ   SEiVE. 

EimiE  M.  Gilhert-JosephrGaspar  comte  Chàbrùl 
de  f^oluio\  conseiller  d'état ,  préfet  du  département 
de  la  Seine,  à^ussant  pour  là  ville  dé  Paris  j  d'une 
part  î  :  !  r  '^ 

Et  MM.  Antoine  comte  de  Saint-^Didier^'  de^ 
meurant  à  Paris,  rue  du  Faubourg  Saînt-HonoEé , 
n*  ii4; 

Et  Jacéfues^Claiide-Momàn  f^assal ,  banquier  à 
Paris ,  y  demeurant ,  faubourg  Poissonnière  yn^  2y' 

Agissant  tant  en  leurs  noms  personnels  que  pour 
la  compagnie  qu'ils  se  proposent  de  former  pour 
raison  dû  traité  ci-après, 

Tous  deux,  d'autre  part; 

Il  a  été  convenu  ce  qui  suit  : 

Art.  i**.  La  compajgnie  s'engage  à  exécuter  à  .ses 
frais ,  risques  et  périls ,  et  au  profit  de  la  ville.de  Paris , 
d'ici  au  1^  janvier  i8;i3,  tous  les  travaux  et  ove 
vrages  d'art  nécessaires  pour  la  oonfeclkm.  du  >  canal 
de  Saint-Denis,  ordonné  par  la  loi  du  %g  floréal 
an  X.  '.  .  ^        '■■•■'.•■'.?] 

Elfe  sera  tenue  de  se  conformer,  dai^s  rexécutiun 
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d«b  «iattâgoi,  Hux  ^wàà  «fe  projets  géoéfmifc  tfti  ont 
été  ipyirouvé»^ 

EUe  exécutera  tons  lèS  tfitattt  d'mt  ()lli  iont  indH 
qués  dans  le  tableau  n^  i*',  extrait  dn  rapport  &it| 
le  i^mars  1816,  par  une  wnuiusaion  spéciale  dln» 
génieurs  des  ponts  et  chaussées. 

2.  TMs  leè  térfâhiè  MtApris  tor  Itt  plan»  ap- 
prouvés pour  •être  occupés  par  le  canal  de  Saint- 
DdfoVét  Ses  ohevHM'4etek^,\iiMbl  lÉlsà  k  dis- 
(nsitiirti  de  la  bofeupagnife  pat*  la  fille  et  à  ses  Âab; 
•avoir  :  oeak  déjà  itbquôà  sur  la  praaiière  réqiûsîtioii 
de  la  compagnie ,  et  ceux  restant  à  acquérir  à  meftorè 
dek  beMMVdérài  tratatËt» 

lits  ii^enmités  k  paytnr  pour  occupation  tettipo- 
raire  ou  détérioration  de  terrains  et  pour  tous  dom- 
mages eaikséâ  "p»  l'effet  >lèsto>iV«iax^  ^ft^Mrit  i  la 
charge  de  k  oompagnicv 

3.  Pour  indemniser  k  compagnie  de»  dépèùses 
qu'elle  s'engage  à  faire  par  les  deut  articles  précé^ 
dens,  et  sous  la  condition  qn^elle  en  rmiplifti  tontes 
les  obligations,  la  ville  de  Pàrii}  IVÂ  toncèdè  k  jouis- 
sance dudit  canal  pentibût  Te^M  ^  K|«iatfe-^ngt- 
âKx^ëHf  ttM)  k  p«Kir  èa  i*'yi»»feir  i^a3. 

lia  ebm^kgâie  ^ra  ie«(3liftitèirmtit  é»  droits  dé 
nRft^i^on  et  de  staftiotmiemèât  (pli  Wfotit  ëtaMis  sur 
le  imniil  d^^âbiÀt^DefiDi^  et  le  birssiift^  tu  Villette, 
iàepttfis  es  pdrt  49  k  Bràché  4  &intr^Û««& ,  ij«À]ttes 
et  compris  ledit  bassin. 

\iA  cotnï^ffgbîte  piflrtsevtti  ices  dmits  de  navigation  et 


de  sUtioDDemeBt  A  soa  profit  ^  txmforinéiiieAt  âu  ta- 
rif  ci-annexë  n*  2 . 

Elle  Jouira  égalemefil  î3u  oiMirs  d'eau  de  ce  canal , 
et  en  disposera  à  son  profit  pour  l'entretien  des  usines 
qu'elle  pourra  établir  aux  conditions  stipniées  dans 
les  articles  suirans. 

La  compagnie  sera  tenue  d'entretenir ,  k  ses  fmis , 
pendant  tout  le  temps  de  sa  eoncession ,  ledit  candi 
de  Saint-Denis ,  et  d'y  faire  toutes  les  réparations  et 
amélîoratîons  de  quelque  nâiture  qu'ettea  eoient* 

4.  Sur  le  volume  d'eau  qui  sera  amené  Éulueski 
de  la  YiHette ,  la  ville  de  Paris  se  téserve  ^  jouis^ 
sance  jtisqu'à  oancuiTence  de  quatre  mUle  pouoes, 
qu'elle  pourra  prendre  au  (ur  et  à  mesure  die  ses  he^ 
soins  et  daos  toutes  les  saisons  de  l'année ,  poinr  les 
employer  au  service  des  fontaines  publiques  -et  de 
toute  autre  espèce  de  diAribution  dans  Fintérieur  de 
Paris. 

Tout  le  surplus  de  ces  eaux  restera  ji  la  disposition 
de  la  compagnie  ponr  alimenter  la  navigation  et  4es 
usines  du  oanal  de  Sainl-Deiife  ;  et  ce ,  jusqu'à  la<M»^ 
fection  du  canal  de  Saint-Martini ,  pour  lequel  il  eat 
réservé  par  la  viUe  de  Paris  moitié  de  ce  surplus.  ' 

Cependant,  si,  à  cette  dertiiè^e  ^x^ue^  le  volume 
d'eau  qui  restera  après  te  prélèvement  des  quatre 
mille  pouces  résen^és  par  la'vilie,  ne  ^^evaif  pae  à 
quinzescents  pouces  d'^u  pour  <;haoun:  des  deux  ça- 
Baux ,  celui  de  Saînt-Deuis  aura  droit  au  quait  dU 
vrrluiiie  total  des  eaux  amenées  âUllit  l^iiàsîn. 
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.  L'effet  de  cette  dernière  disposition  ne  pourra  être 
rédamé  par  la  compagnie,  lorsqu'il  aura  été  prouvé 
que  le  canal  aura  fourni  sept  mille  pouces  en  tenqs 
d'étiage  d'une  année  commune. 

5.  La  compagnie  devra  affecter  au  moins  six  cents 
pouces  desdites  eaux  qui  resteront  k  sa  dispositioa, 
pour  la  navigation  du  canal  de  Saint4)enis  :  l'excé- 
dant de  ces  bix  cents  pouces  d'eau  pourra  seul  être 
employé  au  cours  d'eau  des  usines. 

6.  L'administration  s'engage  à  continuer  après 
l'expiration  de  la  concession  le  service  des  cours 
d'eau  qui  auront  été  établis  pour  l'entretien  des 
usines ,  à  la  condition  que  les  propriétaires  de  ces 
usines  paieront  à  la  ville  de  Paris ,  pour  la  jouissance 
desdits  cours  d'eau,  un  prix  de  location  qui  sera 
fixé  alors  à  Tamiable  ou  par  une  expertise  contradic- 
toire, expertise  qui  sera  renouvelée  à  chaque  pé- 
riode de  vingt'  cinq  ans. 

7.  Il  eât  entendu  que  les  bâtimens  des  usines,  les 
magasins  et  toutes  dépendances  établis  sur  des  ter* 
rains  autres  que  ceux  qui  seront  achetés  par  la  ville 
de  Paris ,  resteront  à  perpétuité  la  propriété  de  la 
compagnie  ou  de  ses  ayant*droits. 

8. 'La  compagnie  aura  seule  le  droit  d'établir ,  sur 
les  rives  dudit  canal ,  des  gares  et  ports  de  décharge 
pour  l'entrepôt  des  marchandises  de  toute  nature. 

9.  La  compagnie  explpiterâ  à  son  profit  les  planta- 
tions du  canal  de  Saint-Deois ,  conformément  aui 
règlemens  qui  r^^issent,  la.  coupe  des  arbres  du  do- 
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maine  public  ;  elle  remplacera  tous  ceux  qui  auront 
péri  ou  qu'elle  aura  coupés  ;  et  elle  ne  pourra  plus  en 
abattre  après  la  quatre-vingtième  année  de  sa  con- 
celsion. 

lo.  En  considération  des  conditions  qtd  précèdent 
et  pour  en  assurer  Pexécution  ^  la  compagnie  s'en- 
gage à  terminer  à  ses  risques  et  périls ,  tous  les  ou- 
vrages restant  à  faire  pour  l'achèvement  du  canal 
de  dérivation  de  FOurcq ,  depuis  la  prisé  d'eaù  à 
Mareuil,  jusques  et  compris  le  bassin  de  la  Yillette, 
moyennant  la  somme  de  sept  millions  cinq  cent  mille 
francs  à  titre  de  for&it  ;  laquelle  somme  sera  payée 
dans  les  termes  et  de  la  manière  indiqués  dans  les 
articles  i3,  i6  et  17  du  présent  traité. 

La  compagnie  sera  ténue  d'exécuter  tous  les  tra- 
vaux et  ouvrages  d'art  indiqués  dans  le  tableau 
n®  3 ,  extrait  du  rapport  de  la  commission  des  ponts 
et  chaussées. 

Elle  devra  se  conformet,  dans  l'exécution  des 
ttavaux,  au  plan  qui  a  été  approuvé  n*  5. 

i  I  •  Les  terrains  à  acquérir  pour  l'achèvement  du 
canal  de  l'Ourcq ,  et  les  indemnités  de  dépossession 
seulement ,  seront  payés  par  la  ville  de  Paris. 

Les  indemnités  pour  occupation  temporaire  ou 
détérioration  de  terrains  et  pour  tous  dommages 
causés  par  l'effet  des  travaux  ^  seront  à  I9  charge  de 
la  compagnie. 

12.  Les  travaux  à  faire  pour  l'fichèveiDent  du  ca- 
nal de  l'Ourcq  seront  commencés ,  au  plus  tard^  au 
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i«r  janvier  i8ig,  et  devrant  être  taéculésjdU  aa 
1^  jaDTÎer  i6a3. 
Ces  tnmiin  seront  divisés  co  quatve  Modoss;»* 

voir  : 

ui  pmiiAre  comprendra  les  tnifuiu  i  fitre  de- 
puis daje  jusqu'à  P&rîs,  et  depuis  In  prise  dVau 
de  la  Thérbuenne  jtisqnVim  carrières  de  Pomcj; 

La  deuxième  9  depnis  les  carrières  de  Péinc^  jus* 
qu'àCSiannentt^; 

La  troisième ,  depuis  CtuArmeotrë  îuacfa'à  Claye, 
et  depuislaThëitiQenflè  ](is(pi*aa  viUsÉgedeYenielk 

La  qMtrième,  depuis  Yertielie  jusqu'à  la  prise  da 
la  rivière  dX)unj. 

i3.  La  somme  de  sept  millions  cinq  cent  taiUe 
francs,  convenue  pom*  le  prix  de  ces  travaux ,  sera 
aussi  dî visëe  en  quatre  portions  égales ,  qui  seront 
respectivement  et  successivement  applicables  d'an- 
née en  année  à  chacune  des  sections  ci -dessus. 

Ces  portions  seront  ellêBHmémes  subdivisées  dia- 
cune  en  quatre  paiemetos  égaux ,  exigibles  de  trois 
mois  en  trois  mois ,  et  dont  le  premier  sera  effectué  à 
Pépoque  oii  le  quart  des  travaux  de  la  première  sec- 
tion sera  exécuté. 

Les  trois  premiers  paiemens  de  chaque  section  au- 
ront lien,  à  titre  de  d^ivrauee  à  compte,  dam  le 
coura  de  l'anuée  correspondante  à  rexéoution  des 
travaux,  après  qu'il  aura  été  constaté  que  i'a/vaDce* 
ment  de  ces  travail  t^  est  dans  une  proportion  sufli* 
santé. 


CONCERHAMT  Là  NAVIGATION.         44^ 

Qumit  au  dernier  paiement  pour  solde  d'une 
section ,  il  ne  sera  fait  qu'après  la  réceptioa  des  tra- 
vèXit  <te  cette  section  et  lorsque  les  eaux  y  auront 
été  introduites. 

Néanmoins ,  si  les  travaux  compris  dans  Tune  des 
sections  n'étaient  pas  entièrement  achevés  à  l'époque 
de  la  réceptioti ,  on  admettra,  en  oompensatîon  des 
ottvrages  restant  à  y  fiiire,  les  travaux  équjLvalens  qui 
autàient  été  exécutés  par  anticipation  sur  l'une  ^Ifs 
autres  sections  — 

f  4*  ^  coïkipagnie  s'engage  à  entretenir , à  ses  frais, 
le  canal  de  l'Oorcq,  depuis  Mareuil  josques  dt  y 
ccmiprîs  le  bassin  de  la  Yillette,  à  compter  du  jour  où 
elle  commencera  ses  travaux  et  jusqu'à  l'expiratiitia 
de  la  concession  ci-après. 

Cet  entt^tien  comprend  toutes  les  réparationa 
et  les  améliorations  de  quelque  nature  qu'eUts 
soient. 

t5.  Péuf  raison  des  obligations  que  contracte  la 
Mikipfignie  par  l'article  pnéoédent,  ki  ville  de  Pliris 
lui  cède  fa  jouissance  pendant  quatre^vi^t-dix-^neuf 
aiOs ,  à  dater  du  i*'  janvier  i8a3,  des  droits  denàvt- 
galion  à  établir  sur  le  oanal  die  FOorcq  et  de  tous  4. 
attires  prodoite  en  dépendans.  .  . 

La  compagnie  se  oonformera ,  pour  l'exploltdbiMi 
et  l'entretien  des  arbres ,  à  ce  qui  a  été  prescrit ,  rela- 
tivement à  ceux:'ètl  ÔMlil  4#8lilîflt^I)enis,  par  l'ar- 
ticle 9  du  présent  traité. 

Le^  drôHsde'mvi^liôn  dn^nal  de^^l'Oaflrcq  sèkDut 


\ 
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perçus  au  pro6t  de  la'  compagnie  y  coiiformémeDl  aa 
tarif  ci-joint  n®  4* 

i6.  Les  septmiilions  cinq  cent  mille  francs,  prii 
convenu  pour  les  travaux  du  canal  de  l'Ouroq,  se- 
ront payés  y  savoir  : 

Cinq  cent  mille  firancs  en  aident  y 

Et  sept  millions  en  bons  de  la  ville,  qui,àoet 
efiet,  seront  déposés  à  la  caisse  municipale /pour 
être  mis  successivement  en  émission  au  fur  et  à  me- 
sure de  l'exigibilité  des  paiemens. 

Ces  bons  ne  pourront,  sous  auCun  prétexte,  élre 
appliqués  à  un*  autre  emploi,  et  porteront  la  mention 
de  leur  affectation  spéciale ,  conformément  à  Fartide 
suivant  ;  Us  produiront  des  intérêts  sur  le  pied  de 
sept  et  demi  pour  cent,  payables  de  trimestre  en 
trimestre,  mais  à  partir  seulement  des  époques  suc- 
cessives de  leur  émission. 

17.  L'amortissement  de  ces  bons  commencera,  à 
dater  de  l'année  i8a3,  et  s'opérera,  conformément 
au  tableau  n^  6,  au  moyen  d'un  fonds  annuel  qui 
sera  pris^  par  privilège,  sur  les  produits  Spéciaux  du 
droit  additionnel  à  l'octroi ,  destiné  pour  la  confec- 
tion du  canal  de  FOurcq,  lequel  droit  sera  exclusi- 
vement affecté  à  cet  objet,  jusqu'à  l'acquittement 
total  desdits  bons  en  capital  et  intérêts. 

Conduions  générales. 

18.  Après  l'achèvement  du  canal  de  FOurcq  ^t 
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du  canal  de  Saint-Denid,  il  sera  dressé  un  état  des- 
cripltf  des  ponts,  aqueducs,  écluses  et  autres  ou- 
vrages d'art  établis  actuellement  ou  qui  devront 
l'être,  conformément  aux  conditions  du  présent 
traité ,  et  aux  tableaux  n^'  i  et  3. 

Cet  état,  dûment  arrêté ,  en  double  expédition  , 
sera  ajouté  aux  annexes  du  présent  traité ,  pour  servir 
au  recolement  qtd  sera  &it,  conformément  à  l'article 
suivant ,  lorsque  la  ville  de  Paris  rentrera  en  jouis- 
sance desdits  canaux. 

19.  A  l'époque  de  l'expiration  de  sa  concession, 
la  compagnie  sera  obligée  de  remettre  à  la  ville  de 
Paris ,  en  bon  état  d'entretien ,  les  canaux  deSaiat- 
Denis,  de  l'Ourcq,'et  le  bassin  de  la  Yillette,  les 
ouvrages  d'art  qui  seront  indiqués  dans  l'état  des- 
criptif dont  il  est  parlé  dans  l'article  précédent^;  les 
quais  ^  chemins  de  halage,  ports,'  gares  ^  talus  ^  plc^n- 
tations  et  toutes  dépendances  de  ces  canauit.  : 

La  ville  de  Paris  rentrera  immédiatement  dans  la 
jouissance  des  droits  dé  navigation ,  de  stationne- 
ment^ de  location  des  cours  d'eau. employés  aux 
usines;  enfin  de  tous  les: droits  quelconques^  gui  se 
trouveront  alors  établis  et  dont  la  perception  lui  sQi;^ 
rendue^''  '-■  ■«  ''^"'-^  ..:-..       ^  ,  . 

^O.  Faute  par  la  compagnie  d'exécuter  les  travaux 
et  les  diverses  obligations  par  elle  cofi^ractées  dans  le 
présent  traité^  elle  encourra  la  déchéance;  et,  dsois 
ce  cas,  touk  les  ouvrages  construits  ou  en  exécution , 
les approvisionnemens, matériaux  et  équipages,  ainsi 
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que  le càutkmnedient  ci'-apifès  stipulé,  ou  k  fH^lioii 
qui  resterait  cBoore  eu  dépôt,  deviendront  la  pro* 
priété  de  la  ville  de  Paria,  aans  qu^  y  sit,  lieo  à  n- 
cun  recours  de  la  part  de  la  oompagim,  ni  de  odk 
des  intéressés,  privilégiés  et  autres  ayantnlroiUb 

La  présente  stipulation  n'est  pat  apfdicaUe  au 
cas  où  la  oause  de  l'interruption  ou  delà  nonnsonfec- 
tion  des  travaux  proviendrait  àe  force  majeure. 

m.  La  compagnie  s'oUigt  a  fournir  un  cauboo- 
nement  de  la  valeur  d'un  million  en  ioinieubles,  ou 
de  cinquante  mille  firancs  de  rentes  de  la  ville ,  pour 
garantie  de  l'etéention  des  travaux  qui  font  l'objet 
du  présent  traité.  ^ 

Le  dépôt  de  ce  cautionnement  devra  être  eflbctué 
avant  la  confection  dés  coupons  de  l'emprunt. 

'11 'rie  pourra  être  rendu  qu'après  que  la  compagnie 
aurtai  exécute ,  sur  le  canal  de  Saint-Denis,  des  tra- 
vaux qui  s'élèveront  à  une  somme  égale  f  et  progres- 
sivement. 

'  32.  Il  y  aura ,  auprès  de  l'administration  de  la  pré- 
fecture de  la  Seine,  un  oommissaire  spécial   pris 
parmi  les  inspecteurs  généraux  des  pouta  et  chaus* 
wses* 

Ce  commissaire  sera  chaîné  de  donner  sou  avis  à 
M.  le  préfet  sur  toutes  les  demandes  et  proposi- 
tions de  la  compagnie  tendant  à  l'exécution  la  piu3 
prompte  de  toutes  les  dispositions  du  présent  traité, 
comme  aussi  de  suivre  et  de  surveiller  l'exécution 
des  travaux  des  deux  canaux ,  et  particulièrement  ds 


ê 
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ccMifttater  Favancement  de  ceux  du  canal  de  l'Ourcq 
aux  époques  des  paiemens.  ' 

La  compagnie  ne  pourra  fiûre  aucune  modifica- 
tion aux  projets  approuvés  tant  en  ce  qui  oonoevne  Je 
tracé  des  canaux ,  que  l!exécution  des  travaux  et  ou- 
vrages d'art,  sans  en  avoir  référé  au  préfirt  du  dépar- 
tement de  la  Seine,  et  sans  en  avoir  obtenu  préala- 
blement l'autorisation  formelle. 

2i3.  La  compagnie  s'engage  a  présenter,  dans  le 
délai  d'une  année  à  partir  de  ce  yoxa ,  une  soumission 
accompagnée  d'un  projet  poui(U  conieotiondu  canal 
de  Samt-Martin,  i  FeSet  de-passer,  après  examen^ 
et  s'il  y  a  lieu,  un  nouveau  ttaité  pour  cet  pbjet. 

a4-  Atteadu  la  nature  da  présent  traité,  *  il  ae 
pourra  recevoir  d'exécution  qu'après  qi^'U  aura  été 
soumis  à  la  délibération  do  codstil  municipal  de  la 
ville  de  Paris,  et  à  la  sancticm  législatite  dans  la  ses* 
sioii actuelle  des  Chambrea  *   >  "/)    ■    \       i 


Maximum  (Ui  Tarif  d^s  Prçiis  dç^navisation  et  de 
suktidhhemèhi  à^  4îàilir  sur  U  canal  de  Saint" 
Denis.         ^  w 

M.)  (Le  tonitege  est  adapté  po«ir  latJSxation  du 
.  droit.  ) 

:  _  Par  toimeau  ef^p^r  épouse,  sj»voir  :, 

i^.  Les  pailles  et  autre» fourrages ,  les  engràip>  le 
sable,  les  moellons,  le  plâtre*  la  .pierre  à  chaux  V 
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seront  assujettis  à  ua  droit  qui  ne  pourra  excéder 
cinq  centimes,  ci.  •  .  .  '. o5c. 

3\  Le  bois^  brûler,  la  pierre  de  taille,  le 
grès  oupavé(8ept  centimes  et  demi  ),cL  •  •  .  07  î 

5*.  Le  charbon  de  terre,  le  diarbcm  de  bois, 
le  bois  de  charpente,  les  lattes,  les  échalas,  et 
généralement  tous  les  bois  ouvrés ,  la  chaux 
vive,  la  tuile,  la  brique  (dix  centimes),  ci.  .  10 

4^.  Le  sel,  la  fiotrine,  le  blé  et  autres  grains 
et  toute  espèce  de  fruits ,  ardoises,  fontes  de 
fer  (quinze  centimes) ,  ci i5 

5^  Le  vin ,  Teau-de-vie,  le  vinaigre ,  les  épi- 
ceries et  généralement  toutes  les  marchandises 
non  portées  dans  les  articles  précédens  (  vingt 
centimes  ),  cL 20 

6*.  Le  maximum  du  droit  de  stationnement 
est  fixé  à  quatre  centimes  par  mètre  superficiel 
et  par  jour  (quatre  centimes),  ci 04 


Maximum  du  tarif  des  droits  de  nui^igation  à  établir 
^  sur  le  canal  de  VOurcq. 

Par  tonneau  et  par  distance  de  cinq  kilomètres. 

I  ''.  Les  pailles ,  fourrages ,  engrais ,  sable ,  mou- 
lons, plâtre,  pierre  à  plâtre,  pierre  a  chaux,  seroul 
assujettis  à  un  droit  qui  ne  pourra  excéder  dix  ceo- 
times,  ci ,oc. 
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2*.  Le  bois  à  brûler  j  pierre  de  uille,  grès 
ou  pavé  (vingt  centimes),  à.  .......  .  ^ùv: 

3°.  Le  charbon  de  terre,  le  charbon  de  b(Hs, 
les  bittes,  échalas^^oû  oavrés,  chaux' "vÎTe^ 
tui^,  briques,  etci/.vingtHcsDq  centiiqea),    ' 
ci -..,..  ■  ;.;.:.  :  .,  .  a5   , 

4*.  I^  iarine ,  le  blé,  le  vin,  les  fraits,  Ifla 
légumes  secs  ou  verts  j  le  selon  les  épîo«ries', 
et  génëralemeût  tontes  lâs  burohandises  bon' 
portées  dans  les  articles  précédens  (cinquante 
centimes  ),-<n.  ....■.•.  ^  ....'.  : 5c^ 


XXXVn.  CANAL  DE  RitE  DE  GÏER  A 

GTVbtà',  ■       ■  ■■ 

Extrait  des  LeUres-Patentes  du  Zo  septembre  1770. 

Art.  7.  Permet  Sa  Majesté  au  sieur  Zacharie(en- 
trepreneur  de  la  construction  du  canal  de  Givors), 
d'avoir  &ttr.le  canal  'de'Givors  le  nombre  de  bateaux 
qu'il  jugera  à  propos  pour  le  transport  des  marchBii'i|É 
dises  et  denrées,  et  de  percevoir,  pour  tous  droits  dé 
pacagé'  et  de  voiture ,  un  sou  par  chaque  lieue  et  par 
quintal,  poids  de  marc ,  de  toutes  lesdites  marchan- 
dises et  denrées  ;  comme  aussi  de  percevoir  pour  le 
droit  de  navigation  ou  de  passage  sur  chaque  bateau 
de  particuliers  qui  pourront  ausû  transporter  de» 
marchandises  sur  ledit  canal,  neufdeniers  seulement 
=9 


«      * 
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par  lieue  et  par  .quintal  ^  aasâ  poids  ië  miarc,  de 
touties  lesdîtes.  marchahdifl|w  el  dcnréei  qaU  tram* 
porteroAt...  \\  .u.\  ■' 

8.  Penneb  «B'^utrà  Sb(  Majesté  uuààt  sieur  Za- 
clmrie,  (la'^pédeeTjDÎviiiiBliBe  s6us  par  chaque  éckee 
SUI7  chaque  bateau  idde  qui.  passera  sur  ledit  eaual , 
allant  oti  rerenant  dei£Avdr9i'Bilre-ile*-Gier^ 

g.  ÇemebpireilIenetift^^SiliildîesIé^ft^ 
d^établit)  î^ur -\tdH\  i  nimi  «^  nlndbrë  de  Mdies  on 
diligenoesi  cfu'ft)  jugera.  tséoB^saitas  pool*  le  traâ^rt 
de!},pa^sag.ei:3  de  Givors  à  Rive-de^Giefséulëitietit; 
et  de  percevoir  de  chaque  passager  trois  sous  par 
chaque  lieue,  et  uiTTOtTslx  deniers  aussi  par  lieue 
pour  chaque  quintal  de  marchandises  qui.prendront 
cette  v6îé,  et  pàréfl'ctroi^  d*un,  sou  six  deniers  pour 
chaque  paquet  au-dessous  de  cent  livres. 

Extrait  aei  Lettres- Patentes  du  12  août  1779. 

Le  R,oi)  eh  son  Conseil,  a  permis  et  permet  au 
âieur  Zach^rie  de  percevoir  pour  droit  de  voiture  «t 
dé  nàvigatiopi  ou  passage ,  deux  sous  par  lieue  el  pr 
èquinfàt  cle  iiiarcrrahdîses  et  dfenrees,  et  v^n  sou  six 
deniers  séuiteînent'^our  drbill  ae  n^yigs^tipQ  ou  pa^- 
sage ,  aussi  pàK*  Iieue  et  par  qmntal  de  Kiarchaxidises 


féaux  étrangers. 


i    .  :  .  •    .         >    .  .  j  /  , .  I  ■   . .    .      , . 
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XXXVIU.  CANAL  SAUST-ftlARTIK. 

ExtAait  de  la  loi  du  5  août  iSai ,  concernant  la 
correction  de  ce  canal. 

Art.  4-  ^  ^nf  <Ics  droits  de  navigation  et  àé 
stationnement  établis  par  la  loi  du  20  mai  j8l8  sur 
le  canal  de  Saint-Denis,  sera  applicalilâ  au  canal 
Saint-Martin. 

Nota.  1^.  le  tjurif  du  cati^  de  Saint-Denis,  p^  447*' 


XXXIX.  CANAL  DE  SAHyT-QUENtHV; 

OrdohnjIhcs  bv  Roi  qid  établit ,  à  compter  du 
\*'  janvier  181 8,  des  droits  de  navigation  iur 
le  canal  de  Saint-Quentin. 

Aa  eblliean  dej  Ttiilcriei,  le  3i  décembre  iSi;, 

Art.  I".  A  dater  du  i"  jtttr«iei^  iSiS^,  td  naVig»-' 
tion  sur  la  partie  neuve  du  canal  .de  Saint-Quétllv 
entre  ceUe  ville  et  Caiïibtai ,  sera  aseniéttie  au  pfeie- 
meatd'un  droit  au'pWfit  dutrésor.  '"'  ' 

a.  Ce  droit  sera  calculé 'd'après  les-diatattUN 
ï  parcourir  et  le'  éhargenient  possible  dèft'tatenH^'j 
c'est-à-dir«  leur  cH)iat^tê  Bée)t^èift(maeâàii-dtf.'ttM« 
div  'p«Sd*  idé^  iiidlte'  iaà|«Hittïtiet*l^  ■■■imAm-')k  MtiS 
«iHâprfe-i  ■•  ■■  ■•  -  -'■-'■!  •■  ■    ■  -  '■''  ■'■'  •'•i"-i 

ag.. 
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Dix  centimes  par  tonneaa  et  par  distance  /  poar  lef 
bateaux  dont  le  chargement  se  composera  y  en  tont 
ou  en  partie ,  d'objets  autres  que  ceux  désignés  au 

paragraphe  qui  suit. loc. 

Cinq  centimes  par  tonneau  et  par  distance, 
pour  les  bateaux  exclusivement  chaînés  de 
pavés,  grès  ,  pierres  à  bâtir,  briques,  sable, 
engrais,  tiimier,  gadoue ,  chaux  ^  cendres  fos- 
siles ,  cenilre  de  mer,  cendre  de  bois ,  cendre  de 
charbon ,  cendre  de  tourbe ,  foin  ou  paille ,  d.  5 
Deux  Cjeixtimes  et.  demi  par  tonneau  et  par 

distance  pour  les  bateaux  vides ,  ci 2    j 

Les  trains  d'arbres  flottés  paieront  pour 
chaque  arbre,  sans  égard  à -la  dimension,  le 
droit  fixé  pour  deux  tonneaux ,  c'est-à-dire , 
vingt  centimes  par  arbre  et  par  distance,  ci.  20 

Les  tn^ins  de  bois  flotté  paieront  vingt 
centimes  par  chaque  mètre  de  longueur,  ci.  20 

3.  Le  tarif  et  le  mode  de  perception  ci-dessus 
seront  appliqués  désormais  à  l'ancienne  branche  du 
canal  dite  (uv[iai  Croza^\^  conununiquant  de  Saint- 
Quentin  à  Çhauny.    .,  , 

4*  U  sera  formé  sur  le  canal,  à  Cambrai,  un 
bassin  franc,  dans  l'intérieur  duquel  les  bateaux 
pourront ,  en  se  conformant  aux  règlemens  de  police 
Ipoale,  circuler  librement^  être  chaînés,  déchargés, 
aU^és,  etc. ,  sfpas  être  spupdis,  aux  droits. 

(fie  ^s^io  8(ura  quinzç  cents  mètres  de  longueur  a 
partir  de  l'écluse  du  pont  Rouge  sur  l'Esoaut,  qui 


/ 
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kii  servira  de  limite  de  ce  côlé  \  sa  limite ,  de  l'autre 
côté  ,  sera  déterminée  par  des  bornes  ou  poteaux. 

Aucun  batelier  on  conducteur  de  bateaux  ^ 
trains,  etc.,  ne  pourra  franchir  ces  limites  sans' être 
muni  d'un  laissez-passer  en  bonne  forme. 

5.  La  longueur  totale  du  canal,  à  partir  de  la 
limite  du  bassin  firanc  mentionné  dans  l'article  pré- 
cédent, sera  divisée  en  dix-huit  parties  égales  ou 
distances  ,  savoir  :  dix  distances  jusqu'à  Saint- 
Quentin,  et  huit  distances  de  cette  dernière  ville  à 
Chauny. 

6.  11  sera  placé  des  bornes  pour  indiquer  ces 
distances  ;  la  dépense  en  sera  prélevée  sur  le  pi^tnt 
de  la  perception ,  comme  frais  de  premier  établis- 
sement. 

7.  L'administration  des  ponts  et  chaussées  fera 
procéder  aux  opérations  indiquées  dans  les  artides 
4  et  5.  n  en  sera  dressé  des  procès-verbaux ,  en  pré- 
sence des  maires  des  communes  sur  le  territoire  des- 
quelles les  bornes  seront  placées ,  et  d'un  employé 
supérieur  des  contributions  indirectes, 

8.  Les  dispositions  du  titre  III  du  décret  du 
17  juillet  i8o5  {2S  messidor  an  XIII)  relatif  à  la 
navigation  de  l'Escaut  seront  suivies  pour  le  jau- 
geage des  bateaux  naviguant  sur  le  canal  de  Saint- 
Quentin.  Les  bureaux  de  jaugeage  seront  établis  ii. 
Cambrai  et  à  Qiauny  ;  on  aura  égard ,  pour  le  calcul 
du  jaugeage,  au  tirant  d'eau  qui  sera  autori^'sur 
chaque  branche  du  canal. 
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9^  Il  y  aura  trois  hareaux  pour  k  peroeplîoii  du 
dixHt^ Bavigitkm  $ar  le oanal,  awoîr  : 

Vu  kSuaA-QaeBtiay 

Et  un  a  Cbauoy. 

Le  taiîf  des  droîls  à  peraerair  aem  affiché  dans  le 
liau  le  plw  apparent  de  chacun  de  ces  bureaux. 

Ce$  droit»  ieiont  pajsiUeB  du  déciaoe  par  franc 
^fa^Ui  parles  loudet  ^  avril  i8i6eta5  mars  1817. 

1:0*  Aucun  bateau  duuqgé  ou  à  Tide,  aucun 
train,  etc.,  ne  pourra  être  mis  en  route  sans  uue 
déclmstîiiMi  préalable  et  sans  être  accompagné  d*un 
irnsm-passerj  énonçant  son  jaugea^  ou  sa  dîmen- 
sîqn  et  la  nature  du  chargement. 

11.  Les  bateaux,  trains,  etc.,  qui  partiront  d^on 
pomt  situé  en  dedans  àe  deux  distances  voisines  de 
l'un  4es  bureaux  de  perception  désignés  dans  Tar* 
licle  9,  serqnt  toi^ours  déclarés  à  ce  bureau;  k 
ilroit  devra  y  être  acquitté,  avant  le  départ,  pour  le 
liomlj^re  de  distaoces  à  parcourir  jusqu'ala  destination 
ou  seulement  jusqu'au  premier  bureau  de  perception, 
^  .ceU(3  destîaatîoo  était  au  ^ddà. 

12.  •Les  bateaux ,  tnaîns ,  etc. ,  qui  partiront  d'un 
point  sifué  aunlelà  des  deux  distances  indiquées 
4aos  IWthcfe  [^cèdent ,  seront  déelarés  dans  les 
|)UDew^  partH^uliers  de  déclaration  que  la  régie  des 
coatidbptîoAs  indirectes  est  autorisée  à  y  établir. 

1 5.  Il  ne  siéra  ^lélivxé  de  laissez^passer  dans  les 
bureaux  particuliers  de  déclaration  qu'autant  que 
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les  prapriétaires  ou  ;  iconduoteum  s^^igag^ront  par 
écrit,  et  smis  caoÉioD  ^d'acqnitler  lesdroitoatt  bureau 
4e  peixiepiîdn  le  plus  voisin  du  lieu  de  destkiatîcMi , 
ou  à  odui  devant  Lequel  ils  amtaietit  A  passer  pour  ^y 
rendre. 

i4*  On  n'admettra  point  de  fraotiovis  de  distâliiee 
dans  la  perceptîen  du  dmit  :  par  otma^uenit,  d'és- 
paoe  entre  le  point  de  départ  et  k  première  bo^ne-', 
celui  paroouru  on  à  parcoorir,  depuis -la  derniM 
borne  jusqu'au  point  d'annvée ,  seront  ootaiiptéf 
Goname  distance  entière.  '^'j'.' 

i5.  Le  conducteur  d'nn  bateau  parti  à  tvidë  qui 
prendra  en  noufte  un  chargement ,  ne  pourra  dBfiBC^^ 
tuer  ee  transport  qu'après  avoir  bit  une>noaveti6 
déclaration  et  obtenu  un  nouveau  laissez-pàisenf  si 
en  fiera  de  mâme  pour  les  bateaux  qui  cbavgeroiitde 
nouvelles  marchandises  en  route ,  lorsque  ces  mav-K 
obandises  rendront  le  c^rgement  sùseepttblê  *d'u» 
djTOfit  plus  élevé  que  celui  perçu  ou  exigible  dfapiièa 
la  déclaration  primitive.  '  n'^'^ 

i6.  Les  condooteurs  de  bateaux ,  trains,  etc. ,  -^sont 
bsnusde  représenter  leur  iaissez-passer  aus  employés 
des  contributions  indirectes,  des  octrois  ou  de  Id'nâ*^ 
vigation ,  ainsi  qu'aux  édluâiers^  maîtres  de  ^iù(» 
eu  de  pertuiis ,  toutes  les  fois  qu'ils  le  requièrent^)  et 
de  souffrir  leur  visite  et  vérification.  .  .j  >' !  * 

17.  11  est  défendu  aux  éclusiers,  maîtres  de  ponts 
et  de  pertuis,  délaisser  passer  tout  bateau ,  train ,  etc. , 
[>our  lequel  il  ne  leur  serait  pas  représenté  d'expédi- 
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tion  applicable^à  la  nature  du  transport,  oomme 
ausri  de  percevoir  aucun  <  droit  particuEer  pour  Pa 
manœuvre  des  écluses  ;  le  tout  à  pmne  de  destilutioD , 
d'être  contraints  personnellement  au  remboursement 
des  sommes  perçues  ou  des  droits  fraudés ,  et  d'être 
poursuivis  et  punis  conlme  concussionnaires. 

i8.  Les  barques  servant  aux  riverains  pour  le 
transport  de  leurs  denrées  de  l'un  k  l'autre  bord, 
dans  l'étendue  d'une  même  commune,  ne  seront 
assujetties  à  aucun  droit  ;  à  la  charge  par  les  pro* 
priétaires  d'obtenir  du  préfet  l'autorisation  d'établir 
cesdites  barques,  et  de  se  conformer  aux  dispositions 
qui. leur  seront  prescrites  par  l'arrêté  à  intervenir, 
lequel  sera  préalablement  soumis  à  l'approbation  de 
nojtre  directeur-général  des  ponts  et  chaussées. 

rg.  Les  perceptions  autorisées  par  lettres-patentes 
du  1 1  août  1776  sur  la  branche  ancienne  du  canal 
de  SaintxQuentia  a  Chauny ,  cesseront  à  dater  du 
jour  de  la  mise  en  activité  du  tarif  établi  par  la  pré- 
sente ordonnance. 

.  ao.  Toute  contravention  aux  dispositions  qui  pré- 
cèdent, sera  punie  confiifxnément  aux  articles  ^5 
et  2/^àe  l'arrêté  du  Gouvernement  en  date  du 
38  mai  i8o3  (8  prairial  an  XI). .  1 

.31.    Soûl  exempts  de   tobt   droit   les    bateaux 
phargés  de  matériaux  desUnétî  aux  travaux  du  canal. 


t 
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XL.  CANAL  DE  LA  SENSÉE. 

Loi  qui  accepte  la  soumission  par  laquelle  le  sieur 
Hoiioorez  offre  de  se  charger  de  l exécution  du 
canal  de  la  Sensée  ^  etc. 

A  Ptrif  y  le  i3  mai  1818. 

Art*  i''.  La  soumission  présentée  par  le  sieur 
Jffonnorezj  soas  la  date  du  si  avril  1818,  et  par 
laquelle  il  ofiPre  de  se  charger  de  l'exécution  du  canal 
de  la  Sensée  et  des  réparations  à  ùive  aux  parties 
adjacentes  des  rivières  de  l'Escaut  et  de  la  Scarpe, 
est  acceptée. 

2.  Toutes  les  conditions  et  clauses  stipulées,  soit 
a  la  charge  de  l'État  j  soit  k  la  charge  du  soumission- 
naire dans  ladite  soimiission,  recevront  leur  pleine 
et  entière  exécution. 

S.  Ladite  soumission ,  comprenant  lesdites  clauses 
et  conditions  et  le  tarif  des  droits  à  percevoir  sur  le 
canal  et  sur  les  parties  adjacentes  de  l'Escaut  et  de 
la  Scarpe ,  demeurera  annexée  à  la  présente  loi. 

4-  Les  propriétaires  de  terrains  voisins  de  la 
Sensée  et  de  ses  affluens  dans  les  vallons  de  la  Gâche 
et  de  l'Hirondelle ,  qui  profiteront  du  dessèchement 
résultant  de  l'ouverture  du  canal  et  des  travaux  se- 
condaires qui  auront  le  dessèchement  pour  objet, 
paieront  au  concessionnaire ,  pour  toute  indemnité  y 
trois .  cinquièmes  de  la  plusi-value  qui  sera  constatée 
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suivant  les  formalités  prescrites  par  la  loi  da  16  sep- 
tembre 1 807,  Les  4ew»plicip|ie4«  seroat  adievés  dans 
le  terme  de  six  ans ,  à  dater  du  jour  de  l'adoption 
da  projet  d#s  JfcravMQL  4{ui  doit  éUm  pr^Moté  à  f ad- 
MÎDÎstratiJNi  wamH  k  f^  fanviar  1 6i.9. 


SOUMISSION. 

Le  êotaEtONi  Augiutin  Homnorez,  Bnçven  entue^ 
preaeur  du  ^aiial  do  Mqos  à  Coudé,  s'en^^age  à 
fidce  e&ëciiter ,  à  ses  fim  et  aux  eondkions  otipulëes 
plus  bas, 

I**.  Le  canal  de  navigation  qui  fera  communiquer 
la  Scarpe  à  FEscaut  par  la  Sensée ,  évalué  à  iw 
million  cinq  cent  quinze  mille  francs  suivant  les 
projets  9  devis,  détails  et  profils  aédîgés  par  M.  Tin- 
génieur  en  chef  du  département  du  Nord ,  et  en  se 
conlormant  aux  modifications  et  changemeos  à  opé- 
rer, soit  pour  la  direction  du  canal,  soit  pour  la 
constmetion  de  deux  écluses  simples  et  trois  écluses 
à  sas ,  des  ponts ,  busos  et  déversoirs  à  établir  sur 
ledit  canal ,  ainsi  que  le  tout  a  ^é  définttîvemeDt 
approuvé  en  conseil  des  ponts  et  chaiiesées  ,  par 
M*  le  directeur  général ,  le  38  m^rs  dernier  ; 

2*.  L'écluse  d'Iwuy  et  autres  travaux  acoesmre» 
sur  PEscaut,  évalués  a  cent  ciuquante-c»Qq  mille  fr. , 
conformément  au  projet  approuvé  en  conseil  des 
pcmts  et  chaussées,  par  iMl.  le  directeur  général? 
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duquel  projet ,  ainsi  que  de  eaux  du  canal  de  la 
Sensée ,  il  lui  a  été  donné  communication  ; 

3^  La  réparation  des  écluses  de  Gourdidettes  et 
de  Lambres ,  et  le  redresàcnent  d'une  partie  du  Ut 
de  la  Scarpe,  entre  Douai  et  le  débouché  du  canal 
de  la  Sensée,  travaux  évalués  à  quatre^-vingt  miUe 
francs  9  et  dont  les  {nrojets  seront  ultérieurement 
rédigés  :  les  réparations  de  ces  deux  écluses  ont  poar 
but  de  leur  donner  quarante  mètres  de  longueur 
entre  les  buses ,  et  cinq  mètres  vingt  centimètres 
de  largeur  entre  les  bajoyers ,  dîmenncms  générale^ 
ment  adoptées  pour  toutes  les  écluses  comprises  dans 
la  présente  soumission. 

Le  soussigné  ne  pourra  se  prévaloir  des  estima- 
tions ci-^dessus  pour  rédiamer  aucune  espèce  d'in- 
demnité ,  dans  le  cas  ou ,  par  suite  de  l'exécutioa 
des  travaux ,  la  dépense  excéderait  le  montant  des* 
dites  estimations. 

U  is'eiigage  à  exécuter  dans  ua  dâai  d-un  au  et 
dew  J^ous  les  ouvrages  d'art  et  terrasses  ^  oonstruire 
SUIT  la  Scarpe  et  l'Escaut ,  et ,  dans  le  délai  de  quatre 
ans  après  que  la  concession  lui  aura  été  accordée , 
tous  les  (Nivrages  du  canal  de  la  Sensée ,  se  iipser^ 
vaut ,  en  cas  de  guerre ,  un  plus  long  délai ,  qm 
sera  calculé  d'après  la  durée  de  la  guerre  ;  à  'main^ 
ifimr  ippnstamment  en  bqn  état  tous  les  ouvt*ipiges 
d'^rt  et  de  Aerrasses  pendant  là  durée  de  la  coq- 
cfis^iw. 

l]  ém^mAd  qu'eu  ûonsîdératîon^les  dépeoëes  qnfil 
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sera  tenu  de  (aire ,  il  lui  soit  accordé  les  avantages 
suivans  : 

I*.  La  concession,  pour  le  terme  de  qaatre-vii^- 
dix-neuf  ans  y  k  dater  du  jour  où  les  bateaux  passe- 
ront sur  le  canal  de  la  Sensée ,  du  droit  d'un  firanc 
par  tonneau  sur  chaque  bateau  chaîné  de  charbon 
de  terre  ou  de  bois,  de  pierres,  chaux,  briques, 
bois,  paille,  foin  et  engrais;  de  deux  francs  par 
tonneau  sur  chaque  bateau  chargé  de  toutes  auties 
marchandises ,  et  de  cinquante  centimes  par  ton- 
neau sur  chaque  bateau  vide  qui  traversera  le  canal 
de  la  Sensée  ; 

2*.  La  concession  ,  pour  le  terme  de  douze  ans , 
a  dater  du  jour  où  les  bateaux  passeront  à  l'écluse 
neuve  d'Iwuy  sur  l'Escaut,  d'un  droit  de  vingt- 
quatre  centimes  par  tonneau  sur  chaque  bateau 
chargé,  et  de  douze  centimes  par  tonneau  sur  chaque 
bateau  vide  passant  par  cette  écluse  ; 

3^.  La  concession ,  pour  le  terme  de  dix-neuf  ans  j 
à  dater  du  jour  où  les  bateaux  passeront  aux  deux 
éduses  de  Courchelettes  et  de  Lambres  sur  la  Scarpei 
d'un  droit  de  vingt-quatre  centimes  par  tonneau  sur 
chaque  bateau  chaîné,  et  de  douze  centimes  pu 
tonneau  sur  chaque  bateau  vide  passant  par  iesdites 
deux  écluses  ; 

4"*-  L'autorisation  d'employer  pour  le  canal  tous 
les  terrains  nécessaires  à  son  exécution ,  conformé- 
ment aux  plans ,  sur  une  laideur  de  cinquante  mè  • 
tr^  :  les  indemnités  senmt  réglées  confomiëDieiit 
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à  la  loi  et  acquittées  par  l'Etat ,  la  concession  étant 
limitée  ; 

5^.  L'autorisation  de  &ire  chômer  les  moulins  éta- 
blis sur  la  Sensée  pendant  l'exécution  des  travaux , 
et  de  continuer  les  ouvrages  nonobstant  toutes  con- 
testations de  la  part  des  propriétaires  de  ces  usinés  j 
qui  tendraient  à  ralentir  la  marche  des  ateliers  : 
toutes  indemnités,  soit  pour  chômage,  soit  pour 
diminution  de  valeur ,  devront  être  réglées  par  ex- 
perts et  payées  par  l'Etat ,  la  concession  étant  li- 
mitée j 

6*.  L'affranchissement  de  tous  droits  de  naviga- 
tion sur  les  canaux  du  département  du  Nord,  en 
faveur  des  bateaux  chargés  de  pierres,  bois,  charbon 
et  autres  matériaux  et  outils  destinés  aux  ouvrages 
du  canal  et  des  écluses  ,  seulement  pendant  l'exé- 
cution des  travaux. 

7*.  L'Etat  ne  pourra  pas  établir  de  péages  ni  de 
droits  nouveaux  sur  le  canal  de  la  Sensée ,  ni  sur 
l'Escaut,  de  Yalenciennes  à  Cambrai,  ou  sur  la 
Scarpe ,  de  Douai  à  Arras ,  pendant  toute  la  durée 
de  la  concession. 

8^.  Pendant  la  durée  de  la  concession,  le  dnnt 
de  pèche  dans  le  canal  sera  abandonné  au  conces- 
sionnaire ,  ainsi  que  la  jouissance  des  digues  et  ar- 
bres qui  seront  plantés  sur  les  francs-bords ,  et  la 
Êiculté  d'établir  le  nombre  de  gardes  et  préposés 
qu'il  jugera  à  propos  pour  la  perception  des  droits  et 
la  conservation  des  ouvrages  y 
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tfé  II  seFQ  peroûs  au  sdd^nnsioinlâire  y  pendant  les 
six  premières  aanëes  de  la  concession ,  de  former, 
soit  pour  YmèùutMm  de  ses  ftwrnoLf  seit  poiAr  se 
procuter  les  fonds-  nëeessaired^  tontes»  ksrasëoGiafiîeM 
qu'il  jugeta  eonlreiiables  ^  en  se  conformant  ain 

1(HS. 

Leè'flictes  aux^oeh  ces  asaocbtions  domei'ofnt  lieOf 
ne  seront  assujeUîs^pour  enriegîstrefilent  qu'au  AraH 
fixe  d'un  firanc. 

lo"**  Le  canal  et  sea  dépmdances  seront  exeaftpts 
de  toute  espèce  d'impôts  pendant  la  durée  de  b 
Goncesmoû. 

1 1*.  Il  ne  sera  accordé  de  permission  de  construire 
aucun  autre  canal  au  préjudice  du  candi  de  la 
Sensée  y  soit  dans  le  Talion  de  la  Sensée ,  soit  à  dix 
lieneA  en  tout  sens  de  ce  canal. 

12*.  Les  marais  de  la  Gâche,  "de  fHmmdelle, 
de  la  Sensée  et  de  tous  les  afflnens  de  cette  rivière, 
entre  le  bassin  de  PËscaut  et  de  la  Scarpe ,  devant 
être  en  grande  partie  desséches  par  Texécution  des 
tràf  aux  dil  cahlil  de  la  Senséef  et  de  ses  appendices^ 
le  concessionnaire  se  soumet  à  présenter ,  avant  k 
I*'  janvier  1819,  le  projet  des- ouvmgéa  complémen- 
taires à  exécuter  par  lui ,  pour  eu  perfectionner  el 
achever  le  dessèchement. 

'  iS"*.  Le  concessionnaire  recevra,  pour  indemnité 
de  ses  dépenses,  les  trois  cinquièmes  de  la  plus-value 
des  terrains  qui  auront  été  desséchés,  soit  par  l'ou- 
verture du  canal,  soit  par;|es' ouvrages  seocHMiaires. 
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i4*-  Cette  plus-valae  sera  r^lée  conformément 
aux  dispositions  de  la  loi  du  i6  septembre  1807  ;  elle 
sera  payée  en  terrain  par  les  communes.  Les  proprié- 
taires auront  le  choix  de  l'acquitter,  soit  en  terrain  y 
soit  en  aident ,  soit  en  rentes ,  suivant  la  faculté  que 
la  loi  leur  accorde. 

i5^.  Le  Gouvernement  s'engage  à  &ire  exécuter 
les  travaux  projetés  dans  la  traversée  de  Douai ,  sui- 
vant le  projet  adopté  sous  la  date  du  i5  juillet  18 17, 
et  à  les  faire  terminer  avant  la  fin  de  iSsi.  Dans  le 
cas  où  l'exécution  de  ces  travaux  serait  différée  pour 
une  cause  quelconque ,  il  sera  accordé  au  conces- 
sionnaire une  indemnité  équivalente  à  la  perte  dont 
il  justifiera  sur  sa  recette  présumée  de  cent  cinquante- 
trois  mille  trois  cent  soixante-trois  francs. 

16^.  Le  soumissionnaire  s'engage  a  fournir  un  cau- 
tionnement de  quatre  cent  mille  francs,  dont  il 
sera  libéré  après  l'exécution  des  travaux. 

I7*.  Les  contestations  qui  pourraient  s'élever  re- 
lativement à  l'exécution  des  olauses  et  conditions 
ci-dessus,  seront  jugées  administrativement  par  le 
conseil  de  préfecture  du  département,  sauf  le  re- 
CQurs  au  Conseil  du  Roi. 


FIN. 
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